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τΕτακΕ κεΕικος-τθες τη ΌξαεΕ 


ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ «ΛΕΩΝΙΔΑΣ» ΚΕΝΤΡΟ ΕΡΕΥΝΑΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΛΑΤΟΥ 
ΡΟΜΠΟΤ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ ΜΕΤΑ ΤΟΝ ΜΛΗΟ ΟΒ9ΕΛΥΕΗ 
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ΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 


ΤΠΝ ΥΓΕΙΑ 


[0 ΠέΘ ϱΤΛΟΔΙΛΟΕΛΙΚΟΦ(0 
{ή 
11 ΤΛέ (ΑΛΔΙΔΙ 
ΕΠ ΕΛΙή ϱὲ ΠΙχύΤΙ’ 
τι {00,000 

ο ΝΙΙΤΙΙ ΜβΙ, 


Σε μόλις {2 δευτερόλεπτα, το (1 -415 µπορεί να 
προσθαλασσωθεῖ, να γεμίσει πλήρως τις δεξαμενές 
του µε νερό, να προσθέσει τον ανάλογο πυροσβεστικό 
αφρό και να αποθαλασσωθεί ξανά. Δεν χρειάζεται να 
επιστρέψει στην βάση για να γεμίσει τις δεξαμενές 
του. Με τέτοια ταχύτητα µπορεί να ρίξει πάνω απὀ 
00.000 λίτρα νερού/πυροσβεστικοῦ αφρού την ώρα. 

Το (1-45. Χωρίς αμφιβολία αποτελεί το πιο 
παραγωγικό πυροσβεστικό αεροσκάφος στον κόσμο, 
Και τοπιο κρίσιμο στοιχείο κάθε ολολληρωμένου 
συστήµότος πυρόσβεσης. 


(1.415 ΜαΓκειίπςε. Ρ.Ο. Βοχα 6087, διατίοῃ "Α", 
Ν{οπιτεα|. Όπεῦες. (απαάα Ηὰς 309. ΤεΙ. (514) 7144-1511 
ΤΕΙεχ 05/826741 αχ: (514) 8557604 
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ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθα 


Διειθυντης Σύνταξης 
Κωστας Καθθαθός 


Σύµβουλας Σύνταξης 
Πόνος Φιλιππακάπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαἰδων Καραίωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιωργος Κουρασής 
Ζωή Δημητρσακελλη 


Εμµπωρικό Τµηµα 
Σόψη Καθβαθο 
Δημπτρης Γιαννάκης 
Γιαννης Βρόντος 
Γιῶργος Μελιτσιωτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πετρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτου 


Το περιοδικο «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» ἁ,Ε., Πραξιτελους 91, 
Άβηνα, Τ.Κ. 187 τσ] (Ελληνικό], πῃλ.: 98.81.881 
{8 υραμμες]. Εὰχ: 99.61.8684, Αρ. Ι55Ν 1105- 
1310 Η κΗΤΗΣΗ5 κυκλοφορεί σ΄ όλη την 
Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα, εκτὸς απὀ τον 
Αηγουστο  ἄιαβεση-Διανομη: Πρακτορεία 
Εφημερίδων ἀβηνπικού Τωπου Α.Ε. ἠξωφ. 
Αθηνών 83, Τ.Κ. 104 47, τὴλ.: 38 96 8928, 
34 24.040 Υπηρεσία Άμεσοι, Ανεφοδιασμοι! 
τηλ, 178. Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νοµο. 
Κωστας Καββαθάς, Γοργίου Ε, Αθήνα Τ.Κ. 116 
38 Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική ᾱ 
Εκδοτική Α.Ε., Μπενάκη ἃ ΑΔ. Νεκταρίου. 
Μεταμάρφώση, Χαλάνδρι, Τηλ.: 83.94 271, 
β3.91.421. «Χειρόγραφα, διαφανειες και φωτο- 
γραφίες που στελνονται για δηµοσίεμση ὅεν 
Απιατρεφονται, ανεξάρτητα εάν δηµοσιευθοιῖν 
ἡ ὄχι "Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να 
περικὀπτει επιστολες που ὄημοσιεμονται χώ- 
ρίς ἁμως να αλλοιώνοταιη να μεταβᾶλλεται Το 
ψοημά τους. "Οι απόψεις που εκφράζονται στα 
Ενπῶγραφα αρθρα δεν εκφρᾶζοιιν απαραίτη- 
τα τη γνώµη τοι περιοδικού. «Απαγορεύεται η 
σναδημοσίεμση αρθρων, τμημάτων ἄρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την εγγραφή 
δεΙα τοι περιοδικου. 


.ΑΡΤΙΘΙ» [ΕΙ.ΙΘΗΤ) ΠπβᾳΒΖΙΤΒΙΕΡυΡΘΙΙΣΠΕΦ 11 
ΗΠΊΒΣΙψΡΔΙ 0η ἵῃ8 2ΠἱΠ οἱ βαςΒ ΠΙοπΙη (βχεερί 
Αμοηςί) ΟΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΗΕΞΣ» 8.Α., 9 

Ριβχιθίους οί, ΑίΠεΠς Τ.Κ, 18/77 (ΠεΙεπικοπ], 
Ώιεεςς, Τ8|.: 99Β81.881, 399,61.585. »ΓΔΧ 

99 Β1 ΒΡ4 9 ΙΞ5ΟΝ ΝΟ 1105-1910. ΑΙ ΕαμοΓΒΙ 
οογββροπάθπςΒ Ξπομ]ά π8 βσάΓΕΡΣΕΠ ἰο Μτ 
Ου0βί8ς 08νδίμας. ΕάοΓΙΔΙ-ΩΙΓΕΟΙΟΓ 


ΕΣΥΝΔΡΩΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [11 ΧΡΩΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.300 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΩΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 7.900 δρχ. (40 δολαρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ.ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρ, [δ4ο δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσμµατη- 
Επιταγες: ΠΕλη Κουκουτου, Πραξιτελους 3], 
Αθήνα 181 17 Ελληνικό] 


Η συνδροµη εξωτερικού θα πρέπει να σταλείµε 
τµαπεζικἠ επιταγή [σαπκ οπβαμΒ] µε το αντ]- 
στοιχΏ ποσο σε συναλλαγµα 


.ΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 600 δρχ. και μπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν Βελετε να τα 
λάβετε σπίτι σας βα πρεπει να στείλετε τα τα- 
χυδρομικά τελη που είναι 100 ἄρχ. για κάθε 
τεύχος, Στην περίπτωση αυτή πρεπει να στεί- 
λετε τοχυδρομικῶς επιταγή οτή διευθυνσή 
μας; Πραξιτέλους 31, Αθηνα Τ.Κ 167 12, 
(Ελλπνικό], στην οπαία να σημειώνετετον 
αριθµά του τεύχους καιτην ἐνδειξῃ «ΠΤΗΣΗ: 
Στα τεύχη 1-18 και σὸ Εχουν εξαντληθεί. 
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ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΚΕΤΕΙ: 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ. 

Η ΠΤΗΣΗ εἶχε την ευκαιρία να πετάξει τον περασμένο 
Αὐγουστο µε ἕνα αεροσκάφος εναἑριου ανεφοδιασμού ΚΟ- 
145 πης υ8ΑΕ που υποστηρίζει τις επιχειρήσεις του ΝΑΤΟ 
πᾶνω από τη Βοανία-Ερζεγοβίνη και σας µεταφερει ενα 
µοναδικὀ ντοκουμέντο σχετικά µε πῃν τουρκική συμμετοχή 
σ΄αυτες. 


οφ ο καν μι ο μα 


Παρουσιάζουµε τις δραστηριότητες του Κέντρου Ἐρευνας και Τεχνολογίας του Ελληνικου Στρατου. 


ψ ου ο ο ο ο ο ο ο ”..-. 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΗΟΣ Η | 


«ΒΕΙ»! 


Εξετάζουµε τρεις προτάσεις 


εκσυγχρονισμού των 
ελικοπτέρων Μπελ Ι)Η-]. 


ΟΔΟΙΠΟΡΙΚΟ 
ΣΤΗΝ ΚΥΠΡΟ: 


Αποστολή στη μαρτυρική 
µεγαλόνησο δεκαεννιά 
χρόνια μετά τον «Αττίλα». 


ο εν 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΩΣ 83 


ΘΙΚΟΓΕΝΕΙΑ «ΛΕΩΝΙΔΑΣ»: 


Η ελληνική προσπάθεια στον τοµέα τεθωρακισμένων οχημάτων. 
Η «οικογένεια» του τεθωρακισµένου «ΛΕΩΝΙΔΑΣ»: της ΕΛΒΩ 
αριθμεί ήδη αρκετά µέλη και παρᾶ τις δυσκολίες φιλοδοξεί να 

προσθέσει και ἄλλα στο μελλον. 


ΜΕΟΟΝΝΕΙΙ, Ρ0μΑΣ Ρύ-Χ: 


Μια πρώτη γευση απο την νέα τεχνολογία πυραύλων-φορέων σε τροχιᾶ. 


ΡΟΜΠΟΤ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ, 

Μια ιστορική αναδρομή στη 
συμβολή µη επανδρωµένων σκαφών 
στην εξερεύνηση της Σελήνης. 


ΜΕΤΑ ΤΟΝ ΜΛΗ5 ΟΒ9ΕΒΥΕΡ: 


Ηπροσφατῃ απώλεια του βολιστήρα οριοθετεί το μέλλον των αποστολών προς τον «Ερυθρό 
Πλανήτη», 


ΤΗΕ ΒΑΝΒύΝΙΕβ»; 


Ηιστορία µιας απὸ τις πιο Παρατολµες αποστολὲς της ΒΑΕ στον Β ΠΠ, 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ἐδ 


ΠΡΟΣ ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ Με ΜΟΝΟΚΙΝΗΤΗΡΙΘ; 


Ακολουθούμε βήμα προς βήμα την «Ωδυσσεια» ενός Ἑλληνα πιλότου. 


ΜΙΚΗ ΤΤΝΕΙ 


κ ὔ-ο- --- - β 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ. 
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«Τα µμεταφρασμενα ἄμθρα που αναδημοσιευονται 
σαυτὸ το τευχας απὀ το "Ανιβίιόπ ΝΒΡΕΚ ἃ Βμᾶσαδ 
Τβ6σπποΙοαγ’, αποτελουν πνευματική ιδιοκτησία 
(οαργπς(ή 1983) της εταιρίας Μο αΓΒΝΝ-ΗήΙ, Ίπς, 

Η δηµοσιευση ἐγινε µε Την αδεια τις : 

Μαιν Πή Ιπο. 

1221 ΑνεπιΕ αἲ ὓπε Απιετίσᾶξ 

Νε Υοκ, Νε Ὑοής 19068. μ.5.Α. 

Απαγορεύεται αυστηρώς Π αναδημοσίευση των 
αρθρων µε οποιαδήποτε τροπο, σε οΠΦιαδηπατε 
γλωσσα, στο αὐνολό τους ἡ µερος αυτών, χωρίς την 
προηγουμενη γραπτη ἀδεια της ΜεαΓΒμ-ΠΙΙ πο» 


ΕΟΝ 


Ποιά πολιτιλή 
για ποιό λαθ; 


ΟΙ τελευταίες εξελίξεις 
σε δύο απὀ Τα μεγᾶλα 
προβλήµατα της γρωγρα- 
φικῆς περιοχής γυρω απὀ 
τη Μεσόγειο (τουλαχι- 
στον µέχρι πριν 10 µερες, 
οπότε γράφτηκαν αυτὲς 
οι γραµµές. γιατί στην 
εποχή µας τα πράγματα 
αλλάζουν µερα µε τη μέ- 
ρα) δηλαδή το µεσανατο- 
λικό και το βοσνιακθ, µΠΟ- 
ρούν να αποτελέσουν ενα 
πολύ ενδιαφερον σηµεία 
αναφοράς για τον καθορι- 
σμό της ελληνικῆς πολιτι- 
κής απέναντι στα εθνικά 
μας θέµατα απὀ την 
κυβερνηση που θα προκύ- 
ψει µετά τις εκλογες. Με 
δεδοµενο πάντα το γεΥΟ- 
ψὸς ὅτι τα µαθήµατα που 
αντλούνται απ αυτες τις 
εξελίξεις θα προσαρµο- 
στούν κατάλληλα στη ση- 
µερινή ελληνική πραγµα- 
τικοτητα. 

Μετά απὀ δεκαετίες αγώ- 
νων λοιπόν, οι Παλαι- 
στίνιοι εἰδαν επιτέλους να 
αναγνωρίζεται απὀ το 
Ισραήλ το δικαἰωώµα της 
αυτόνομης ὑπαρξῆς τους, 
ἔστω και μερικα προς το 
παρὀν, καιτης ανάληψης 
της ευθύνης για την οργᾶ- 
νωση της ζωής τους και 
για τις διαπραγματεύσεις 
με τα Ισραήλ για την ορί- 
στική διευθέτηση Τομ προ- 
βλήµατος απὀ εκείνους 
που οι ἰδιοι θα εκλέξουν. 
Όσο κι αν πολλοί υποστη- 
ρἰζουν ὅτι αυτό αποτελεί 
«υποχώρηση» γιατί η 
αυτονομία δεν είναι πλῆ- 
ρης και δεν αφορᾶ ολα τα 
κατεχόμενα κι ότι η εξελι- 
ξη αωτή είναι επιθυμητή 
για Το Ισραήλ, η πραγµατι- 
κότητα εἶναι ὁτι πρὀκειται 
για Επιτυχία παρ' όλους 
τους συμβιβασμούς που 
έκανεη ΟΑΠ. Αν το |σ- 
ραήλ επιθυμούσε πράγµα- 
τι αυτές τις εξελίξεις θα 
τις είχε επιδιώξει απὀ 
χρόνια, γλιτώνοντας πολ- 
λά δις δολάρια στρατιωτι- 
κὠν δαπανῶν, που θᾳ βελ- 
τίωναν τη ζωή του λαού 
του, ενώ η µερικῆ αυτονο- 
µία δεν είναι παρᾶ το πρώ- 
το βήμα γία την πορεὶα 
προς την αυτοδιάθεση 
στο µεγαλύτερο μέρος 
των κατεχομένων. 

Ο ισραηλινὸς λαός θα δια- 
πιστώσει ὅτι η ειρήνη µε 


τους Παλαιστίνιους Οχι 
μόνο δεν θα οδηγήσει 
προς την «καταστροφή», 
αλλα αντίθετα θα βελτιώ- 
σει τη ζωή τοι!, µε τη διο- 
χέτευση των τεράστιων 
ποσὠν που δαπανώνται 
για την επιτήρηση των κα- 
τεχοµένων σε πολύ πιο 
παραγωὠγικὲς και χρῆσι- 
µες δραστηριότητες. Και 
τότε δύσκολα θα αντιδρᾶ- 
σεισε µια οριστικἠ διευθέ- 
τηση του προβληµατος, 
µε πλήρη αυτονομία των 
Παλαιστινίῶν σε περισού- 
τερα ϱδάᾶφη, που θα επι- 
τρέψει την εξοικονόµηση 
ακόµα µεγολύτερων πο- 
σώὠν και τη σηµαντική βελ- 
τίώση της ισραηλινῆς οἱ- 
κονοµίας, 

Από την ἄλλη πλευρα της 
Μεσογείου, στη Βοσνία, ο 
σερβικὸς πληθυσμὸς της 
είδε τις µεγάλες δυναµεις 
να συμφωνούν τελικά 
στην αυτοδιοίκηση του, 
που απὀ την αρχη αποτε- 
λούσε τη βασικη επιδίωξή 
του, και να προτείνουν 
ἕνα σχεδιο ειρῄνευσης 
που του δίνει την ευθύνη 
των εδαφών ὀπου βαζει. 
Καιστις δύο περιπτώσεις 
φάνηκε ὅτι αν καὶ οι μεγά- 
λες δυνάμεις επιβάλλουν 
συνήθως τις βασικές αρ- 
χέςστης πολιτικήστους, 
εἶναι δυνατό να κάνουν 
τοπικα υποχωρῆσεις και 
συμβιβασμούς, Κι ἑνας µι- 
κρὸς λαός μπορεί να επι- 
τύχειτους στόχους του 
(ἑστω και µε καποἰίους 
συμβιβασμούς, αλλά στη 
ζωή όλοι εἶναι υποχρεώ- 
μένοι να κάνουν συµβίβα- 
σμούς] ακόµα κι αν συνα- 
ντήσει απἑναντίτου την 
αντίδραση τῶν μεγάλων. 
Τιλαὸς όμως; Στην περί- 
πτωση της Μέσης Ανατο- 
λής, οἱ Παλαιστίνιοι συνά- 
ντησαν, στην προσπᾶθειά 
τους για να έχουν οι ἴδιοι 
την ευθύνη για το μέλλον 
τους, την αντίδραση ενός 
πανίσχυρου Ισραήλ που 
εἶχε την πλήρη υποστήρι- 
ξη µιας υπερδύναμης σαν 
τις ΗΠΑ ακόµα και στις 
πιο ακραίες ενέργειές 
του, Παρ’ όλα αυτά κατά- 
φεραν να πετύχουν να 
ακουστείη φωνῆ τους για: 
τί δέχτηκαν να πληρώ- 
σουν το τίµηµα. Να ζῆ- 
σουν επἰ τόσες δεκαετίες 
σε στρατόπεδα προσφύ- 
γων µέσα στην εξαθλίωση 
καιτις συνεχείς διώξεις, 
να δουν τα παιδια Τους να 
σκοτώνονται και να ξερρι- 


ζώνονται απὀ τον τόπο 
τους, ἴα σπίτια τους να 
γκρεμίζονται απὀ τους εἰ- 
σβολείς, τις δουλειές 
τους να καταστρέφονται 
καιτον κόσµο ολόκληρο 
να τους αντιμετωπίζει µε 
καχυποψία γιατί δηµι- 
ουργούσαν κἰνδυνο απο- 
σταθεροποίησης σε µια 
περιοχή ὀπου παράγεται 
το πολύτιμο για την καλο- 
πδραση της Δύσης πετρέ- 
λαιο. 

Αντίστοιχα, οι Σέρβοι [εἰ- 
τε ζουν στη Βοσνία εἰτε 
στη Γιουγκοσλαβία) βρέ- 
θηκαν µπροστά στα σχε- 
δια της Γερμανίας για επέ- 
κταση της επιρροῆς της 
στα Βαλκάνια, Και για να 
πετύχουν να αναγνωρι- 
στεἰ το δικαίωμᾶ τους να 
ορίζουν οιἰδιοιτις τύχες 
τους αναγκάστηκαν να 
πολεμήσουν για την αυτο- 
διάθεσή τους οταν ο κό- 
σµος ολόκληρος ἦταν 
εναντίον τους, να δουν 
την οικονομία τους να κα- 
ταστρέφεται καιτη ζωή 
τους να εξαθλιώνεται απο 
το διεθνές οικονομικό 
εμπάργκο, πολλοί απ’ αυ- 
τοὺς να πάρουν το ὄρομο 
της προσφυγιάς απὀ πε- 
ριοχές που ελέγχονταν 
απο τους Κροάτες και 
τους Μουσουλμάνους 
ίπου κι αυτοί βεβαια χρη- 
σιµοποίησαν το µέτρα της 
εθνικής κάθαρσης στις πε- 
ριοχὲς που έλεγχαν και 
ὄχι µόνον οι Σέρβοι] και 
να αντιμετωπίζονται απ᾿ 
όλο σχεδόν τον κόσμο 
σαν απόβλητοι και ΕΥΚλΗ- 
ματίες. 

Στη σηµερινή εποχή λοι- 
πὸν χρειάζονται τέτοιες 
βυσίες για να πετύχει 
ἑνας μικρός λαός τους 
στόχους του, αν αυτοί ἐρ- 
χονται σε αντίθεση µε τα 


συμφέροντα των μεγᾶ- | 


λων δυνάμεων, Το θέµα 
Είναι, για να έρθουμε στα 
δικα µας, πως, στα προ- 
βλήματα µε τους δύο µι- 
κροὺς βόρειους γείτονές 
μας και αυτοί, αλλά και οι 
ξένες δυνάμεις που προ- 
ωθούν λύσεις αντίθετες 
µε τα εθνικἁ µας συμφὲ- 
ροντα, το κάνουν γιατί πι- 
στεύουν πως ο δικός µας 
λαῦς δεν εἰναι ἔτοίµος για 
βυσίες, όσο δυσμενείς κι 
αν είναι οι εξελίξεις στα 
εθνικά µας θέµατα. Γιατί 
παρατηρούν χρὀνια τώρα 
τη συνεχη παρακμή της 
κοινωνίας µας και πιστευ- 
ουν πως αυτός ολαὀςπου 


καταναλώνει χωρίς να πα- 
ράγει, που εχει σαν πρὀ- 
τυπα την καλοπέραση και 
την κομπίνα, που κατα- 
στρέφει ο ίδιος τη χώρα 
του καίγοντας τα δάση, 
βρωμίζοντας τις παραλίες 
και χτίζοντας αυθαίρετα, 
που απεργεἰ [Παρασκευές 
καὶ Δεύτερες για να µεγα” 
λώνειτις εκδρομές τοι 
Σαββατοκύριακου, ποιθε- 
ωρεί σαν πρότυπο επαγ- 
γελµατικής αποκατάστα- 
σης τη δημοσιουπαλληλο- 
ποίηση και μάλιστα κατᾶ 
προτίµηση σε θὲσεις χω- 
ρἱς αντικείµενο εργασίας, 
που γεμίζει τα σκυλάδικα 
για να σπᾶει πιᾶτα και να 
πετήει γαρδενιες, αδια- 
φορώντας για τον πολιτι" 
σμο, την επιστήµη καὶ την 
τεχνολογία, που θεωρεί 
φυσιολογικό να ζει κανείς 
σε βάρος των ἄλλων, φο- 
ροδιαφεύνγοντας, βρἰσκο- 
ντας δουλειά σαν «άτομο 
με ειδικές ανάγκες» ἡ 
παίρνοντας αναπηρική σὐ- 
νταξη, που δεχεται την 
αναξιοκρατία, Το ρουσφε- 
τι και το λάδωµα σαν µο- 
ναδικό τροπο λειτουργίας 
της κοινωνίας, δεν θα εν- 
διαφερθεί για «μικρο- 
λεπτοµερειες», ὅπως οι 
ξένες διεκδικῆσεις στη 
Μακεδονία, ο ἀφελληνι- 
σµόςστης Βορείου Ἠπεί- 
ρου (ᾖ ἔστῳ, αν προτιμά: 
τἙ, της νότιας Αλβανίας) 
και ό,τι ἆλλο, ακόµα χει- 
ρότερο, ήθελε προκύψει | 
στο μέλλον. Έχουν ἄραγε 
δίκιο ἡ κάνουν λάθος; 
Αυτό εἶναι το πρὠτο ερῶ- 
τηµα στο οποίο πρέπει να 
απαντήσουν οσοι επηρεᾶ- 
ζουν την εξωτερική µας 
πολιτική, είτε εἶναι στην 
κυβέρνηση εἰτε στην αντι- 
πολίτευση. 


Πάνος Φιλιππακύπουλος 


’ 
Πρωε 
’ [ 6 ; 

ἡ «ὐτες; 
Μάταια προσπαβούσα να 
πείσω Τον λάβρο αναγνῶ- 
στη απὀ την ἄλλη πλευρά 
του τηλεφώνου, ὅτι τα 
πρᾶγματα Εχουν και ἁλ- 
λες αποχρώσεις απὀ το 
άσπρο και μαύρο. ο ἀν- 
ϐρωπος ἤταν ανένδοτος, 
Πίστευε ακράδαντα ὅτι οἱ 
δασικές πυρκαγιές θᾳ 
μπορούσαν να καταπολε- 
μηθούν άνετα µε τον 
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υπάρχοντα εξοπλισμό, µε 
καλύτερο συντονισμό και 
οργάνωση. Και ὡς εδὠ 
δεν είχαμε κανενα λόγο 
να διαφωνήσουµε, 
Η διαφωνία µας ὅμως ἐγι- 
νε αγεφύρωτη όταν, οὔτε 
λίγο οὖτε πολύ, απέδωσε 
την αδυναμία κατάσβεσης 
πυρκαγιών στην ατολμµία 
και την επαγγελματική 
ανεπάρκεια τῶν χειριστών 
των πυροσβεστικών αερο- 
σκαφών, Η συγκεκριμμε- 
νη φράση ἦταν ὅτι η 
«Ελλάδα χρειάζεται 
πραγματικούς χειριστες 
και ὀχικοτες», 
Εἶπα στον αναγνώστη της 
«Π» ότι εφόσον διέθετε 
στοιχεία για να υποστηρί- 
ξειτην ἄποψη αυτή, ὅεν 
εἰχε παρᾶ να στείλει ενα 
γρᾶμμα στο περιαδικὀ, 
που 8α δημοσιεύαμε. 
Μετα τους δισταγµουύς 
του για επώνιµη κατογγε- 
| λία, του εἶπα Οτι αυτό µπο- 
ρούσε να ρυθμιστεί αν το 
επιθυμούσε, καθῶς τα 
στοιχεία του θα ταν 
απόρρητα και µόνο στη 
διάθεση τοι περιοδικού. 
Ὠύτε ὁμως αυτή η ρύθμι- 
ση ικανοποίησε το σινο- 
µιλητή µας καιπ συζήτηση 
τελείωσε εκεί. 
Κλείνοντας το τηλεφωνο 
σκέφθηκα οτι στην Ελ- 
λάδα διαθέτουμε χαρα- 
κτηριστική ευκολία στη 
δηµιουργία αποδιοπο- 
µπαίων τράγων. Και συνη- 
θως επιλεγουµε αυτοὺς 
που εἶναι πιο δύσκολο να 
αμυνθούν, ὅπως στην Πε: 
ρίπτωση αυτή, οι χειρι- 
στές,. 
Είναι σχετικά ϱύκολο απο 
ἕνα σύνολο οργανωσης 
ενός σύνθετου τοµεα, να 
απομονώσεις κατᾶ περ[- 
πτωση ενα σηµείο και να 
το ενοχοποιῆσεις. 
Στην συγκεκριμενη περὶ- 
πτωση, στο χώρο της απο 
αέρος πυρόσβεσης εµ- 
πλέκονται δεκάδες παρᾶ- 
γοντες που ϱπηρεάζουν 
τα συνολικὀ αποτέλεσµα. 
Πρώτα η γενικότερη στρα- 
τηγική στον τοµέα, που εἷ- 
ναι αποσπασματικῆ και 
διέπεται απὀ προχειρότη- 
τα και ερασιτεχνίκες λυ- 
σεις, Σαν συνέπεια του 
πρώτου ἐπεται η Ελλειψη 
συντονισμού και οργανώ- 
τικῆς οπᾶρκειας, Ὁ παρᾶ- 
γων χειριστής αποτελεί 
µόνο ενα μικρό κομμάτι 
στον κρίκο της κατάσβε- 
σης τών πυρκαγιών. 
Βέβαια, κατα περίπτωση, 
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οι αποδιαοπομπαίοι τράχοι, 
μετατρέπονται απὀ τη µία 
στιγµή στην ἄλλη, ανᾶλο- 
γα µε τα συμφέροντα, σε 
ήρωες, ἡ θύματα τραγι- 
κὠν συγκυριών, ὅπως 
στην περίπτωση του Πρὂ- 
σφατου τραγικού δυστυ- 
χήµατος του Ο| -215 που 
έχασαν τη ζωήτους οι δύο 
χειριστες του, ο σµηνᾶ- 
γάᾶς Στέλιος Κελετσέκης 
και ο ανθυποσμµηναγόὸς 
Κώστας Παλαμιώτης. Πώς 
μπορείς να αποκαλέσεις 
κάποιον που διακινδυνεύ- 
ειτη ζωή του, προσφέρο- 
ντας κοινωνικό κάθε µέρα 
έργο, υπό άκρως αντίξοες 
συνθήκες, «κότα»; Τῶτε τι 
είναι οἱ γραφειοκράτες, οι 
αεριτζήδες, Οι κομπιναδό- 
ροι, οἱ σομλατσαδόροι και 
οι καρεκλοκενταυροίτων 
πλατειῶν, που «αράζουν» 
μονίμως µε το φραπόγαλο 
στο χεριδιευρύνοντας µο- 
γίµως έναν κύκλο απᾶθει- 
ας που αναπαράγεται σαν 
καρκίνωμα στην ελληνική 
κοινωνία; 

Τιείναι αυτοί που βλέπουν 
τη φωτιά να πλησιάζει το 
χωριό τους και παίζουν 
απαθέστατοι τάβλι στο 
καφενείο και περιμένουν 
από τους στρατιώτες και 
τους χειριστες τών πυρο- 
σβεστικών να σῶσουν τις 
περιουσίες τους; Τι εἶναι 
οσοικαταπατητές ζουν 
µέσα σε δάση, αλλᾶ δεν 
Εχουν οὖτε την στοιχειώ- 
δη προνοητικότητα να κα- 
βαρίζουν κάθε καλοκαίρι 
τα ξερά χόρτα και τα φρυ- 
γανα απὀτις αυλές τους; 
Τα στοιχεία για τα πυρο- 
σβεστικἁ αεροσκάφη που 
Εχουμε στη διἀθεση µας 
εἶναι οτι χρησιμοποιού- 
νται κατά µέσο ὀορο 48,7 
ὥρες το µῆνα, σε αντίθε- 
ση µε τα αεροσκάφη που 
χρησιμοποιεί η Γαλλία και 
η Ισπανία που χρησιµοποι- 
οὕνται κατα µέσο ὀρο κα- 
τά 19-17 ὠρες το μηνα. 
Επιπλεον θα πρέπει να το- 
νισθείἰ ότι απὀ το 134 και 
μετά τα πυροσβεστικά αε- 
ροσκάφη ἔχουν συγκε- 
ντρώσει 49.000 ὧρες πτή- 
σης, πράγμα που κάνει ιδι- 
αἱτερο δύσκολα το ΕΡΥΟ 
των ξεχασµένων συνήθως 
τεχνικών, που µοχθουν 
ακατάπαυστα κἀτω απὀ 
δύσκολες συνβήκεςτους 
καλοκαιρινους µήνες Υία 
την προετοιμασία τους. 
Γνωρίζοντας τα παραπᾶ- 
γω, δεν μπορούμε να 
σιμμερισθούμε µε κανξ- 


ναν τρόπο την ἄποψη του 
εξαγριώµένου αν γνώστη 
μας, 

Οι χειριστές τῶν πυρο- 
σβεστικών αεροσκαφών 
δεν είναι τελικά οὔτε ἠρω- 
ες οὖτε «κότες», Είναι ἂν- 
θρώποι πουκάνουν σω- 
στᾶ τη δουλειά τους, απ΄ 
ότιἔχουμε διαπιστώσει 
πάμπολλες φορές. Αυτο 
µε την ευρεία ἔννοια, στη 
σύγχρονη Ελλάδα, ἴσως 
να εἶναι και πρωισµός, 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Μαθήματα 
ἠ παθήματα, 


Καθώς η απὀσταση απὀ 
ταν Πόλεμο του Κόλπου 
αυξάνει. πληθαίνουν και 
οι αναφορές ια τις πραγ- 
µατικὲς δυνατότητες των 
ὁπλων καὶ των τακτικὠν 
που χρησιμοποιήθηκαν. 
Έτσι, για παραδειγμα, ενώ 
µια πρόαφατη µελέτη Υια 
τη συμβολῆ της αερΟΠΟ- 
ρίας στον πολεμο σναφξ- 
Ρρει ότι οι 44.000 αποστο- 
λὲς βομβαρδισμού κατε- 
στρεψαν ἡ αχρήστευσαν 
τη µισή δύναμη των τεθω- 
ρακισμενῶν μεραρχιών 
του Ιράκ καθώς και το ενα 
τεταρτο της Προεδρικής 
Φρουράς, δεν υπάρχουν 
αποδείξεις ότι εστω και 
ένας αυτοκινούμενος 
Εκτοξευτής πυραύλῶν 
5ουᾷ καταστράφηκε απὀ 
την Αεροπορία! 

Μεταξύ αλλων ενδιαφε- 
ρόντων στοιχεἰων, μία 
πρόσφατη έκθεση για την 
αξιολόγηση των όπλων, 
καταλήγει στα ακόλουθα 
συμπεράσματα για τα πὲ- 
ντα πιο σηµαντικά αυστη- 
µατα που εὅρασαν απο 
πλευρᾶς αεροπορίας στον 
Κόλπο και συνέβαλαν 
στην πλήρη υπεροχή των 
Αμερικανών στον τοµεα 
αυτό. 

1, Τα συστήµατα τηλεπι- 
κοινωνιών ο 0-11 για τη 
μετάδοση ασφαλών µη- 
νυµάτων φὠνἠς και φαξ, 
που ανέτρεψαν τη παρᾶα- 
ὁοσιακή ιεραρχική ροή 
των μηνυμάτων και επέ- 
τρεψαν τη ροή τῶν πληρο- 
φοριών οριζόντια σε Όλες 
τις μονάδες. 

2, Οι βόμβες λέιζερ που 
επέτρεψαν την συστηµα- 
τική και µε ακρίβεια προ- 
σβολή στόχων, σε αντίθε- 


ση µε το συνδυασμό υψη- 
λὴς τεχνολογίας αερο- 
σκαφών/σωμβατικών βοµ- 
βών, που απέδωσε φτωχά 
αποτελέσµατα. 

3, Ο πύραυλος εναντίον 
ραντάρ ΗΑΗΒΜ και οἱ υπό- 
λοιπες τεχνικες καταστο- 
λἠς αεράµυνας που περιό- 
ρίσαν την ιρακινἠ αξρᾶ- 
µυνα στη χρησιμοποίηση 
φορητών αντιαεροπορι- 
κὠν πυραύλων υπέρυθρης 
ακτινοβολίας και πυροβό- 
λων. 

4. Το αεροσκάφος στελθ 
Ε-11/ που παρέλισε την 
αντιαεροπορική ἅμυνα και 
έπληξε στρατηγικούς στό- 
χους απὀ την αρχή της σὐ- 
γκρούσης, και 

5, Ο ανεφοδιασμός µε 
καύσιμα στον αέρα στον 
οποίο βασίστηκαν πάνω 
απὀ το 605. τών αποστο- 
λών. 

Καθώς σκοπός µας δεν εἰ- 
ναιη ξερή παρᾶθεση των 
ειδήσεων, αλλά η αγωνία 
για τις σωστές ενέργειες 
από ελληνικής πλευράς, 
αναφέρουμε τη σχετική 
βέση της Ελληνικής και 
Τουρκικής Πολεμικῆς 
Αεροπορίας ὥς προς τα 
συστήµατα αυτά: 

Ί. Όσον αφορα το πρωτο 
θεµα, εἶναι γνωστὸ οτι δεν 
υπάρχει ελληνικό πρὀ- 
γραµµα Διοίκησης και 
Ελέγχου για την Ελληνική 
Πολεμική Αεροπορία. 
Αντίθετα το τουρκικό πρό- 
γραµµα βρίσκεται σε εξε- 
λιξη. 

2.Η Π.Α. διαβέτει βόμβες 
λέιζερ χωρίς ὁμῶς και τα 
σύγχρονα ατρακτίδια 
ακτινοβολίας του στόχου 
απὀ το αεροσκάφος φο- 
ρεα. Η Π.Α. δεν προχώρη- 
σε επιπλέον στην ανα- 
πτυξη µιας ελληνικής βόμ- 
βας λέιζερ, καθόλα εφι- 
τῆς και τεχνολογικά προ- 
σιτής. Στον τοµέα αυτό 
εκτός απὀ τις βόμβες λεἰ- 
ζερ σύντομα η τουρκική 
αεροπορίἰα θα δίαθετει και 
τη νεα εκδοση του πυραυ- 
λου αέρος-εδάφους 
Μάβερικ ΑΘΜ-6Ρ4. 

3, Η Π.Α. δεν διαθέτει 
πυραύλους αντιρανταρ, 
ενὼ διαπραγματεύεται 
την αγορᾶ πυραύλων 
ΗΑΒΜ. Η τουρκική αερο- 
πορία ἔχει ἤδη αποκτήσει 
πυραύλους Σράικ, ἔχει 
υπογράψει το συμβόλαιο 
για την αγορά ΗΑΗΜ και 
έχει εκδηλώσει ενδιαφε- 
ρον για την απὀκτηση αξ- 
ροσκαφῶν καταστολής 
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αξράµυνας Γ-δα Μιά 
Ἠνθαςδείς. 

8, Είναι δεδοµενο ὅτι κα- 
µία απὀ τις δύᾳ αεροπο- 
ρίες δεν έχει τη δυνατό- 
τητα απὀκτησης αεροσκα- 
φών τεχνολογίας στελθ. 
5. Η εκπεφρασµένη ἀπο- 
Ψη της Π.Α. είναι ὁτι δεν 
ενδιαφέρεται να αποκτή- 
σει αεροσκάφη ανεφοδια- 
σμού στον αέρα. Αντίθετα 
η τουρκική αεροπορία 
προχωρεί στην απὀκτηση 
τδτοιων αεροσκαφών. 

Θα μπορούσε κάποιος να 
µπει στον πειρασμό πε- 
ραιτέρω ανάλυσης και εµ- 
βρυθούς εξαγωγής συ- 
μπερασμάτων. Ωστοσο 
αυτή τη φορά τα συμπερᾶ- 
σµατα αφήνονται για τους 
αναγνώστες, 


Γιώργος Χριστογιαγνάκης 


Μνήμες 
ἄπι λήθη 


Μια από τις θλιβεροτερες 
επετείους για τον Ελ- 
ληνισμό, που συνήθως 
όμως αγνοείται παρ’ όλο 
που η πληγή ἀνοιξε πρό- 
σφατα εἶναι αυτή της 6ης 
Σεπτεµβρίου 1355, µιας 
«μαύρης» ηµερας που ση: 
µάδεψε τον αφελληνισμό 
της Κωνσταντινούπολης. 

Ηταν εκείνη τη νύκτα που 
ϱ Ἑλληνισμός της Πόλης 
λαβώθηκε θανᾶσιμα όταν 
µέσα σε 6 ώρες οι απὀγο- 
νοι του Αττίλα, µε βάση 
ἑνα οργανωμένο σχέδια, 
επιδόθηκαν στην ολοκλη- 
ρωώτική καταστροφή των 
περιουσιών Ελλήνων. Μια 
προβοκάτσια που σχεδιά- 
στηκε στην Άγκυρα και 
Εκτελέστηκε απὀ τον κλη- 
τήρα του τουρκικού προ- 
ξενείου στη Θεσσαλονίκη, 
ήταν το σύνθημα για να 
ξεχυθεί ο ὀχλος στις ελ- 
ληνικές γειτονιές της 
Πόλης. Η µέρα που ξηµέ- 
ρωσε την επομένη, ἐδειξε 
την καταστροφή. Τα απο- 
τρλέσµατα ἦταν εφιαλτι- 
κά; 49408 καταστήµατα και 
200 ἄλλες ελληνικές επι- 
χειρήσεις καταστράφη- 
καν ἡ λεηλατήθηκαν, 
2.600 σπίτια Ελλήνων και 
26 σχολεία καταστράφη- 
καν, /3 εκκλησίες λεηλα- 
τήθηκαν ἡ πυρπολήθηκαν 
και σήµαναν ομσιαστικά 
την αρχή του τέλους της 
Ελληνικής παρουσίας 


στην Κωνσταντινούπολη, 

Ο ελληνισμός για ἄλλη 
µια φορά θᾳ Επαιρνετο 
δρόµο της προσφυγιας 
καιη μητέρα πατρἰδα θα 
υποδεχόταν και πάλι τα 
κατατρεγµένα παϊδία της. 
Να θυμηθούμε ὁμώς το 
σκηνικό πριν από τεσσε- 
ῥρις σχεδόν δεκαετίες, Η 
Ελλαδα βρισκόταν στο 
τραπεζι των διαπραγµα- 
τεύσεων µε ανοικτόὀ το 
εθνικό θέµα της Κύπρου. 
Η Ελληνικη κυβέρνηση 
ουσιαστικά ακέφαλη, µε 
τον τότε πρωθυπουρΥγὀ 
στρατάρχη Παπάγο σοβα- 
ρά ἄρρωστο και το 
«πολιτικό καζάνι» να σι- 
γοβράζει, ἐδινε µια ἄνιση 
μάχη απέναντι στη Μ. 
Βρετανία και την Τουρκία. 
Αυτή ακριβώς τη στιγµή 
«αδυναμίας» επθλεξε η 
Άγκυρα για να ξεκαθαρί- 
σει ἄἆλλον ἑναν απὀ Ίους 
λογαριασμούς της µετους 
«Υγκιαούρηδες»που,ας 
μην γελιόµαστε, αργα ολ- 
λά σταθερᾶ και μεθοδικά 
επιδιώκει εδώ και εβδοµή- 
ντα χρόνια. η «ιερῆ» Κλη- 
βονομιά του Κεμάλ στους 
απογόνους του. Η τουρκι- 
κη όμως θηριωδία σύµΠπλη- 
ρώθηκε τόσο απο την Ολι- 
γωρία της Ἑλληνικης 
κυβέρνησης να διεθνοποι- 
ἠσει το ζήτημα όσο και 
απὀ τις πιέσεις κατευνα- 
σµού της υπερατλαντικής 
µας συμμάχου. Οι ΗΠΑ, µε 
τον «ψαχρό πόλεμο» στο 
αποκορύφωμάτου, δεν 
ἠθελαν µε κανέναν τρόπο 
προβλήµατα στη δοµή της 
νοτιοανατολικής πτέ- 
ρυγας του ΝΑΤΩ και ἔτσι, 
οι «νουθεσἰες» τους για 
αυτοσυγκράτηση προς τα 
δύο µερη εξοµοίωσαν θύ- 
τες και θύματα και απο” 
θράσυναν την Άγκυρα. 
Από την αλλη πλευρά η Μ. 
Βρετανία πἰεζε στο 
κυπριακό µε έμμεσες, αλ- 
λά ξεκάθαρες δηλώσεις 
του υπουργού Εξωτε- 
ρικών της, δήλωνε ότι, σε 
περίπτωση που βρισκόταν 
προ επιλογής Αθηνῶν η 
Άγκυρας, δεν θα δίσταζε 
να επιλέξει σαν σύμμαχο 
τη δεύτερη. 

Δεκαεννεα χρόνια μετά, 
το ίδιο περίπου σκηνικό µε 
άλλους ομως πρώταγώνι- 
στες και παραμέτρους και 
µια άλλη προβοκάτσια 
έφερε τον Αττίλα στην 
Κύπρο και ξερρίζωσε 
200.000 Ἑλληνες απὀ τα 
σπίτιατους, 


Σήµερα ὀλο και περισσό- 
τερες φωνές υποστηρί- 
ζουν ότι ένα σνάλογο σκη- 
νικό στήνεται και παλι. Και 
φυσικά, δεν εἶναι τυχαίο 
ότι η Ελλᾶδα βρίσκεται 
και πάλι µε ἑνα εθνικό θέ- 
μα, αυτό µε τα Σκόπια και 
τη Μακεδονία, ανοικτό, 
ενώ οι ἰδιοί σύμμαχοι βρἰ- 
σκονται και πᾶλι 68 διελ- 
κυστίνδα ισχύος για την 
επιρροῇ στα ταραγμένα 
Βαλκάνια. Πού θα πρέπει 
να περιμένουμε αυτη τη 
φορά ὁτιθα χτυπήσειο 
Αττίλας; Τη Θράκη, την 
Κύπρο ἡ το Αιγαίο; 

Περα απὀ τη µνήµη της 
σύγχρονης άλωσης της 
Πόλης, αυτός εἶναι ακόµη 
ενας λόγος για να καθιε- 
ρωθείη 6η Σεπτεµβρίου 
σαν ηµέρα Εθνικής Μνή- 
µης (µια πράξη που η 
Ελληνική Πολιτεία έχει 
υπερβολικᾶ και αδικαιο- 
λόγητα καθυστερήσει) για 
ὀσους απὀ εμάς αποδει- 
κνύονται αμνηµονες. 


Φαίδων Γ. Καραἠωσηφίδης 


Πριν «λέμτωρ 
λαλήσει τρις 


Γράφαμε σ᾿ αυτες εδώ τις 
σελίδες τον περασµενο 
Μάιο για ἑνα πραυγματικὀ 
πρόβλημα που υπαρχει 
στην καταπολέμηση των 
δασικῶν πυρκαγιών στην 
Ελλάδα και δεν αναφερό- 
µαστε φυσικά στην κύρια 
αιτία, την παρόνοµη οικο- 
πεδοποίηση και δόμηση 
και στην αδυναμία (ἐλλει- 
ψη βούλησης για αρκε: 
τούς] της Πολιτείας να τις 
αντιετωπίσει, αλλά για 
την ἐλλειψη αξιολόγησης 
των µέσων και των µεθό- 
δων της πυρόσβεσης και 
την πολινωδίἰα στις σχετι- 
κές αποφάσεις τα τε- 
λευταία χρόνια. 

Είχαμε επισημάνει τότε 
ότι, ἔχοντας ουσιαστικά 
δοκιμᾶσει όλα σχεδόν τα 
εναξρια πυροσβεστικά με- 
σα που διατίθενται διε- 
θνώς έχουμε, μετά απὀ 20 
χρόνια χρήσης, αποτύχει 
να καταλήξουμε σε απα- 
ῥραίτητα για το μέλλον της 
αεροπυρόσβεσης συµπε- 
ῥράᾷσματα. 

Επισημάναμε επίσης το 
φαινόμενο των διαφόρων 
«ειδικών», στη χώρα του 
είσαι ὁτι δηλώσεις, να 
αναγορεύονται σε ειδἠή- 


µονες, να εκτοξεύουν κα- 
τηγορίἰες, να προβαίνουν 
σε αξιολογῆσεις καινα 
απορρίπτουν η να προτεί- 
νουν χωρίς καµία απολή- 
τως τεκμηρίωση συστήµα- 
τακαιµεθόδους. 
Αυστυχώς το φαινόμενο 
κορυφώθηκε µέσα στο κά- 
λοκαίρι µε αφορμή το τρα- 
γικό συμβάν της απώλειας 
του πυροσβεστικοῦ αερο- 
σκάφους Οἱ -215, αλλά 
και της έξαρσης τῶν ὅασι- 
κὠν πυρκαγιών. Την επο- 
µένη κιόλας του δυστυχή- 
µατος εμφανίστηκαν δῆ- 
λώσεις «ειδικών» που 
υποστήριζαν την ακαταλ- 
ληλότητα των συγκεκρι- 
µένων αεροσκαφών, ἡ και 
την ακαταλληλότητα της 
αεροπυρόσβεσης σαν με- 
σου καταπολέμησης των 
δασικών πυρκαγιών γενι»- 
κότερα και επικαλούντο 
σαν τεκμήριο το ατύχημα 
την ἴδια στιγµή που, τα 
υπόλοιπα πυροσβεστικά 
αεροπλάνα ἔδιναν µόνα 
τους, στις περισσότερες 
περιπτώσεις, τη μάχη ενα- 
ντίον της φωτιάς που κα- 
τάτρωγε τον εναπομείνα- 
ντα δασικό µας πλούτο. 
Σε μερικές περιπτώσεις 
ἄτομα, που πριν μερικούς 
μόλις µήνες υποστήριζαν 
την αεροπυρόσβεση σαν 
το μοναδικό αποτελεσµα- 
τικό µέσο καταστολής των 
δασικών πυρκαγιών, δἠ- 
λωναν τώρα τα ακριβώς 
αντίθετα. Δυστυχώς, τὸ- 
σο αρκετά µέσα μαζικής 
ενημέρωσης ὁσο και πα- 
ράγοντες της ῥημῦσιας 
ζωής, αντἰ να αποµονώ- 
σουν τις αστήρικτες, απα- 
ράδεκτες, αλλά και Επικἰν- 
δυνες αυτές δηλώσεις τις 
µιοθετησαν σχεδόν δου- 
µατικά. Δεν εἶναι ὅμως 
τυχαίο ὁτι οι περισσότε- 
ρες απὀ αυτες τις δηλώ- 
σεις προέρχονται απὀ 
ατομα που την μόνη περ- 
γαμηνή που εχουν να επι- 
δείξουν εἰναι η... συνδικα- 
λιστική τους ιδιότητα. 
Ιδιαίτερα τώρα µετά τις 
γεες καλοκαιρινες Εµπει- 
ρίες που πλουτίστηκαν και 
με τη χρήση µέσων και βα- 
ρέων πυροσβεστικῶν ελι- 
κοπτέρων απὀ τον Καναδά 
και τη Γερμανία εἶναι ακὀ- 
μη ζωτικότερη µια εμρεία 
αξιολόγηση των µέσων 
καιτων μεθόδων πυρῦ- 
σβεσης ᾠώστε να πάψει 
πλέον αυτή η διαλκυστίν- 
δα. 


Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 
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Ότεπισταλες που απευθύνονται στο 
περιοδικό θα πρέπει να εἶναι όσο το 
δυνατόν πιο αύντοµες και απαραιτή- 
τως επώνυµες, διαφορετικά δεν θα 
λαμθάνονται υπ΄᾽ οψιν, Ιδιαίτερα δε 
όσες προορίζονται για δημοσίευση θα 
πρέπει να περιεχουν και κάποιο τηλέ- 
φωνο ώστε να εἶναι δυνατή η επαλη- 
θεση των στοιχείων του /τηςεπιστη- 
λογράφου απὀ τη γραμματεία σύντα- 
ξης. 


Οἱ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ 
ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ ΣΤΗΝ ΑΜΥΝΤΙΚΗ 
ΚΑΛΥΜΗ ΤΗΣ ΚΥΠΡΟΥ 


Χαίρομαι Ιδιαίτερα που η ΠΤΗΣΗ Εθεσε 
το βέµα της αμυντικής κάλυψης της 
Κὐπρου στις συνεντεύξεις τοσο του 
υφυπ, Αμυνας κ. Σπηλιωτόπουλου, όσο 
και στη συνέντευξη του στρατηγού 
Βεριυβάκη. 
Δμστυχῶώς το ἰδια Βεμα επανήλθε στὴ 
δημοσιότητα µετα τις σχετικὲς δηλώ- 
σεις του Πρωθυπουργουῦ κ, Μητσοτάκη 
στον «Οικονομικό Ταχυδρόμο», ὁποι 
απέκλειε κατηγορηματικά ενδεχόμενο 
ενίσχυσης της ελληνικής στρατιωτικής 
παρουσίας στην Κύπρο, Στις δηλώσεις 
αυτες, αντεδρασε για πρωτη φορά ανοι- 
κτᾶ ο Κυβερνητικός εκπρόσωπος στη 
Αξυκωσία, που εἶπε ὅτιῃ ενίσχυση της 
Ελληνικής στρατιωτικής παρουσίας 
στην Κύπρο εἶναι πάγιο αἴτημα της 
Κμβερνησης Εληρίδη, και κρίνεται απα- 
ραίτητη για την ασφᾶλειατης Κύπρου, 
Αιτιολόγησε δε τη θέση του λέγοντας 
ὁτι λόγω του χαμηλού ποσοστού επαν- 
ὄρωσης των μοναδωώντης Ε.:Φ., εἶναι 
αμφίβολα ότιτις πρώτες κρίοιµες ώρες 
µίας συγκρουσης, οι Τούρκοι θα επιτρέ- 
Ψουν την ομαλή επιστράτευση της ὁ. 
Επιπλεον υπαρχει και το πρόβλημα της 
μείωσης της ΗΝΕΙΟΥΡ και τα κενά 
ασφαλείας που δημιουργουνται. 

Κὐκλοιτης Λευκωσίας τονίζουν την τδι- 
αίτερη ευαισθησία του κ. Κληρίδη σε Β- 
µατα ασφαλείας, Ας µην ςεεχνούµε Οτιο 
ἰδιος σαν Προεδρεύων της Δημοκρατίας 
το 1974, παρευρέβηκε στη σσκεψη 
στην Αβήνα. μεταξύ του τότε 
Πρωθυπουργούκ. Καραμανλή, του κ. 
Αβερωφ και τὴς στρατιώτικης ηγεσίας, 
και είδε κάθε εισήγηση της πολιτικής 
ηγεσίας προς τους στρατιωτικούς για 
βοήθεια οτην Κύπρο να απορρίπτεται 
σαν ανἐφικτη, Διαπίστωσε οτιπολλες 
φορές τα στρατιωτικά σχεδια που 
συντάσσονται σε καιρό ειρήνης, δεν εἷ- 
ναι απαραϊτητα εφαρμόσιµα όταν φτᾶ- 
σειη ώρα, Πολλοί στην Κύπρο είναι πε- 
πειομένοι Οτι 0 μόνος τρόπος για να εἷ- 
ναι σίγουρη η Κυπρος ὁτ οι ελληνικες 
διαβεβσιώσεις ότι νέα προέλαση των 
Τούρκων στην Κύπρο, θᾳ σημαίνει 
Ελληνοτοιρκικό πόλεμο, εἰναι Π ισχυρή 
παρουσία των Ελληνικών Ενοπλων 
Δυνάμεων στην Κύπρο απὀ τον καιρό 
της ειρήνης, Μόνο ἔτσι οἱ συµβατικες, 
νομικές υποχρεώσειστης Ελλάδας 
στην Κύπρο, θα παύσουν να εἶναι κενό 
γράμμα, Αν δε η Ἑλλάδα αὔμνατεί να 
Εγγωηθείτην ασφᾶλεια της Κύπρου, µε- 
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τά το νεο ισοζύγιο που διαμόρφωσε η 
εισβολή. θα ήταν πιο ἔντιμο να το διακή- 
ρύττε φαγερα και να απέσυρε την 
ΕΛ.ΔΥ.Κ,. Με αυτό τον τρόπο θᾳ ήταν 
πιο εὐκολο να αμφισβητηθούν στα διε- 
Βνή βήματα τα επεµβατικά δικαιώματα 
της Τουρκίας, και θα ἦταν πιο σωστή 
ἔναντιτων 2000 περίπου ανδρών της 
ΕΛ.ΔΥ.Κ. καιτων οικογενειών τους που 
µε τὴ σηµερινή κατάσταση αισθάνονται 
περίπου σαν πρόβατα επί σφαγή. 

Αν επίσης η Ελλάδα εξακολουθήσει να 
µην αναλαμβάνει τις υποχρεώσεις της 
στην Κύπρο, βλέπω τη λογική και εκεί- 
νων µε τους οποίους πάντα διαφωνού- 
σα, γιατί Εγώ πιστεύω ἔντονα στην ανά- 
γκη της σωστής αμυντικής θωράκισης. 
Ώτι δηλαδη αν η Ελλαδα αρνείται την 
αποστολή ισχυρών δυνάμεων στην 
Κύπρο, γιατί δεν εἰναι σε βέση νατις 
υποστηρίξεισε περίπτωση πολεµου, κά- 
τιποιυ αποκάλυψε ο πρώην υπουργος 
Εξωτερικών κ. Ρολανδῃης, τι εξυπηρετεἰ 
για µονάδες που είναι πολὺ πιθανόν να 
μην ἔχοιιν το χρόνο να συγκροτηθούν: 
Αναλογιζόμαστε τις επιπτώσεις αν 
αυτος ο οπλισμός πέσει στα χέρια των 
Τούρκων; 

Εγώ πιστεύω ὅτι λύσεις σε τεχνικά θὲ- 
µατα υπάρχουν. φτάνει να υπαρχει πο- 
λιτικη θεληση και βούληση και ανάλογη 
τόλμη. ΗἩ Κύπρος και οι 600.000 
Ελληνες τοι νησιού αποτελούν ἕνα Πο- 
λύτιμο µερος του εθνους για να εκχώ- 
ρηθεί στην Τουρκία. 

Η αμυντική προσπᾶβεια της Κύπρου 
πρέπει να ενταθεἰ, το ἴδιο και η καλύτε- 
ρη αξιοποίηση των εφεδρειώντης. Το 
αριθμητικὸ πρόβλημα ομως της Ε.Φ. πα- 
µαμέενεικαι εἶναι αδμσώπητο, Αφου η 
θητεία εἶναι ήδη 28 µῆνες, και µέτρα 
όπως η πρὀσληιµη ΩΠΥ η γυναικών ελά- 
χιστα αποδίδουν. Η Ελλάδα θα πρεπει 
ἔµπρακτα να δείξει Οτι πιστειει στο ρο- 
λαο της σαν εΥγυήτρια δύναμη της ασφα- 
λειας της Κύπρου. Μία Ελληνικη 
Μεραρχία στην Κυπρο σε καιρο ειρήνης 
ἴσως αποτελεί υπερβολικό αἰτημα. 
Όμως πολύ εὔκολα η ελληνική πα- 
ρομσία απὀ 2.000 άνδρες θα µπορουσε 
να ανεβει στις 5000, µε παράλληλη µε- 
τατροπή της ΕΛ.ΔΥ.Κ.σε Μηχανοκίνητη 
Ταξιαρχία. Π Ελλαδα διαθέτει ἄφθονα 
τεθωρακισμένα και η χρήση των 
Αξωνίδας-{ ή ΑΜΚΧ-10 Βα ξεπερνούσε 
νομικά προβλήματα µε τις ΗΠΑ. 
Παραλληλα βα πρέπει να συγκροτηθεὶ 
δύναμη ταχείας επέµβασης της οποίας 
συγκεκριμένες µοναδες θα έχουν σαν 
κύρια αποστολἠ την ενίσχυση της 
Κύπρου. (Κάτιπου ἔχει κάνει και η 
Τουρκία όσον αφορα την Κύπρο.) Οιμο- 
ναδες αυτες (ξηρᾶς, θαλάσσης, αερος) 
Βα πρεπει να συμμετέχουν στην ετήσια 
ἄσκηση ΝΙΚΗΦΩΡΩΣ της Ε.Φ. Αυτο ὀχι 
µόνο θα δείξει αν τα σχέδια μπορούν να 
υλοποιηθούν, αλλα θα δώσει τα αναλο- 
γα μηνύματα σε εχθροὺς και φίλους, και 
Βα Εχει τρομερᾷ θετική επίδραση πάνω 
στο ηθικό τόσο της Ε.Φ,, όσον και των 
ανδρών τής ΕΛ.ΔΥΙΚ. Όλες οι οικονοµι- 
κες επιβαρύνσεις βα μπορούσαν να κα- 
λυφθούν απὀ τον αμυντικο προύπολογι- 
σµό της Κύπρου: 

Τελειώνοντας βα ήθελα να υπογραμμἰ- 
σω ὅτι ῃ ενεργότερη εμπλοκή των 
Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων, και 
Ιδίως της αεροπορίας στην Κύπρο, θα 
τους προσδῶσουν καινούργια εμφανή 
πλεονεκτήματα, κἀτι που η Τουρκίσ δεν 


Γ 


αγνοεἰ. Ἡ παρουσία της ελληνικής αξ- 
ροπορίας στο μαλακό υπογάστριο της 
Τουρκίας, θα αποτελέσει ισχυρό κίνη- 
τρο για την τελευταία να εργαστεί επι- 
τέλους για δίκαιη λύση του κυπριακού. 
Με εκτίµηση 

Χ. Γεωργίου 


ΑΝΟΙΚΤΗ ΕΠΙΣΤΟΛΗ ΠΡΟΣ ΤΟΝ 
ΥΠΟΥΡΓΟ ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΗΣ 


Κύριε Υποιῤγξ, 

Μολις γύρισα απὀ ένα διεθνες συνέδριο 
Εκπαιδευτών ανεµοπορίας που ἐλαβε 
χώρα στο Α6ρεΓᾳ της Σουηδίας απὀ τα 
τέλη Ιουνίου μεχρι τις αρχες Ιουλίου. 
Έλαβαν µερος περίπου είκοσι σύνεδροι 
απὀ τη Σουηδία. Νορβηγία, Φιλανδία, 
Δανία, Αυστρία. Ισλανδία, Μεγάλη 
Βρετανία, ΗΠΑ, Αιστραλία, Καναδά, 
Τουρκία και Ελλαδα. 

Πρὠτα απ΄ ολα πρέπει να σας πω ὅτι ϱν- 
νια στοις δεκα σύνεδρους ἠρθαν µε 
Εξοδα των ανεμοπορικών ομοσπονδιῶν 
του κράτους τους, εκτὸς φυσικά ἀπὸ 
τους Ἑλληνες. Δεν το επισηµαίνω αυτο 
με σκοπὀ να σας ζητησω λεφτά, αλλά 
θα ηθελα να τονίσω ότι αποκτήσαµε ση- 
µαντική πείρα απὀ αυτο το συνεδριο, 
και ότι υπήρχαν φίλοι µας, εκπαίδευτες 
ανεμοπτέρων πολύ πιο Εµπειροι απὀ 
Εμενα που ηθελαν να λάβουν µερος αλ- 
λα τελικά δεν μπόρεσαν να ανταποκρι- 
Βοῦν οικονομικά, χάνοντας ετσι µια τὸ- 
σο σηµαντική ευκαιρία. 

Κάναμε πολλες συζητήσεις µε τους ἆλ- 
λους συνέδρους και ειδικά µε εκείνους 
απὀ τη γείτονα χώρα. 

Πρεπει να σας πω ότιτον περασµενο 
χρονο στην Τουρκία «πήγαν» σόλο 700 
ἄτομα. απὀ τα οποία οι περισσύτεροι 
«Ἰκαροι» και χειριστες του στρατού και 
οιὑπόλοιποι πολίτες, Υπάρχουν 25 εµ- 
µισθοι εκπαιδευτές (22 άντρες και ὁ 
γυναίκες). Υπάρχουν εκατοντάδες πο- 
λίτες χειριστες ανεµοπτέρων. Αν και 
υπαρχει μόνο µια ανεµολέσχη στο 
ἱνονοῦ. έξω απο το Εσκί Σεχίρ. που ὄια- 
θέτει 35 ἄνεμόπτερα. χρησιμοποιείτην 
πολη αυτή σαν ἐδρα περιοδεύοντας 
ανά τη χῶρα και εκπαιδεύοντας στρᾶ- 
πωτικοὺς και πολίτες για χδιριστες. 

Οι επαγγελματίες εκπαιδευτες εκπαι- 
δεύουν τους «Ἰκαρους» στο ανεµόπτε- 
Ρο καιξαν πάνε καλά εκεὶ, τότετους 
στέλνουν για εκπαϊδευση στα τζετ. Ετσι 
εξοικονομοῦν πολύτιμους κρατικούς 
πόρους, Εδῷ στην Ελλαδα οι Ίκαροι εκ- 
παιδεύοντοι κατευθείαν σε αεροπλανα 
Τ-41. υψηλών επιδόσεων (πίΠῃ 
ρε//οΓΠῃᾶπςοβ} που φυσικά ΕχοΙΙΝ πολλα- 
πλασιο κόστος λειτουργίας. Πριν απὀ ὃ 
χρονια μαλιστα οἱ Ηπειθυνοι αεροπορι- 
κής εκπαιδεύσεως επινόησαν το εξής: 
Καθε Κυριακη πρωί στο Τατόι υποχρεώ- 
ναν τους Ίκαρους που εἶχαν στερηση 
εξόδου να πραγματοποιούν πτήση ανε- 
µοπτέρων, Με αυτο τον τρόπο κατᾶ- 
φερναν δύο ἄσχημα πράγματα: 

1ον, µετεβαλλαν την ομορφια της πτή- 
σης σε αγγαρεία και 

2ον, στερουσαν απο εµᾶς. τους εκπαι- 
δευόµενους πολίτες ανεµοπορους την 
ευκαιρία να πετάξουμε απὀ το πρωί της 
Κυριακής Ἠιατίτο αεροδρόμιο ηταν κα- 
τειλημμένο απὀ εκείνους. Και φυσικά 
περιττὸ να πι ὀτιμε αυτό τον τροπο κα- 
τάφερναν ὡστε λίγοι μόνο Ἰκαροι να 
αξιολογηθούν ὥς προς την ανεμοπαρία. 
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Κύρις Υπουργξ, ἴσως το μεγαλύτερο 
λάθος που κάνουν οἱ Ἑλληνες αρμᾶδιοι 
είναιτο ὅπ κανουν αγρπαρκέστερη εκ- 
παἰδευση µε πολλαπλάσιο κόστος, σε 
σχέση µε τη γείτονα χώρα, 
Χαρακτηριστικά, πρεπει να σας πω ύτιη 
εκπαἰδευση στο αγεµόπτεροα κοστίζει 
γύρω στις 100-200.000 (κόστος µε αφο- 
ρολόγητα καύσιμα], ενώ στο Τ-41 κα- 
στίζει τουλάχιστον 600.000, ὁπως υπο- 
λογίζω {εσείς βέβαια ξερετε καλύτερα). 
Και ακόμα, για να στείλουν κάποιον Ἰκα- 
ρο για αξιολόγηση στα τζετ καθυστε- 
ρούν τέσσερα χρόνια, δηλαδή τὸ κά- 
νουν μετά οπὀ την αποφοίτηση απὀ τη 
Σχολή Ἱκάρων, Ετσι επιτυγχάνουν το 
εξης: εάν κάποιος Ἱκαροςκριθείακαταλ- 
ληλος για τα τζετ, αυτό το πληροφορεί- 
ται Εχοντας ξοδέψει ήδη 4-5 χρόνια στο 
στρατό, Δεν θᾳ ήταν καλύτερα νατο 
ἠξβρε αυτὸς ο ανθρωπος τεσσερα χρό- 
νια νωρίτερα ὥστε να προβλημµατιστεί 
γιατοτιθα κάνει στη ζωή του αφού θα 
εχειαποτώχεισαν περοπὀρας; Μα θα 
µου πείτε: «Μπορεί κάλλιστα να γίνει 
µετεωρολόγος ή ελεγκτής αεραμύνης». 
Ξξρετε ομως κύριε Ὑποιργε τικάηµος 
είναι για κάποιον πο Βυσίασε τα καλύ- 
τερα τοι χρόνια για να τελειώσει τη 
ΣΧΟΛΗ Ικάρων, ναβλέπειτους σιµµαθη- 
τες του να είνα ιπταµενοι κι εκείνος να 
μην είναι; Αυτόν δεν µπορεί να τον κα- 
ταλάβει κανείς, παρα µανο οποιος πετά- 
εικαι Εχει μεράκι για την πτήση. 

Τελος παντων, επειδή τα πολλά λόγια 
λένε πως εἶναι φτώχεια. θα ήθελα νὰ τε- 
λξιώσω υποβάλλοντας κάποιες προτᾶ- 
σεις; 

Θα πρεπει να οργανώθουν 5-8 κλιμάκια 
ανεµοπορικής εκπαιδεύσεως ανᾶ την 
Ελλαδα στα πλαίσια των οποίων να Λει- 
τουργούν βερινες ανεμοπορικές κατα- 
σκηνώσεις για οποιονδηποτβ θελει να 
δώσει για τη Σχολή Ικάρων (και καλο θα 
ἦταν να ὄξχεται και κορίτσια, οπως Υ- 
ψεται και στη γείτονα χώρα]. Θα εκπαί- 
δεια τα 17χρωνα παιδιά µεχριτα σταδιο 
του σόλο, ὅηλαδη γύρώ στις σαᾳρᾶντα 
πτήσεις. Όταν τα παιδια τελείωναν τις 
σαράντα πτῆσεις, θα γινόταν µια πτητι- 
κη αξιολογήση και η βαθμολογία αυτή 
θα πολλαπλασιαζόταν επἰ κάποιον 
συντελεστή και θα «μέτραγς», σαν Επι- 
πλέον µάθηµα. για τη Σχολή Ικάρων 
(π.χ. με τον ίδιο τρόπο ποι! οι υποψήφιοι 
των ξεναγλωσσων τμημάτων αξιολο- 
γούνται και στην ξενη γλὠσσα η οιυπο- 
ψΨήφιοι της αρχιτεκτονικῆς αξιολογοι]- 
νται στο γραμµικα σχέδιο], 

Εἶἰμαι σίγουρη πως οἱ Εκπαιδευτες καιτα 
μελη των Αγεμολεσχών Αθηνών, 
Εδέσσης και |ωαννινῶν θα ήταν προ- 
θυμότατοι ναβοηθησουν τους συναδέλ- 
φους τους της Πολεμικής Αεροπορίας 
στην ταχυρρυθµη εκπαίδευση εκπαι- 
δευτών ανεµοπορίας καθώς και σε Οτι- 
δήποτε ἄλλο κρινόταν απαραϊτητο. 
Μετά τιμής, 

Αναστασία Βασιλάκη Χρυσοχοίδου 
Καθηγήτρια, Χειρ. Αεροσκαφών 


ΥΓ. Για την ενηµερώση σας, πρέπει να 
αναφερω οτι στην Ελλάδα οι µαβητές 
ανεµοπαρίας που βγήκαν σολο ανέρχο- 
γται στο 150 (ενα τοις εκατο] σε σχεση 
µε Τους αντἰστοιχους της γείονος κῶ- 
ρας, και οτι στην Ελλαδα ολοι οι εκπαι- 
δευτες. ακόµα και οι πιο Εµπείροι, εἶναι 
όλοι ἁμισθοι. 
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Η ανεπόρκειᾳ κσι οι παλινωδίες στην 
σεροπορικῆ εκπαίδευση των ἱκάρων 
έχει επισημανθεί πολλες φορές. 
Πιστεύουμε ὁτι οἱ προτάσεις τῆς επι- 
στολογράφου µας δείχνουν προς την 
σωστή κατεύθυνση και θα έπρεπε να 
τύχουν ιδιαίτερης προσοχής δεδοµέ- 
γου µόλιστα ὅτι ανάλογες πρακτικες 
ακολουθούνται ὄχι μόνο στην Τουρκία 
αλλά καιστις περισσοτερες ευρω- 
πα]κες χώρες. 


ΑΔΙΑΦΟΡΙΕΣ ΚΑΙ ΑΜΕΛΕΙΕΣ 
ΤΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ (Υ.Π.Α.): 


Ὁ Σύνδεσμος Πειραματικῶὠν Αεροσκα- 
φῶν {Σ.Π.Α.] ο οποίας αντιπροσωπεύει 
ἕνα μεγαλο αριθµό μελῶν σε ὀλη την 
Ελλαδα, διὰ τη διάδοση και κατασκευή 
υπερελαφρών και πειραματικῶν αερο- 
σκαφών, εις το επίπεδο των Ευρώπαι- 
κών και Αμερικανικών χωρῶν εχειως 
εμπόδιο την Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας (Υ.Π.Α.],Τ οποία κανενα 
ενδιαφερον δεν εχει επιδείξει προκει- 
μενου να εκδώσει εναν κανονίσµο υπε- 
ρελαφρών και πειρηματικῶν. αλλα κώ- 


λυσιεργεί. το ὀλο βεµα απο το ετος | 


1885. 

Ἠ µη εκπόνηση και ἐκδοση το κανον]- 
σµού Εχει στοιχἰσεεεντὸς του τρεχο- 
ντος. έτομς πᾶντε Βανατηφόρα 
διιστυχήµατα απο ανθρώπους οι οποίοι 
Είναι λάτρεις αὐτοῦ τοι αρραθβλήµατος, 
Η μοναδική απάντηση της Υ.Π.Α. εἶναι 
Ότι «απαγορεµεται» ενώ δεν υφίσταται 
κανενας απαγορευπκος νοµος. 

Καποτε η Υ.Π.Α. θᾳ πρέπει να αναλάβει 
τις θμθύνες της και να εκδώσει ενα κα- 
ψονισμό για τη ρύθμιση των πτήσεων 
των υπερελαφρών και πειραματικῶν, 
Βλέποντας τουλάχιστον και τα τι 
συμβαίνει στις γειτονικὲς µας χώρες 
που Εχουν κάνει µεγᾶλες προὀδους. Η 
Υ.Π.Α.Βα επρεπε νΏ εχει οργανώσει, µε 
κατάλληλους υπαλλήλους την ιδιωτική 
και αεραθλητική αεροπορία, οι οποίοι να 
ασχολούνται σοβαρᾶ µε τον κλάδο 
αυτᾶ, Σήµερα το τµήµα αμτό αποτελεί- 
ται απὀ εναν υπάλληλο, εἰδικοτητος 
ελεγκτοῦ ενπερἰας κυκλοφορίας, 

Ο Σ.Π.Α., παρακαλεί για µια ακόµη φορα 
τους αρµοδίους της Υ.Π.Α. ὅπως επι- 
οπεύσουν την ἐκδοση κανονισμού υπε- 
ρελαφρων και πειραματικών για να µη 
Βρηνησουµε και ἄλλα ατομα τα οποία, 
λόγω του κυνηγητού ἀαπὀ τα αεροδρό- 
µια, καταφεύγουν να πετάνε εἰς διαφο- 
ρους αγρούςκαι πεδία που δεν πληρούν 
τις οτοιχειώδεις Προυποθέσεις ασφα- 
λείας πτήσεων, Εἰναι φανερό ὅτι λόγω 
µη ὕπαρξης κανονισμού, δεν υπάρχει 
ελεγχος στην εκπαίδευση, ποιότητα 
υλικουῦ για τις πτήσεις και αυτό εἶναι ο 
κύριος λόγος των ατυχημάτων. για τα 
οποία κύριοι υπεύθυνοι εἶναι οι αρµοδίοι 
της ΥΠ,Α. 

Κυριοιπρεπει επιτελους να αντιληφθεί- 
τε Ότιη ὑπαρξη των υπερελαφρών και 
πειραματικών αεροσκαφών εἶναι πλεον 
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μια χειροπιαστή πραγματικότητα σε πα- 
γκόσµιο επίπεδο, καιµονο στην Ελλάδα 
οι αρµοδιοι παράγοντες της Υ Π.Α. κῳ- 
λαισιεργοῦν ανεπίτρεπτα την ἐκδοση 
τῶν σχετικών κανονισμών, παρεμποδἰ- 
ζοντας ουσιαστικα την ανάπτυξη της 
κατασκευής εις τη χώρα µας πειραµατι- 
κὠν και υπερ-ελαφρών Αεροσκαφῶν. 
Μην ξεχνώντας ὅτιη χώρα µας Εχει 
αναλάβει την υποχρεωση της τελεσεως 
των παγκοσμίων αεραβλητικών αγῴνων 
µε την επωνυμία «ΙΚΑΡΙΑΔΑ 1995», 
Ετσι µε την παραῦσα κατάσταση δεν 
πρὀκειται να παρουσιασει την σωστη 
αντιπροσώπευση. 

ΟΠΡΟΕΔΡΟΣ 

Π.ΚΑΛΟΓΕΡΑΚΟΣ 

ΓΕΝ. ΓΡΑΜΜΑΤΕΥΣ 

Δ.ΦΙΑΛΟΣ 


«ΕΚΡΑΝΟΠΛΑΝΑ» 


Έχοντας διαβᾶσει το ἄρθρο του κ. 
Αβτζιγιάννη για τα «Εκγαπαρίᾶπες» στο 
τεύχος 998, μεταφέρω ενδιαφέρουσες 
πληροφορίες που μόλις έγιναν γνωστές 
στη Δυση και αφορούν τα σχεδια του 
ιταλου αεροναυπηγουῦ ΒαΓΤΙΠΙ. Μάλιστα 
αποτέλεσαν προσφητα αντικείµενο ἀρ- 
βρου του γνὠστου (απ᾿ το βιβλίο ΟΚΒ 
Μια) ΡιοίΓ Βμίοινςκισε ξενο περιοδικό 
(Αι Ιπίεγπαἴιοπαί κοἱᾷΦ4 Νο2]. Σύµφωνα, 
λοιπον µετις πληροφορἰες αυτεςο 
Βατπἰ πέρα απ το στᾶδιο της κατα- 
σκευής µοντελων και δοκιμών τοιις σε 
αΕροσήραγγες, πετυχε τελικἀ να κατα- 
σκευασει τρία πρωτοτυπα 
«ΕΚΓαπορΙαΏεΣ» τα οποία εἶχαν και ικα- 
νότητα ν.Τ.Ο.Ι Ας πάρουμε ὁμὼώς τα 
πραγματα απ᾿᾽ την αρχη. 
Γεννημένοςστις 14/5/1597 ο ΒαΓἱΠὶ 
σπούδασε μηχανικός στην Ιταλία. Το 
1823 µετανᾶστεωσε στη Ρωσία αφού τα 
Ιά«.Κ., στου οποίου τη δημιουργία εἶχε 
ΏΥΤΒΕΙ 2 χρονια πριν, τέθηκε εκτος νό- 
μου απὀ το Μουσολίνι, Εκεί δημιούργη- 
σε ἕνα μικρό γραφείο σχεδίασης αερο- 
σκαφῶν. Δυστυχώς κανενα απ΄ τα φιλό- 
ὄοξα σχεδια του δεν κατεληξε σε παρα- 
γωγή και πολλά απ αυτά ἦταν πρωτο- 
ποριακά. οπως για παρᾶδειγµα µια δικι- 
νητήρια αεριωθούµενη ιπτάµενη πτε- 
ρυγα τη δεκαετία του ᾿40! Ετσι το 48 
ἔκλεισε το γραφείο του. 

τα 1965 ο Βα:ΗπΙ ξεκίνησε το σχεδιασμό 
ενός επαναστατικού ανθυποβρυχιακου 
αίφους, Με σκοπο να ξεπεράσειτα προ- 
βλήματα και τους περιορισµοὺς που πα- 
ρουσιάζονταν κατᾶ την απο/προσθα- 
λασσωση συμβατικών υδροπλόνων 
σκέφθηκε να δώσει στο υπο αναπτυξη 
αἰφος ικανότητες ν.Τ.Ο.Ι.. Εκτος αὐτου 
το ἀίφος θᾳ ΄πρεπε να εκμεταλλεύεται 
ταπλεονεκτήµατα του 8ιγ-ομβηίοη ε/θοί, 
ενώ απαραίτητη κρίνονταν η ικανότητα 
για πτήσεις σε µεγόλα ὕψη καιωψηλές 
υποηχητικες ταχύτητες για τη µετάβα- 
ση στο χώρο επιχειρήσεων. 

Εχοντας λάβει επίσηµη υποστήριξη το 
1967, κιενω το αρχικό σχέδιο εἶχε κωδι- 
κοποιηθεί σαν Μ-62. ο Βά:1ΠΙ προσεΥγι- 
σε τὸ γνωστό ἄθοίϱι Βεήθν προκειµε- 
γου νο συνεργαστούν για την υλοποίη- 
σητου σχεδίου, Δυστυχὼς με δεδόοµενη 
την αρνηση του ανταγωνιστῆ Βετίεν το 
µόνο που κατάφερε ο ΒαΠΙπιηταν π εξα- 
σφήλιση για τις εργασίες του εργοστα- 
σίου Νο» 1] στο Τ8βαΠΙ0ᾷ (περιοχής 
ὅπομ εδρειε καιτο σχεδιαστικὸ γρα- 
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φείο του Βεήεν]. Η δουλειά ξεκίνησε 
υπο την επίβλεψη του σχεδιαστή Ν. 
Βι0γυί(π ο οποίος αργότερα αντικατα- 
στάθηκε απ΄ τον Ν. Βαᾳογείον͵, Επειδή 
το εργοστᾶσιο ΝΟ 31 δεν είχε αναλογη 
προηγούµενη προηγμένη εμπειρία και 
παρᾶ τις αντιρρήσεις του Βεγῖθν η οµα- 
δα του Βαγήπἰ πέτυχε τελικά ταν |οὔνιο 
1968 να μεταφερθεί και να εργαστεί 
στο σχεδιαστικό γραφείο του πρωτου. 
Εκεὶ ὅημιουργηθηκε το ΥΝΝΑ-Ι4 
(νδ/κθίπο ν]εἰαςιιδΗΧΗΒΥ8 απΙΙΩΙΒ- 14η 
αμϕίβιο κάθετης απογείώσης ΝΟ 14) 
ενα πρωτοποριακὀ ΕκταπΟΡΙ8ΠΕ µε µή- 
κος 28,Ί0πι, βαρος 79,380 8 (36.Ο00κα] 
και εκπετασµα ἄθπῃ. Κυριο χαρακτηρι- 
στικο του υψηλοπτερυγου αίφους ένα 
ενδοπτερύγιο τµήµα, κάτι σαν επεκτα- 
ση της ατράκτου στα αριστερά και δεξιά 
της, το οποίο διακρίνονταν απὀ πολὺ 
παχυ χεἰλος προσβολής και χαμηλο λό- 
γο διατάγματος. Στα σηµεία που αυτό 
το τµήµα ενώνονταν µε τις πτέριπες, 
υπήρχαν οι πλωτήρες του σκάφους ἡ 
καλύτερα οιφωλέες τους, µια πουτο 
αίφος εἶχε σχεδιασθεἰγια να τους φερει 
ανασυρόµενους! Αυτές οι φωλεές, που 
διετρεχαν όλο το µήκος του ενδοπτερύ- 
γιου τμήματος (αφού άλλωστε ήταν 
ενωμενες μ αυτο). σχηµατιζαν, κατα 
κάποιον τρόπο, δύο τοιχώματα, εκαστο 
σε απόσταση δύο περίπου µετρων απ᾿ 
την ἄτρακτα. Αυτή η κατασκευή σε 
συνδυασμό µε χρήση Πβρς που βρἰσκο- 
νταν στο πίσω µερος τοι ενδοπτερύγ|- 
ου τμήματος και μπορούσαν να κατἑλ- 
8οιυν στο 6055 επετρεπαν την αξιοποίη- 
ση του δυναμµικοί στρώματος α6ρα που 
θᾳ αναπτύσσονταν απ την πτήση του 
σκάφους κοντά στήν επιφάνεια της βᾳ- 
λασσας, Υπηρχαν ὅμο κάθετα σταθερᾳ 
ενῷ οι πτέρυγες σχημάτιζαν µικρή θετι- 
κή δίεδρο γωνία και ηταν ελαφρα οπι- 
σθολινεὶς. Η πρόωρη του σκάφους κατι 
παραπάνω απο εντυπωσιακή. Δώδεκα 
καθετα τοποβετηµενοι κινητήρες τύπου! 
Κοιιέεδον ΒΏ 468-35ΡΗΒ στοµέσατης 
ατράκτου, ἦταν υπεύθυνοι για την κάθε- 
τη απογείωση του αἴφους, Δυο Φοἱονίθν 
Ὀ-30ν τουρµοφαν τοποθετημένοι στο 
επάνω, πίσω µέρος της ατράκτου εξα- 
σφαλιζαν την απαραϊτητη ὧση για την 
οριζόντια πτηση, ενώ δυο ακόμη μονά- 
δες τοποβετηµενες εκατέρωθεν τοι! 
πρόσθιου τµήµατος της ατράκτοι ηταν 
προορισµενοι για τη δηµιουργία του αρ- 
χικού δυναμικού στρώματος αέρα. 
Επιφανειες ελεγχοι κατεύθµναντα 
καυσαέρια αὐτῶν κατᾷ τρόπο ανάλογα 
των ΟΒΙΙΟΝΟΙΚ. Πάνω απ’ αυτούς τους 
κ/ητήρες βρίσκονταν οι εἰσοδο! στο δι- 
θεσιο κοκπιτ͵ του οποίαυ η καλύπτρα 
αποτελούσε καιτο ρύγχος του αίφους. 
Οι δύο πιλότοι εἶχαν στη διαθεση τους 
εκτινασσοµενα καβίσµατα Κ-δ6Ι. µηδε- 
γικου υψους-μηδενικῆς ταχύτητας. 

Το πολύπλοκο αυτό αεροναυπηγικὀ 
σχεδιο αρχισε να παίρνει σάρκα και 
οστά το 1971, αλλα τμὴματά του δε 
μπορούσαν να ενσωματωθούν στο πρω- 
τότυπο. Για παράδειγµα οι 12 κατακὀό- 
ρυφοι κινητήρες βρίσκονταν ακόµη υπὸ 
αναπτυξη. κάτι που µε τη σειρά τοι!οδη- 
γησε στην υιοθέτηση Ενὸς προσωρινοι! 
συστήµατος προσγείωσης για συµβατι- 
κες δοκιµες στην ξηρα. ΓΙ αυτό το λογο 
δεν τοποθετήβηκαν καισι πρόσθιοι κινη- 
τήρες. Μ΄ αυτὲς τις αλλαγες τὸ πρωτό- 
τυπο ΥΝΑ-{4 µε κωδικο αριθμό ο ΟΡ- 
18172 και πιλότο το δοκιµαστή Υμγιή 


ο 1 Α 


ΚιρΓγαπον πέταξε στις 4/3/19Το στο 
Ταβδητοᾳ. ο Κωραπαον ανέφερε εξαι- 
ρετικά πτητικἁ χαρακτηριστικά πραγμα 
που οδήγησε και σε δυσκολοτερες δο- 
μιμες στον αέρα, Σ αυτες επιτεύχβηκαν 
μεγάλες γωνίες προσβολής έως και 
40”, χωρὶς να παρουσιαστουν ὄοβαρά 
προβλήµατα στη διαμήκη ειιστάβεια. Όι 
πρώτες θαλάσσιες δοκιμὲς έγιναν το 
1978 και οδήγησαν στον επανασχεδια- 
σμὸ των πλωτήρων αρκετὲς φορες μᾶ- 
λιστα το τρίτο πρωτότυπα τους έφερε 
σε κάποια φαση των δοκιμῶν σταθε- 
ροὺς (δηλαδή µη ανασυρομµενους]}, 
Επίσης παρατηρήθηκε ὀτιτα θερµα 
καυσαερια των προσθἰων κινητήρων 
δρούσαν καταστροφικἀ για τους πλώ- 
τήρες. Κατάτις δοκιµες η μέγιστη ταχύ- 
τητα σαν υδροπλάνο που οπιτεύκθηκε 
ήταν 229.0πιρ.Π. (280 πι, 
Οιπιβανότητες ανάπτυξης του νΝΑ-14 
μειώθηκαν µετά το θάνατο του Βορθήα 
Βατ (6/19/1974, 77 χρονών] και παρά 
τις ενέργειες του αρχισχεδιαστη 
ΡοᾳοΓίε|ον͵ Επιπλέον, δύσκολα και 
ὀυσεπίλυτα τεχνικα προβλήηµαταπου 
ανέκυαν στη σωνέχεια εἶκαν σαν ἀπο- 
τελεσµα τη διακοπή τοι προγράµµατος 
το 1981. Θεωρείται ότι κατασκευασθη- 
καν τρία πρωτότυπα εκ των οποίων ενα 
χωρίς κὠδικὸ αριθμό βρίσκεται στο 
Ταᾳκπίοᾳ χωρίς πρὀσθιους κινητήρες 
αλλα µε ανασιρόµενους πλωτήρες. 
Πιστεύεται οτι αυτό το σκάφος χρησι- 
µοποιήθηκε για στατικές δοκιμες., Η τή- 
χητουοςΡ-19172 εἶναιαγνωστη, ενώ 
ενα ἆλλο αφος µε κωδικό αριθµό 
6ςςΡ-1088Τ και τα χρώματα της 
Αρτοῄβοί εχει μεταφερθεί στο σερΏπορι- 
κο μουσείο Μοπίπο στη Μόσχα τὸ 1988. 
Αμτοτο τελεταίιο φερει σταβερούς 
πλωτήρες και εἶχε εφοδιαστεἰ στο πα- 
ρελθόν µε προσθιους κινητηρες, Η κα- 
τάσταση των διασωθέντων αἰφών εἶναι 
Οχι και ιδιαἰτερα καλή αν και ελπίζεται 
οτιτο αίφος του Μἠοπίπὀ βα αναπαλαιώ- 
θείπρος απόδοση ελαχίστου φόρου τι- 
µης σ΄ ἐναν ιδιοφυή αεροναυπηγο που 
όμως δεν γνώρισε τη δόξα ἄλλων σχε- 
διαστὠων της πρώην Σοβιετικής 
Ενώσεως. 

Τελειώνοντας, θᾳ θελα µε τη σειρά µου 
να επισηµανω, τα τεράστια ΟφΕλΗ για 
την ἄμυνα, ταν τουρισµο και κστ' επξ- 
κτασιν την οικονομία που θα επέφερε, 
µια. µελλοντικὴ χρησιμοποίηση 
ΕκίαπορἰαΠθς απὀ τις ένοπλες δυνάμεις 
ήτις ακτοπλοικες εταιρίες {οι οποίο 
ἤδη απολαμβάνουν τους «καρπούς» 
απο χρησιμοποίηση ἆλλου εἶδους πρω- 
τοποριακής τεχνολογίας ήτοι υδροπτέ- 
βυγα και καταμαρᾶν)} αντίστοιχα, για τη 
σύνδεση της ηπειρωτικῆς µε τη νησιώτι- 
κη Ελλαδα. Προιπόβεση φυσικά η οµα- 
λῆ εξέλιξη των προγραμμάτων ανᾶ- 
πτυξης αυτών τῶν σκαφών κατι πολή πι- 
Βανό μετά το δεδομένο και ολοένα 
αυξανόμενο ενδιαφερον Δυτικών εται- 
ριών. 

Παλαθούζης Πασχάλης 

Πτυχιούχος Επιστήµης Υπολογιστών 
Πανεπιστηµίου Κρητης 


ΤΟ «ΚΑΚΑΝΙ» ΤΩΝ ΒΑΛΚΑΝΙΩΝ 
ΚΑΙ Η ΤΟΥΡΚΙΑ 


Παρατηρώντήάςτις ἑντονες εὔνικες 
ανησυχίες που κυριαρχοῦν στο περιοδι- 
κό σας και µε αφορμή την Επιχείρηση 
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«Καθαρος Ομρανὸς» στη Βοσνία και 
κυρίως την τουρκική συµµετοχή σ᾽ αυτῇ, 
γράφῳ αυτέςτις σκέψεις µου που πι- 
στεύῳ ὅτι αποτελούν σκέψεις και ενο- 
χλήσεις κάθε Ελληνα. 

Απὸ την αρχή της κρίσεως στη 
Γιουγκοσλαβία ὄλες οι κυβερνήσεις 
τῶν δυτικών χωρῶν προβάλλουν µόνι- 
μα τους Σέρβους ὡς τους υπαίτιους του 
πολέμου [οι «κακοί»], ενώ τους 
μουσουλμάνους ὡς τους μόνιμα αδικη- 
µένους {οι «καλοί»]. Οἱ δε Κροάτες οι 
οποίοι επίσης συγκρούονται σκληρά µε 
τους Μουσουλμάνους καιτους ἔχουν 
εκδιώξει απὀ τα εδάφη ποι κατοικούν 
συμπατριώτες τους (Αροάτες) απλώς 
δεν αναφέρονται καθόλου, Η προπα- 
γανδα αυτή των κυβερνήσεων εἶναι τὸ- 
σο ἔντονπ ὥστε εχει γίνει πιστευτη απὀ 
τους λαούς των χωρῶν αυτών. Σίγουρα 
οι Σέρβοι έχουν μερίδιο εμθίνης στη 
συνεχιση του παλέµου καθὼς και στις 
φρικαλεώτητες που διαπραττονται, Ίδιο 
μερίδιο ευθύνης ἔχουν και οι ἀλλες δυο 
πλευρές [Κροάτες και Ιἠουσουλμάνου). 
Ωι δυτικες κμβερνήσεις δεχόµενες πιέ- 
σεις απὀ τις μοισοιλµανικες χώρες µε 
πολλές απο τις αποἰες ηταν σύμμαχοι 
στον πολεµο του Κόλπου αλλά και απο 
την Τουρκία την βεώρούν και την προ- 
τείνουν σαν υπόδειγμα μουσουλμανι- 
κής χωρας [εἶναι προσκολληµένῃ στη 
δύση και εχει «δημοκρατικό» πολἰ- 
τευμα) στρεφονται κατά των Σέρβων 
παραπληροφορώντας τους λαούστους. 
Δεν είναι ὁμῶς µόνο Οι πιξσεις που δε- 
χονται αλλά καιτο ὄτιπολεμοῦν τη δη- 
µιουργία αδύναμων χωρών. στα 
Βαλκάνια, μουσουλμανικών στο θρή- 
σκευµα {η τομλάχιστον µε μεγάλους 
μουσουλμανικοὺς πληθυσμµοις]. οι 
οποἱες ἄμεσα θᾳ επηρεήζονται και θα 
κατευθύνονται απὀ την Τουρκία, την 
οποία νομίζουν ότι «εκείνοι» κατευθύ- 
νουν. 

Όηγετης τών Σέρβων της Βοσνίας εκα- 
νε µια δήλωση σχετικά µε την τουρκική 
συµµετοχή των Ε 1-8; «α0Ώ χρόνια σκλα- 
βια απὀ την Οθωμανική Αωτοκρατορία 
μας εκαναν δήσπιστους απεναντι στους 
Τούρκους» Εἰπς, Φυσικά αυτά δεν ση- 
µαίνουν τίποτα για τους βόρειους λα- 
οὐς της Ευρώπης καιτις κυβερνῆσεις 
τους γιατι δεν ἐχαιν µᾶθει να ζουν ὅ]- 
πλα σ᾿ ἑνα Τέτοιο εχθρικό γείτονα, 
Όπως επἰσης και οι ελληνικες ανη- 
συχίες για την επεκτατική πολιτική της 
Τουρκίας, η οποία θα µας απειλεί σε λί- 
νο ὀχι μόνο απο τὰ ανατολικά αλλα και 
απὀ ταβόρεια. Και όσον αφορά τους κα- 
Βησιχασμούς των συμµαχων µας ὅτι 
ανήκουµε στην ΕΟΚ καιστο ΝΑΤΟ. πρὲ- 
πει να απαντήσουμε θυµίζαντας τον 
Αττίλα το Τ4 στην Κύπρο, Το σφαγια- 
σμό των Ελλήνων στην Πολη, Ίμβρο, 
Τενεδο και πανω απο ολα Οτι εἶναι μόλις 
70 χρδνια που η Μακεδονία έγινε τµήµα 
του ελληνικού κρατοιις, Αξίζει εδώ να 
υπενθυµίσοιµε το «οεβασμο» της 
Τουρκίας για τις αποφᾶσεις του ΟΗΕ 
στη Βοσνία αλλᾶ οχικαι στην Κύπρο. 
Επίσης όσον αφορά τη συνεχή Κατηγο”- 
ρίᾳ για εθνικό Εεκαθάρισµα(ΕΤΗΝΙΟ 
6ἱ ΕΑΝΡΙΝ) απὀ τους Σέρβους αρκεί 
να αναφέρουμε τη γενοκτονία των 
Αρμενίων, το σφαγιασμό των Ελλήνων 
στη Μικρα Ασία καιτη σηµερινή γενο- 
κτονίατων Κσωρδων απᾶ τη γείτονα χῶ- 
ῥα [δήο µέτρα και δύο σταθμά). Και 
ὅσες δμτικες κυβερνήσεις θεωρούν την 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 93 


Τουρκία χώρα δηµοκρατική, προσκολ- 
ληµένη στη δύση και οχι εξτρεµικά 
ισλαμική, καλα Είναι να θυµᾶται τα πρὀ- 
σφατα παραδείγματα της Περσίας και 
τς Αλγερίας, Το περιοδικό ΤΙΜΕ (είμαι 
τακτικός αναγνώστης του] σε κάθε τεί]- 
χος του αναφέρεται στον πόλεμο στη 
Βοσνία κατηγορώντας τους Σέρβους 
για τρομερές φρικαλεότητες, δημοσιεύ- 
οντας φωτογραφίες τραυματιών και νε- 
κρῶν (μόνο) μουσουλμάνων αγνοώντας 
και αποσιωπῶντας τους νεκρούς και τις 
φρικαλεότητες της ἄλλης πλευρᾶς, 
Ποιός στη διεθνή κοινότητα αναφέρθη- 
κε στους 800.000 Σέρβους πρόσφυγες 
από τη Βοσνία. 

0 Ελληνικός λαῦς ἐχει και περηφανεια, 
και φιλότιμο, και διάθεση να υποστεί 
Ολες τις αναγκαίες θυσίες για να πετύ- 
χειτους στόχους του εθνικούς, οικονο- 
µικούς κ.λπ. (δικές σας εντυπώσεις απὀ 
επισκέψεις σε στρατιωτικές µονάδες, 
ΟΥΚΩΡη συμμετοχή σε ὁλα τα συλλαλη- 
τηρια σ᾿ ολο τον κόσμο για τη 
Μακεδονία). Εκείνο που του λείπει εἶναι 
το ὀραµᾶ που θα του προσφερειτ ηγε- 
σίατου, (δεν μιλώ πολιτικἀ) γι αυτή την 
κωβέρνηση ἡ την προηγούµενη, ἤ την 
επόμενη, μιλάω γενικά για την ηγεσία 
σαν πρόβλημα διυστυχῶς μακροχρόνιο. 

Σ. Παλτόγλου 


Η ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Αφορμή για την επιστολή µας εἶναι το 
άρθρο του τεύχους 103 Ιουγίου στη σε- 
λίδα οΏ, το οποίσ αναφερεται στην 
ἵδρυσῃ τµήµατος Αεροναυπηγών 
Μηχανολόγων Μηχανικῶν στο 
Πανεπιστήµιο της Πάτρας. 

Σ᾽ αμτὸ το άρθρα αναφέρεται ὅτιη 
Ελλαδα εἰναιη μονη χώρα τής κοινότη- 
τας που δεν διαθέτει τµηµα αεροναυπη- 
γικῆς σε κανένα Πανεπιστήµιο της και 
ὅπ το Πανεπιστηµιο της Πάτρας είναι το 
πρὠτο που ξεκιγά κάτι σχετικο. 
Προφανώς αγνοείται την ὑπαρξη τοι! 
κύκλου. σπουδών Αεροναυπηγού 
Μηχανολόγου Μηχ/κού στο Ε.Μ.Π. απὀ 
τὸ 1990. 

Ας σημειωθεί οτι στο Τµηµα ΜηΧ. ΜΗΧ. 
του Πολυτεχνείου τα δύο πρώτα χρόνια 
είναι κοινά για ολους τοις φοιτητὲς και 
στα τρίτα ἔτος γίνεται ο διαχωρισμός σε 
τεσσερις κύκλους σπουδών: 

α. Κατασκευή ΜΗΧ. ΜΗΧ. 
β.Ενεργειακου ΜηΧ. Μηχ. 

γ. Αεροναυπηγοῦ ΜΗΧ. ΜηΧ. 

ὅ. Μηχανικοῦ Παραγωγής, 

Και οι 4 κύκλοι σπουδών οδηγούν σε 
κοινό πτυχίο, Επομένως ἑνας φοιτητής 
που έχει τελειώσει οποιοδήποτε κύκλο 
σπουδών παίρνει πτυχίο Μηχανολογου 
Μηχανικοί, Πράγμα που δεν δεσμεύει 
ἕνα φοιτητή που ἔχει παρακολουθησει 
π.χ. τον κύκλο του Αεροναυπηγου ΜΗΧ. 
Μηχ. να πᾶρει τον τίτλο του 
Αεροναυπηγού και να εξασκεί μόνο το 
επάγγελμα αυτού, αλλα µπορεί να ερ- 
γαστείκαι σαν ΜΗΧ. ΜΗΧ 


Ὑπαγραφοιν οι φοιτητές τοι 4ου εξα- { 


µήνου Μηχ. Μηχ.του Ε.Μ.Π. 


ΑΓΚΡΑΣ ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ 
ΓΚΟΥΝΤΑΝΗΣ ΣΕΡΓΙΟΣ 

ΔΡΑΚΌΣ ΜΑΡΚΟΣ 
ΖΑΡΜΠΟΥΤΗΣ ΘΕΟΔΩΡΟΣ 
ΚΑΛΛΙΓΕΒΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ 
ΚΑΤΣΑΜΠΡΑΚΑΚΗΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ 
ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ 


«ΤΑ ΤΕΣΣΕΡΑ ΑΛΙΜΟΝΟ» 


Τη στιγµή που γράφονταιαυτες οι γραµ- 
µες ο πρεσβυς της χώρας µας στην αµε- 
ρικανική πρωτεύουσα κ. Τσίλας μιλά για 
«συμπνοια» µε τους «συμμάχους» στο 
θεμα τῶν αεροπαρικών επιδρομών ενα- 
ντίον των Σέρβων στη Βοσνία. Να πρὀ- 
κειται για αλλαγή πολιτικής ἤ για προ- 
σωπικη δήλωση του κ. πρέσβυ µε κριτι- 
κά χαρακτήρα; Αν συμβαίνει το δεύτερο 
θα προκειται για µια θέση οπως και τό- 
σες ἄλλες σ᾽ αυτήν την τραγωδία, αν 
συμβαίνει το πρὠτο τότε αλίμονο. 
Κυρίως γιατὶ δηλώνει πως παλι κάποιοι 
«πἰεσαν» και «αγάγκασαν» σε υποχω- 
ρήσεις (µε ἡ χωρἰς ανταλλάγματα) αλλά 
και γιατι ἀλλη µια φορᾶ φάνηκε ξεκάβα- 
ρα η διπλἠ πολιτική της παρούσας 
κυβέρνησης στα εξωτερικά θεµατα της 
χώρας. 

Σε µια Ελλαδα και καίγεται απ ἀκρη σ' 
άκρη -από Αλβανούς, Τούρκους, οικα- 
πεδοφάἀάγους και πολυ λιγότερο απὀ 
αουνείδητους παραθεριστές- σε µια 
Ελλαδα που χάνει καιτις τελευταίες 
ευκαιρίες να ηγηθεί των Βαλκανίων γει- 
τόνων, σε µια Ορθόδοξη Ελλαδα που 
τελευταία οπαράσσεται απ΄ τις αθλιοτη- 
τες των θρησκευτικών της Πατερων, σε 
µια Ελλαδα που κατόρθωσε να κυλιδται 
στα λασπὀνερα της διπλωματίας μαζι 
με κρατίδια και κράτη φαντάσματα 
(Σκόπια, Αλβανία), το µόνο που φαίνε- 
ται να µας απασχολεί εἶναι η ιδιωτικο- 
ποἰηση ἡ ὀχιτων Δημοσίων Οργανισμών 
καιῃ επερχόμενη εκλογική περἰοδος. 
Αλίμονο για δεύτερη φορα! 

Συνελθετε επιτελους κύριοι! Σεβαστείτε 
τουλαχιστον τον εαυτο σας γιατί εχετε 
φτασει το τελευταἰο επἰπεδο της ἐκτί- 
µησης µας. Κι είναι προγµατικά λυπηρο 
που δέκα εκατομμύρια Έλληνες δεν 
διαμαρτυρόμαστε γι αυτην την κατά- 
ντια παρα περιμένουμε ακόµα το 
«βόλεμα» των παιδιών µας σε µια ἆθλια 
δηµόσια θέση. 

Μακᾶρι όµως να ηταν µόνο η κακοδια- 
χείριση των πολιτικών. Υπαρχει και η 
απραξία τών στρατιωτικών -ιδίως του 
στροτού ξηρὰς- που κρούει τον κώδωνα 
του κινδύνου, Που εἶναι οἱ προµήβειες 
για το πεζικὀ, το πιραβολικὀ, τις διαβι- 
βάσεις; Πού είναι η αναδιοργάνωση του 
στρατιωτικου δυναμικού καιη εξαγγε- 
λία µέτρων επαγγελµατικοποίησης του; 
Τιγελοίες προμήθειες εἶναι αυτὲς οπως 
για τα κρανη Μ1 αντί για τα ΕΒΙΤΖ: Πού 
εἶναι η Παλλαικῆ Άμυνα; Πότε επιτέ- 
λους θᾳ παραδοθούν οινεες φρεγάτες 
απ΄ τα δικά µας ναυπηγεία: Τι προτεραι- 
ὀτητες πρεπει να υπάρχουν και πού εἷ- 
ναιη υλοποίησή τους; Των εχθρών τα 
φουσάτα ξανάρχονται κύριοι και δεν 
Εχει σημασία αν η γέα Άλωση βα γίνει 
απ΄ τους Δυτικούς «Σταυροφόρους», ἢ 
καλυτερα «Παποσταλµενους», η τους 
Τούρκους, αλλᾶ το οτιθα γίνει και παλι. 
Κιεμείς πλεουµε σε πελάγη διπλωµατι- 
κης και οικονοµικῆς ευτυχίας για το πα- 
κετο Ντελόρ ΙΙ. Τρίτο Αλίμονο. Εδώ η 
Ευρώπη αποσυντίθεται σταδιακά σ᾿ 
ολους τους τομεὶς κι εμείς προσπαθοή- 
µε να της µοιάσουµε; ἂεν έχουμε καμία 
συναίσθηση της μεγάλης µας ἱστορίας: 
Κυριοι, δεν είμαστε ουτε Δύση. ουτε 
Ανατολη᾿ είμαστε Ελλαδα και Βαλκάνια, 
Εδῳ εἶναι ο τόπος µας απ᾿ τα βάθη των 
αιώνων και εἶναι ιερό καθήκον να τον 
διατηρήσουμε. Δεν µπορεί ο κάθε φιλό- 


ὄοξος πολιτικὸς να τον μετατρέπει σε 
κτηήµα προς πώληση η διαπραγμάτευση, 
Και συμφωνώ µε το υπονοούµενο της 
ὀποιας συνοριακῆς πινακίδας οτιτᾳα 
«σύνορα της Ελλάδας δεν σταματούν 
εδώ», Όχι, κύριοι, Π Ελλαδα δεν έχει 
σύνορα. δεν εἰναι κράτος µε τη στενή 
σημασία του όρου. Εἶναι πολιτιαµός, 
«χωνευτήρι λαών», κάτι πολύ πιο πάνω 
απ όλα. Πού εἶναι η αντροσύνη κι η 
εθνικη υπερηφάνεια σας, Σε ποιὸ ράκε- 
λο. τύπου Καλτσεστρούτσι, ἔχει χώθεί; 
Που εἶναι η ανταπᾶδοση των «πυρών» 
στους ανίδεους και εκτός πραγματικὀ- 
τητας Ευρωπαίους Εταίραουςποι εκ- 
φραζονται αντεβγικἀ; Τι ζητᾶμε στον 
ΏΗΕ που κρίνει µε δυο µέτρα και δυο 
σταθμά -ἂλλο Κουβειτ, ἄλλα Κύπρος», 
στον ΟΗΕ που εφοδιᾶζειµε πυρομαχικά 
Εµπολεµους στη Βοσνία και σκοτώνει 
αµαχους στη Σομαλία, που «καρπαζή:- 
γει» διαδηλωτές Ελληνοκύπριους γιοτὶ 
Βέλησαν να πᾶνε στα άγια χώματα της 
Κυρήνειας, που αμφισβητεί την Ελληνι- 
κοτητα της Μακεδονίας και ορίζειµεσο- 
λαβητες; Πώς του το επιτρέπεται κύρι- 
ος Ποιᾶ δικαστήρια -Χαὖη κ.τλ. -απωφα- 
σἰζουν για µας και γιατί; Τα δικἁ µας χὺ- 
µατα 8α διαπραγματειτούμε; Με το αἷ- 
μα των προγόνων µας νωπὸ πάνω τοις; 
Αίσχος, 

Τα τέταρτο Αλίμονο βαραίνει τα κεφόλι 
ολῶν µας, Πώς εμείς επιτρέπουµε τή 
συνέχιση αυτοή του δράματος; Τόσο 
πολύ µας έχει διαφθείρει ἡ εωηµερία 
τῶν μεταπολιτευτικών χρονων που δεν 
Βλέπαιμε μακρύτερα απ΄ την πόρτα 
μας; Για ποιό λόγο αγωνιζόµαστε λοι- 
πὸν; Γιατί κάνουμε συλληλητήρια 
συψτεχνιακά και µόνο και Οχι πανκοινῳ- 
νικά για τη συνολική µας βελτίωση ως 
Έθνος; Πώς αφήνουμε υπέργηρους 
«Ἱσεποπροσκυνητες» «να µην πμ ονο- 
µατα- να οδηγούν τη χώρα στα 
Ταρταρα; Ελατε λοϊπον. Κι εσεῖς κι 
εμείς, ανώνυμοι και Επώνυμοι αλλά 
Ελληνες να προτείνουμε µια εθνική επι- 
τροπῆ «προς Θεοι!, Οχιµε προεδρεία και 
συνδικαλιστικά φερεφωνα- για ολα τοι- 
τα, να πιξσουµε. αν εξαναγκάσουµε µε 
οποια µεσα διαθετουµε γία την εξοδο 
απ᾿το εθνικό αδιέξοδο. Ύστερα θάρ- 
θουν και οι παροχές, Δεν µπορεί οι 
Ελληνες να διαπρέπουν σ' ολα τα µήκη 
και πλάτη της γης κιοχιστον τόπο τους, 
Εἰναι επιεικώς απαράδεκτο κάτι τετοια, 
Εἰμαι σίγουρος πως οι περισσότεροι 
απο εµάς ὅεν εχουμε χώρο στην καρδιά 
μας για άλλες µαχαιριες απὀ εθνικες 
τραγωξίες και τα δάκριιά µας εἶναι Λιψο- 
στα για να σπαταληθοίν σε αναμνησεις 
απο σφαγες, διασιρμούς και λεηλασίες 
κάθε µορφής. ἂεν χρειάζεται 
«Ὑπερβαση» κύριοι. θάρρος χρειαζεται 
και ολες οι γροθιες ενωμένες σε µία. 

Χ. Κουτσοσπύρος 

Αθήνα 


ΥΓ. Ίσως να κούρασα οριαµένους, ἴσως 
σαν ζουζαύνι να ενοχλησα μερικούς ἆλ- 
λους. Εἰναι µια φωνή διαμαρτυρίας και 
Βάθελα να δημοσιευτεί ὅπως και αλλες 
παρόμοιες για να «βρεβουμε» οσοι 
συµπνεουμµε. Εἶναι κάτι κιαυτο. 

Γιατις πιρκογες: ενας ωραίος τρόπος 
να ξεπερναᾶς τα φυσικά εµποδια και τα... 
ναρκοπεδια εἰναικαιη φωτια. Επίσης εἰ- 
ναιιδανικος τροπος για αποψιλώσεις 
περιοχών προ αποβάσεως -νησιᾶ 
Αιγαίου - για αντίποινα στη µείωση της 
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κ Να αι α ο 


τουριστικής κἰνησης στη Μικρά Ασία λό- 
γω ΡΚΚ. Δεν νομίζετε; 


ΜΙΑ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΠΟΥ... 
ΔΕΝ ΕΓΙΝΕ ΑΚΟΜΗ 


Με µεγάλο ενδιαφέρον διάβασα την 
ανταπὀκρισή σας από τήν φετινή αερο- 
πορικη ἐκθεση του Παρισιού ακολουθώ- 
ντας µια παρᾶδοση της ΠΤΗΣΗΣ που 
απὀ όσο θυμάμαι έχει ξεκινήσει εξῶῷ και 
πολλά χρόνια. Πιστεύω πραγματικά ὅτι 
πρὀκειται για την καλύτερη µορφή ενη- 
µέρωσης αφού εκεί επιδεικνύονται τα 
τελευταία επιτεύγματα της σχετικής τε- 
Χνολογίας και νομίζω ὁτι πρεπει να εν- 
διαφέρει κάβε φίλα της αεροπορίας, Το 
παράπονό µου ὁμῶς εἶναι Οτι δεν εἶδα 
τίποτε αχετικὀ µε την Εκθεση ΙΑ 94 
που ὅπως διάβασα σε ἀλλο Αεροναυτι- 
κὀ και Αμωντικό περιοδικό πραγµατο- 
ποιήβηκε απὀ τις 28 εως τις 5 Ιουνίου 
στο Βερολίνο. Αεδομένου ὅτι η 
Γερμανία αποτελεί σήµερα τα «σταυρο- 
ὄρόμι» ὅσο κόσμων ῃ έκθεση αυτή πᾶ- 
ρουσιάζει ιδιαίτερο ενδιαφέρον για 
πολλους απὀ εμάς που ὅεν έχουμε τη 
δυνατότητα τέταιων επισκέψεων. 
Τάσος Μακρής 

Πάτρα 


Η ΠΤΗΣΗ δεν ἔχει αφῃσει ποτέ παρα- 
πονεµένους τους ανσγγώστες της κα! 
ία µια τουλαχιστον δεκαετία είναι το 
µαναδικό ελληνικό περιοδικό που κα- 
Αόπτει τις σημαντικότερες περοπορ:- 
κὲς εκθέσεις. Διαξάσαμε και εμείς την 
«είδηση» µε µεγόλη µας έκπληξη. σλλά 
πριν θιαστείτε να µας κατηγορήσετε 
σημειῶστε ὁτι η ἐκθεση την οποίαν Τὸ 
Έντυπο φέρει ότι έγινε τον περασµενο 
Μαιο (δημοσίευε μάλιστα Λεπτομέρειες 
καὶ φωτογραφία), θα γίνει (ὅσο απ” 
στευτὸο κά! αν ακούγεται) στην πραγµή- 
ΤΙΚότηΤα το Μόι0 του 1994. Πῶς ὅσ 
ἧταν ὄυγοτόν ἀλλώστε η ΙΑ 94 νο γί- 
γειτο 1993; Όπως λοιπόν καταλαδαίνε- 
τε προκεῖιται γία µια ἄνευ προηγουµέ- 
νου γκάφα του εἰδους της «ενημέ- 
ῥρωσης» που προσφέρει στους αναγνώ- 
στες του το συγκεκρ!µένο περισδικὀ. 
Εμείς 8αᾳ επανξλθουµε όταν πραγµατο- 
ποιηθείη εν λόγω έκβεση σε έναν περί- 
που χρόνο. 


Ακριτίδη Χαράλαμπο, θεσσαλονίκη: 
Κάποιο αεροπλάνο αντικαθίσταται σε 
υπηρεσία απὀ κάποιο ἀλλο. Τότε το 
δευτερο εἶναι μια γενιὰ νεότερο απὀ το 
προηγούμενο, «ΒΙοςΚ» εἶναι ο ὄραος ποι 
χρησιμοποιείται στην παραγωγή και 
ΕΧΕΙ την έννοια της «παρτίδας», Τα αξ- 
ῥοπλανα ενος Βίοςκ έχουν [θεωρητικά] 
κοινά χαρακτηριστικά. Τα Ε-14, Ε-15, Ε- 
Ἰ6.Ε-18 εἶναι ολα αεροπλάνα τρίτης Υε- 
γιας. Τα Α-Τ0 και δῃ-Τ1 δεν μποροιν να 
καταταγοῦν σε γενιές αφοι εἶναι πρῳ- 
τοπῶρα καιµοναδικά στο εἰδος τους. 
Τιες αεροσκαφων ιδιαίτερα αυτών που 
δεν βρίσκονται πλεον σε παραγωγή εἰ- 
ναι δύσκολο να αναφέρουμε. ΤάΕ-ΊΒΧΙ. 
καιξΕ-ΤΡΕ μπηρξαν ανταγωνιστες στο 


12 


σχετικό διαγωνισµότης 6)594Ε τον οποίο 
κέρδισε τελικά τοξ-12Ε. Το τελευταίο 
ὀχι µόνον εἶναι επιχειρησιακό αλλά 
Ελαβε και µέρος στις επιχειρΏσεις του 
Κόλπου. 


Βασίλειο Κασσάρα, Αθήνα; Για τή 
συνδρομή θα πρέπει να συνεννοηθείτε 
π]λεφωνικά µε τη Γραμματεία µας. 


Παναγιωτάκη Στέλιο, Χανια; Δεν νομί- 
ζουμε ότι γράᾶψαμε ποτε Οτι δισθέτουµε 
τον πύραυλο ΑΞΜ-8686 ΗΑΒΜ, πολύ δε 
περισσοτερο ότι τον εξάγουµε (πως ἆλ- 
λωστε;]. Πότε και πού το διαβάσετε; Οι 
Μοναγραφιες εἶναιµια προσφορατου 
περιοδικού προς τους αναγνώστες και 
όπως φυσικά γνωρίζετε ὃεν χρεώνο- 
νται ἔξτα ὅπως ανάλογες 
«μονογραφίες» ἡ αφίσες που εχουν 
κυκλοφορησει στην ελληνική αγορά 
απὀ ἄλλα έντυπα. ο λόγοςπου δεν πε- 
ριλαµμβάανονται σε κάθε τεύχος εἶναι Και 
το υψηλό τους κόστος, Στο τεύχος ΝΟ 
101 επιλεξαµε πολιτικὀ αεροπλάνο 
αφού και αυτη η κατηγορία ἔχει πολ- 
λοῦς φίλους που τόσο καιρό ἐμεναν πα- 
ραπονεμµένοι. Σχετικἁ µε τα αεροπλάνα 
της Ελληνικῆς Αεροπορίας, δημοσιεύ- 
σαμε τα πλεον συγχρονα. Ισως µελλο- 
ντικά να συμπληρώσουμε τη σειρᾶ και 
µε τα Ε-θ/ΜΙΤΑΦΕ Ε.1. Έχουμε πολλές 
φορές τονίσει ότι στοιχεία που αφο- 
ροῦν ὀιαφορετικὰ αεροσκάφη δεν µπο- 
ροὺν να συγκριθούν εᾶν δεν εἶναι γνῶ- 
στες οι παράμετροι ποι τα χαρακτηρἰ- 
ζουν. Ίσως η «ασιυνέπεια» που εμφανἰ- 
ζεται στο µηκος ακινητοποίησης στην 
περίπτωση ποι αναφέρετε να οφείλε- 
ται σ' αυτὸ το λόγο. Περισσότερα σχο- 
λια ὅεν μπορουμε να κάνουμε αφού και 
πάλι δεν µος γράφετε που εἶχαν δηµο- 
σιευμτεί τα παλαιότερα στοιχεία. 
Στοιχεία που δίνονται στη διάρκεια ενη- 
µερώσεων οπως αυτά στην περίπτωση 
της ανταλλαγής Μοιρών Μιραζ 2000/Γ- 
18 εἶναι ευρύτερα γνωστά και απὀ τους 
Τούρκους, Άλλωστε και Μοίρεστης 
Τουρκικής Αεροπορίας πραγµατοποι- 
οὖν ανταλλαγές, Η ιδέα σας για τη µε- 
τατροπή των Ε-5 σε προηγμένα εκπαι- 
δευτικὰ µας βρίσκει σήµφωνους. Σε Υε- 
νικες γραμμές την έχουμε σκεφτεί και 
εμείς, ἂν και πιστεύουμε ὁτι θα πρέπει 
να συνοδευτεἰ απὀ έναν εκσιψχρονι- 
σμο των αεροπλανών ὥστε να περιέ- 
χουν περισσοτερα συστήµατα που βρἰ- 
σκουµε σε μαχητικά τῆς ὄης γενιᾶς και 
φυσικά ραντᾶρ. Και πάλι όμως δεν µπο- 
ρούμε να ακινητοποιήσουµε τα ἄλλα 
μαχητικά µας αφού οι χείριστες πρεπει 
να βᾳζουν σε εφαρµογή οσα μαθαίνουν 
σε κἆθε συγκεκριμενο τώπο. 

Τοιδαγικό θᾳ ἦταν να μπορούµενα 
αντιτᾶξουμε ισάριθμα Ε-ἰδ των 
Τουρκικών. Επειδἠ όµως αυτό δεν εἶναι 
δυνατόν. θᾳ συνεχίσουµδ να χρησιµο- 
ποιούµε και τους παλαιότερους τύπους 
ἴσως µε νεα συστήµατα (πυραύλους) και 
ψεες τακτικές, Ἡ προταση για την αγορᾶ 
μεταχειρισμενών Ε.1 αφορᾶ τη ουμπλη- 
βωση του αριθμού αεροσκαφών στις 
Μοίρες ποι ήδη υπάρχουν, Στο κάτω- 
κάτω τα αεροπλάνα αυτά αποτελούν 


ακόµη σηµαντικό παράγοντα της | 


αμιντικής µας (κανοτητας ανεξάρτητα 
απο τους τύπους της ΤΗΝ που καλού- 
νται να αντιμετωπίσουν, Εξαλλου και οι 
τούρκοι εξακολουθούν καιθα εξακο- 
λουθήσουν να χρησιμοποιούν αεροσκά- 


Γ Ρ Α 


φη δεύτερης Υενιὰς σε μεγάλους αριθ- 
μούς, Το ἰδιο ισχύει και γία τα Ε-ό που 
χρειαζονται ακόµη στο ρολο της ανα- 
χαίτισης. Σχετικά µε τις παραχωρήσεις 
αεροσκαφών θα πρέπει να θυμάστε οτι 
το µόνο αεροπλάνο που θᾳ σωνέφερε 
να ζητήσουμε πιο σίΎ χρονο ὅπως ὕπο- 
στηρίζετε των Α-7/Ε-4] θα ηταν Ε-1δ, 
αλλά δεν νοµἰζουµε τι οι ΗΠΑ ήταν 
διατεθειµένες τη συγκεκριμένη Χρονική 
περὶοδο να τα παραχωρήσουν, Ο ρόλος 
των Μιράζ 2000 ήταν ανέκαθεν (Θεωρη- 
τικά] διπλος, ουσιαστικά ὁμως τα αερο- 
πλανα χρησιμοποιούνταιµόνο στο ρόλο 
της αναχαίτισης, Εάν αυτό θᾳ αλλάξει 
δεν εἶναι γνωστὸ. Δεν εἶναι ρεαλιστικό 
να υποστηρἰξουµε Οτι μπορούμε να κα- 
τασκευασουµε σήµερα Α-Τ η Γ-4, Ακόμη 
κιαν μπορούσαμε να εξασφαλίἰζουµε 
την ἀἄδεια παραγωγής, το να 
«ξαναστήσουµε» τη γραµµή παραγι)- 
γής {κλειστή εδώ και 10-15 χρονια) για 
ἕνα αεροπλάνο τῆς προηγούμενης γε- 
νιᾶς θα ανέβαζε το κόστος κάθε µονά- 
ὅας στο πολλαπλάσιο ενος σημερινού 
μαχητικού. Αντίθετα µε το Ότιπιστευ- 
ουν πολλοί οι μεγάλοι κατασκευαστές 
δεν κατασκευάζουν αλλά συναρµολο- 
γουν αεροπλάνα απὀ κομμάτια που 
προµηθευουν εκατοντάδες μικρότερες 
εταιρίες. Μόλις µια γραµµή παραγωγής 
κλείσει, το ὄϊκτυς αυτό των προµη- 
Βευτῶν παύει να υπάρχει και φυσικά εἰ- 
ναι απίθανο να βρεθούν τα υποσυστή- 
µατα. ἀυτὸς εἰναεκαι ο λόγος που όταν 
οι μεγᾶλοι κατασκευαστες προσβλέἑ- 
πουν σε μελλοντικες παραγγελίες βα- 
ζουν τη γραµµή παραγωγής στη 
«ψαφθαλίνη». Διατηροῦν δηλαδή το δί- 
κτυο των προμηθευτών. ΕΙΒ; ΕΙισΠὶ 
Ιπίογπιαϊῖοπ Βεᾳαιοπ. Πιβανότητα ο ΑΙΜ- 
9Η δεν είναι ακόµη ἀποδεσµειμενος 
για εξαγωγή. 


Παούνη Νίκο, Πεδινό Φλώρινας: Στις 
ΕΠΙστολες σας θίγεται θεματα που ανα- 
λύονται εκτεταμένα από τις σελίδες 
του περιοδικού. Οι απόψεις σας και οι 
προτάσεις σας είναι ταυτόσημες µε τις 
δικές µας. 


Βαπτάκη ᾱ,, Ν Αρτόκη: Μας ικανοποιεί 
τουλάχιστον το γεγονος του ότι. σιµ- 
φωνα µε δήλωσή σας στην ΠΤΗΣΗ εἶναι 
περισότερα τα πράγματα ποι σας αρέ- 
σουν απο αυτά που σας ενοχλούν. Αν 
και απὀ τα υπόλοιπα (παράπονα) της 
επιστολής σας δεν µπορεσαμε να βγά- 
λουμε µια άκρη για το π ακριβώς θέλετε 
να περιλαμβάνουµε στην ύλη. Όταν 
αποφασίσετε ή μᾶλλον ξεκαθαρίσετε 
ἴσως µας ξαναγράψετε. Θα γνωρίζετε 
επίσης ὀτιμια µεγάλη μερίδα αναγνω- 
στων διαφωνεί στο να περιέχονται στην 
ΠΤΗΣΗ αρθρα που δεν ἄπτονται καθαρά 
αεροπορικών θεμάτων, Νομίζουμε δε 
ὁτικάπου έχετε μπερδέψει το τι πρεπει 
να υποστηρίξει το περιοδικό σχετικἁ µε 
την ενίσχυση της Εθνικής µας Αμυνας 
καιτών ἄρθρων που θᾳ πρέπει να περι- 
λαμβάνει. Ευχαριστοῦµε ια τις ευχές 
σας. 


Θωμά Κωνσταντίνο, Αθήνα: Ο καθορι- 
σμὸς των εννοιών πυροβολου και οῇι- 
δοβόλου είναι σήµερα μάλλον αυθαίρε- 
τος. Για να απλοποιήσουµε ὁσο γίνεται 
την απάντηση ϐθᾳ πούμε ὅτιτα ὅπλα 
αυτού του εἰδους χαρακτηρίζονται απο 
τα στοιχεία του διαμετρήματος της κάἀν- 
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νης και του αριθμού που το µήκοστης 
κάννης εἰνοι πολλοπλάσιο του διαµε- 
τρηµατος, Ετσι ἕνα πυροβόλο 76/45 ση- 
μαίΐνει ὅτι έχει διαμέτρημα 18 χιλ. (3 
ἱντσες} και μήκος κάννης ο, 4ο µέτρα 
(76Χ4Φ], Όταν ο λογος αυτὸς είναι µι- 
κρὸς το ὅπλο χαρακτηρίζεται σαν οβι- 
Φοβολο, ενώ όταν εἶναι πολύ πάνω απὸ 
τη µονάδα, τὸ ὀπλο χαρακτηρίεται σαν 
πυροβόλο. Τη δεύτερη ερὠτησή σας 
δεν την καταλαβαίνουμε, Το θρια της 
ΟΕΕ εἰναι2.994 ΑΝΟ απο τα οποία 1,719 
ΑΙΕ ΝΗΑΝΟ. Σήµερα διαθέτουμε 1.641 
ΑΝΟ {1478 ΑΡΩ και 163 ΑΙΕΝΗΗΑΝΟ), 


Γιώργο Κοὶνά, Χανιά; Σχετικά µε την 
ΣΤΥΑ τα ερωτήµατά σας δεν μπορούν 
να έχουν αντικειµενική απαντηση, ιδιαἰ- 
τερα σε ό,τι αφορᾶτις δυσκολίες φοἰτη- 
σης. Τήν πληροφορίἱα γιατο Α:ΤΕ την 
μάθαμε και εμείἰς αλλά στάθπκε µέχρι 
σήµερα αδύνατο να το επιβεβαιώσουμε. 
Δεν νομµίζουμε Οτι υπαρχειθεµα απαγό- 
ρευσης αγοράς ὁπλων απο τη Ρωσία. 


Παπαδόπουλο Λεωνίδα, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε θερμᾶ καλε µας φίλε. 


Λάμπρο Βασιλείου, Ἀθήνα: Ναιτα Ε-1β 
µετά το ΒἱοῦΚ 30 έχουν την θεωρητική 
ικανότητα βολής ΑΙΜ-7. Η οβύνηποι 
βρίσκεται πάνω απὀ την αριστερἠ οβόνη 
πολλαπλών λειτουργιών στο Ε-16 εἶναι 
η οθόνη ΒΦΗ. Τα «Σι Χοκ» θα περιξ- 
χουν εξοπλισμό αν και θα υπᾶρχειπε- 
ριοριοµένος χώρος για τή µεταφορᾶ 
ατόμων, 


Αποστολὂπουλο ἨΝίκο, Αθήνα: 
Χρονοδιαγραμμα απόσυρσης των Ε-δ 
και Ε.Ι δεν Έχει ανοκοινωβεἰ, 
Αποσπασματικά και σε ανύποπτο χρὀνΏ 
για τα πρώτα εχει ανακοινωθεί οτι είναι 
τα επόμενα αεροσκάφη ποι θα απο- 
συρθούν. Για τα Μιράζ δεν νοµίζουμε 
ότι έφτασε ακόµη ο καιρός τους. Ὠπως 
μάλιστα γράψαμε, υπάρχοιν πληροφο- 
ρίες ότι επίκειται αγορά και ἀλλων µε- 
ταχειρισµενῶν ὥστε να συμπληρωθεί ο 
αριθμός των αεροσκαφών στις Μοίρες. 
Βλέπουμε πιο πιθανή την αγορά 
«Εξοσξτ» για τὰ Μιράζ ο00Ώ παρά 
«Πέγκουιν» για τα Ε-ἰδ. Πτώσεις 
τουρκικών Ε-ἶδ εχουν υπάρξει και 
ἔχουμε γράψει σχετικά, Ο αριθµός τους 
όμως εἶναι δύσκολο να υπολογιστει. 
Ὑπάρχουν πηγές που υποστηρίζουν ὁτι 
εἶναι περισσότερα απὀ ἕνα ἑώς μάλιστα 
καιτέσσερα ή πέντε. Δεν υπάρχει καμία 
πρὀβλείη (που να έχει ανακοινώβε] 
για απόκτηση και ἄλλων αντιτορπιλικὠν 
κα µαλιστα µε αγορᾶ, Τα Α-ὖ εκτος των 
ΑΙΜ-9 για αυτοάμυνα δεν νοµίζουµε ότι 
χρησιμοποιούν ἄλλοιις πυραύλους σε 
ἑλληνική υπηρεσία. Οι «Μάβερικ» χρη- 
σιµοποιοιΙνταιαπο τα «Φάντομ». 


Χρήστο Παρασκειαῖδη. Λάρνακα: Την 
Κύπρο ὅεν την ξεχνούµε ποτέ, ούτε 
φυσικά και στα θέµατα της ενημέρώ- 
σης. Σχετικά µε τὰ άρθρα συμφωνούμε 
µαζίσας, αλλά να µην ξεχνάμε ότιη 
Ελλάδα δεν εἰναικαι ο «ομφαλόςτης 
Γης» τουλάχιστον σε τετοία θέµατα. 


Δημητρίου Λεωνίδα, Καρδίτσα: Η ἐρω- 
τησή σας «Ποιο εἶναι κατά τη γνώμη 
σας τοικανότερο ελληνικό μαχητικό και 
γιατί;» µας θύμισε λίγο θεμα εξετάσε- 
ὧν, Ἡ απάντηση αν και δυσκολη είναι; 
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το Ε-168. Λιαθετει τα ικαγότερα σιιστή- 
µατα «πρόσκτησης» στόχών και ελΕΥ- 
Χου βολης, Ενώ παρᾶλληλα μπορεί να 
χρησιµοποιηθεί στο διπλἁ ρόλο της 
«δίωξης-βομβαρδισμού» μεταφέροντας 
όλα σχεδον τα όπλα που διαθέτει το 
οπλοστάσιο της Π.Α, Επιπλέον έχει 
ειρύτατα περιθώρια μελλοντικής εξελι- 
ξης µε την ενσωμάτωση νέων συστημά- 
τωγ/οπλων. Το ερώτημά σας βα ἦταν 
πολυ πιο δύσκολα εάν η διατύπωση του 
ἠταν «Ποιό εἶναι το Ικανότερο ελληνικό 
αναχαιτιστικὀ». Εκεί ο συνδυασμός 
Μιράζ ο000 - «Μάτζικ»-ΜαΙΓα ΦΥΡ6Γ 
590) είναι πολύ καλύτερος απὀ τι κα- 
λύτερο ἔχει να αντιπαρατάξει το Ε-16, 
τουλάχιστον µέχρι την ἑλευση των 
ΑΜΒΑΑΜ. Δεν εἰναι απόλυτο ότιτα 
στρατιωτικά αεροπλάνα δεν εχουν στο 
κάτω µδρος τους την δίκρωμη/τρἰχρωµη 
παραλλαγή τους οπως και στο επάνω, 
Ενα παραδειγμα είναιτα ο-190/0- 
14 1/0-ρ τὴς Ι)9ΑΕ. Στα μαχητικά, η δί- 
χρωμπίτρίχρωµη παραλλαγή της ἄνω 
επιφάνειας χρησιμεύει για την από- 
κρυµη απο κάποιον που παρατηρεἰ το 
αεροπλάνο απὀ επάνω. Αντίθετα η κά- 
τω ανοικτόοχρωµη επιφάνεια προορίζε- 
ται για απόκρυψη απὀ παρατήρηση απὀ 
τοξδαφος, 

Μονογραφίες, Ε-Ιβτεύχας 88, Ε-1ά 
τεύχος θ1,Ε-ἸΒτείίχος 89, 


Σπανῦ Σπύρα, Νεά Μάκρη ἁττικῆς: 
Ευχαριστούμε για την εμπιστοσύνη και 
τα καλά σας λόγια. Μας ενβαρρύνουν 
πολυ. Καταλαβαίνουµε τον προβληµατι- 
σµό σας, Ελπίζουμε συντομα να περιλα- 
βουµε κάτι σχετικά µε το θέμα υΕΟ. 
Αστεροσκαπείο Αθηνών: τηλ. 
3461382, Τα Ε-104 δεν εἶναι δυνατόν 
να πωληβουΝ ἠ να παραχωρηθοῦν αφου) 
Έχουν δοθεί στη χώρας µας σαν βοή- 
Βεια του ΝΑΤΩ. Εγκαταστάσεις μετρό 
χρησιμοποιούνται και σαν αντιαεροπο- 
ρικἀ καταφύγια. Παραδειγμα αποτελεί 
το Μετρο του Λονδίνου στη διαρκεια 
τουΒ΄ ΠΠ. 


Δημῆτριο Καρασαθόγλου, Πρεθεζα: θα 
προσοΠπαβήσουµε να σας ικανοποιὴ- 
σουμε µε περισσότερα άρθρα ὅπως 
«Πτήση µε το 8-1», «Διδυμότειχο Ί6η 
ἘΜΑ», «Με τα γεράκια στην 
Καλιφόρνια», ο κώδικας 11ΡΡ-12 δεν 
μας λεει τἰποτς. Εάν ἦταν ΥΒ, ίσως πρὀ- 
κειται για κάποιο περιπολικο ἤ βοηθητι- 
κὀ σκαφος. Στο Άκτιο βρίσκεταιµια απὀ 
τις προωθηµενες βᾶσεις ΑΜΑ 9 του 
ΝΑΤΩ.ΤΟ µόνο ποι έχει ανακοινωθεΙ 
σχετικα µε πιθανή συμμετοχή της 
Ελλαδας σε προγραµµα σχεδίασης οξ- 
ροσκάφους εἶναι για τα ξΕ{Α, το µεγάλο 
μελλοντικό µεταγωγικὸ του ΝΑΤΩ. 


Σιώμπο Κωνσαντίνο, Άρτα; 
Ευχαριστούμε, Το κατά πόσο αποδί- 
ὅσιυν τα | ΑΝΤΙΒΝ σε Ε-Ι6ΒΙοοκ 20/90 
είναιμια πολύ καλή Ερὠωτηση στην οποία 
ὅμως µε τα στοιχεία που εχουμε αυτη 
τη στιγµή ὅεν µπαρουµε νασας απαντη- 
σουµε, Το προβλημα βρίσκεται κυρίως 
στο ΗυΡ., Δεν νοµίζουµε ότιτα Μιραζ 
2000 χρειάζονται κανάρντ για να κα- 
λυτερεύσουν τις επιδόσεις τους, Σε 
αν θεση µε τα παλαια «δελταπτέρυγα» 
Μιραζ ΙΙ/5, Κίήὴ. η Ντασό προχώρησε 
σε προσεκτική σχεδίαση της πτέρυγας 
καιιδιαἰτερατης ένωσης πτέρυγας- 
ατράκτου που ουσιαστικά εκανε την το- 
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ποθέτηση κανάρντπεριττή. Γιατην οµα- 
λοποίηση της ροής το Μιραζ έχει δις 
πολῦ μικρά πτερύγια λίγο μετά το χεί- 
λος τῶν αεραγωγῶν. Σύνταµα θα υπάρ- 
χουν περισσότερα θέµατα από τον Α΄ 
καιΒ΄ Παγκόσμιο ΠΟλεµο. 


Ε.Ρ., Θεσσαλονίκη: Θα θέλαμε να δη- 
µοσιεύσουμε ὀτιπροσπαθείτε να κα- 
ταγγείλετε. αλλα θα πρέπει να γίνετε 
πιο σαφης και σίγουρα η επιστολή σας 
8α πρέπει να περιλαμβάνει όνομα και 
τηλέφωνο, 


Μοσιάλο Αλέξανδρο, Αθήνα: 
Ελπίζουμε το πρόσφατο τεύχος Νο 104 
να σας ικανοποίησε και να ἔλυσε αρκε- 
τὸς από τις απορίες σας. 0 αριθµὸος νηο- 
λογίου σε ἕνα αεροπλάνο εἶναι ο αριθ- 
μὸς αναγνώρισηςσ/ταιτότητας, Εχει 
ακριβώς τον ἰδιο ρόλο µε τον αριθμο 
κυκλοφορίας των αυτοκινήτων και τον 
αριθμό νηολογίου των πλοίων. 


Αγγελάρα Μάνο, Νίκαια: 
Ευχαριστοιµε. Για την εισαγωγή σε κἄ- 
ποια απο τις σχολές που αναφέρετε 
απαιτείται απολυτήριο µέσης εκπαί(- 
δευσης, καλύ υγεία και καλή γνώση της 
Ἁγγλικής. Φυσικά τετοιες σχολές υπαρ- 
χουν κια σε πολλες ἄλλες χώρες εκτός 
ΗΠΑ. Το πτυχίο που χορηγεἰη Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας ὅπου βρίσκεται η 
σχολή (και ὄχι η ίδια η σχολή) σας επι- 
τρέπει (θεωρητικά) να προσληφβείτε 
απο κάποια αεροπορική Εταιρία (σωμπε- 
ῥιλαμβανομένης καιτης Ολυμπιακής], 


Μακρή Δημητριο, Αθήνα: Για θέµατα 
στρατολογικἀ Βᾳ πρέπει να απευθυνθεί- 
τε στο Στρατολογικο Γραφείο στο οποία 
ανηκετε διότι ουτε την ειδικότητα 
Εχουμε να σας απαντήσουμε αλλά καιη 
κάθε περίπτῴση εἶναι ιδιαίτερη. 
Προσπαθουµε να έχουμε κάποια Ισορ- 
ῥροπία στην αρθρογραφία του περιοδι- 
κού. Η Ελλάδα δεν συμμετέχει στην 
ΕΞΑ. Η διεθυνση της τελευταίας εἶναι 
ΕΦΑ, 8-]θπις ΜαΓΙΟ-ΝΙΚίς, {9748 ΡαΠς 
Ο0εαεχ 1ΘΕΓΑΠΟΕ. 


ΤΈσερκεκε Χρήστο, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Με το σκεπτικὀ ότιτο 
καπνισµα βλαπτει σοβαρα την υγεία και 
το ὀτερνας ιπτάµενος πρέπει να Εχει 
άριστη κατάσταση υγείας. υπάρχει σα- 
φως λογικη στην υποβεσή σας. 
Παράγοντες που να αποκλείουν κἀποι- 
ον απὀ το να γιΝειιπτάµενος υπαρχουν 
πολλοί, Εκτὸς από τους παράγοντες 
υγείας για παράδειγµα στην Π.Α. το µε- 
γάλο ύψος εἰναι ενας παραγοντας που 
αποκλείει ένα ποσοστὸ υποψηφίων 
ἱκάρων, 


Θοδωρη Μ., Λακωνία: Το ποιος εµποδι- 
σε και ποιος εµποδίζειτους Κυπρίους 
να ενωθούν µε την Ελλάδα δεν µπορεί 
να συνοψιστεἰ µεσα στις λίγες γραμμες 
που μπορούν να διατεθούν απὀ τη στή- 
λη της αλληλογραφίας, Μας κάνει πᾶ- 
γτως εντυπωση Οτι ο καθηγητής του 
Λυκείου σας υποστήριξε κάτι τοσο λαν- 
Βασμένο καιτοσο αφελες «πετώντας» 
ουσιαστικά στα σκουπίδια την νεότερη 
Ελληνική Ιστορία Των τελευταίων 30 
χρονων, Πάντως δεν θα ηταν ἀσχημη 
ἰδέα να ανατρεξετε µονος σασστην 
ιστορια αυτή και ιδιαίτερα στη ὅράση 
της ΕΟΚΑ και της ἵδρυσης της 


Κυπριακης Δημοκρατίας. ἂεν υπάρχουν 
νεότερες πληροφορὶες για την πρόθεση 
αγορᾶς «Πάτριοτ», Σχετικά µε την ἄγο- 
ρά σοβιετικών οπλων έχουµε θίξει το 
θέµα πολλες φορές. Σε ἄρκετες περι- 
πτώσεις µε την κατάσταση της υποστή- 
ριξης ὡς έχει δεν νοµίζουμε ὁτι εἶναι η 
ενδεδειγµένη ενέργεια αυτή τη στιγµή. 
ἴσως ὅμως τα πράγματα αλλάξουν στο 
μέλλον. Το κόστος των εξοπλισμών εἷ- 
ναι πολύ υψηλὸ, Δυστυχώς αυτὸς εἶναι 
καιο λόγος ποι δεν μπορούμε να παρα- 
σύρουμε τοις Τούρκους σ᾿ ένα παιχνίδι 
Σξοπλισμών όπου εµείς θᾳ κάνουμε τις 
πρώτες κινήσεις, Πάντως υπήρξαν αρ- 
κετα βήματα απο ελληνικής πλευρᾶς 
προς αυτή την κατεύθυνση. Φυσικά και 
ἑνα εκπαιδευτικό µπορεί να πετᾶξει και 
μ’ ἑνα χειριστή (στο εμπρὀς κάθισμα). 


Χρηστίδη Ηρακλή, Άρτα: Ευχαριστούμε 
θερµα. Θα Εχουμε κάτι σχετικό σύντομα 
γιατὶ εἶναι ένα θέµα που ενδιαφέρει 
πολλούς αναγνώστες. Το παλαιότερο 
τθύχος που ζητάτε ἔχει εξαντληθεί. 


Χρήστο Ροΐσα, Αλεξαν δρούπολη: 
Αφιέρωμα σχετικά µε Την Σ.Ι. εἶχε γίνει 
παλαιότερα. Ελπίζουμε να επαναλα- 
βουµε κάτι παρόμοιο σύντομα. Για βε- 
µατα που ἀπτονται ιατρικών θεμάτων 
δεν μπορούμε να σας δώσουμε απαντή- 
σεις διότι δεν είμαστε εἰδικοί. Εκτίµησή 
μας ὅμως εἶναι ὅτιη μυωπία θα εἶναι 
πρόβλημα, τουλαχιστον µε ὅσα ανα- 
γράφονταιστις εκάστοτε εγκυκλίους 
του ΓΕΑ. Οιµεγαλες επιταχύνσεις σε 
περιπτώσεις χρησεις του εκτινασσόµε- 
νου καθίσµατος εἶναι δυνατον να δηµι- 
ουργῆσουν προβλήµατα στον ανθρώπι- 
νο οργανισµο. Η ὅλη διαδικασία εἶναι 
µια σημαντικη καταπανηση απο την 
οποία µπορεί να υπάρξουν τραυµατι- 
σμοι. Αυτο οµως που υποστηρίζετε ὅεν 
εἰναι σωστό. Αλλωστε γνωρίζουμε χει- 
ριστες που ἐχοιιν χρησιμοποιήσει εκτι- 


νασσόµενο κἀδισµα και φυσικά συνεχί- | 


ζουν να πετούν. Εάν µε τον ὀόρο 
«χειριστῆς της δεύτερης βεσης» εννο- 
εἰτε το χειριστή οπλικῶν συστηµάτων 
(ΧΟΣ], στην Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορια η περίπτωση αμτὴ αφορά 
µόνον τα Ε-4. Η περἰπτωσή τους είναι 
αρκετά ιδιαίτερη. Αρκετοί απο αυτους 
είναι επίσης χειριστές. Υπαρχουν ομως 
και περιπτῶσεις ποι! οι συγκεκριµενοι 
αξιωματικοί δεν εχουν πλήρη (ή εχουν 
Ελάχιστη) πτητική εκπαίδευση. Αυτό 
συνεβη κάποιες περιόδους (οπως και 
σήµερα) λογω αυξημένων αναγκών για 
ΧΟΣ. Η εκπαίδευση και τοποθέτηση των 
αξ/κὼν σε αεροσκάφη γίνεται αποκλει- 
στικά µε γνώμωνα τις ανάγκες τις υπη- 
ρεσίας. 


Σπύρο ΦΙλιο, Λάρισα; Ευχαριστούμε. 
Το τεύχος µε τη µονογραφία του Μιράζ 
2000 εἰναι το Νο 87. Οι διαπιστώσεις 
σας σε σχέση µε την ισορροπία δυνάµε- 
ὧν στα Βαλκάνια εἶναι απολύτως σω- 
στες. Αυτο εἶναι ἀλλωστε ὁτι διατηρεί 
και την δική µας αισιοδοξία, Η δύναμη 
τών Α-7 εἶναι σημαντικός παράγοντας 
ισχύος για την Π.Α. Είναι η αιχμη του 
ὅδρατος σε απαστολὲς βαβείας διείσ- 
ὄωσης και το στοιχείο που θᾳ υποχρεώ- 
σειτον αντίπαλο να αφιερῷσει µεγάλο 
µερος των δικών του δυνάμεων για να 
τα αντιμετωπίσει. Συμφωνούμε επίσης 
Ότι θα πρεπει. για να παραμείνουν αξιο- 


µαχα, να υποστούν αναβαθμίσεις και 
βελτιώσεις στον ηλεκτρονικό/Πλεκτρο- 
οπτικό εξοπλισμό τοις και φυσικά να 
προστεβούν στο οπλοστάσιο της 
Αεροπορίας και νέα σύγχρονα ὅπλα 
(βλήματα, βόμβες κ.ἀ.], Το ἰδιο ισχύει 
όµως και για τα Ε-4. Δυστυχώς ὅμως οι 
µεγάλες υποχρεώσεις µας σε ἄλλα 
προγράμματα [Ε-18) και τα περιορισµε- 
να κονδύλια που υπάρχουν, κάνουν την 
υλοποίηση τέτοιων προγραμμάτων μᾶλ- 
λον απίθανη. Για αν μελλοντικά θα είναι 
δυνατον να αποκτηθοῦν σαν µεταχειρι- 
σµένα αεροπλάνα ὀπωςΕ-15,Ε-14ΠΕ- 
111 υποθέσεις μόνον μπορούν να γἰ- 
νουν, Πιθανότατα κἀποια απὀ αυτά τα 
συστήµατα να εἶναι μελλοντικά διαθεσι- 
μα σε συµφέρουσες τιμές ή και να εἶναι 
δυνατόν να παραχωρηθούν δωρεᾶν. 
Δεν εἶναι σίγουρο ὅμως οτιη απὀκτηση 
τους θα είναι και συµφέερομσα. Η Π.Α. 
Εχξιιδιαἰτερα κακή εμπειρία απὀ την πῦ- 
λυτυπία που διακρίνει το στολο τῶν µα- 
χίµων αεροσκαφῶν ποι διαβετει. Η 
προσπόθεια ποι γίνεται σήμερα εἶναι 
να περιοριστεί ο αριθμος τών διαφορε- 
τικών τύπων αεροσκαφών που διαθὲ- 
τουµε, κυριως αποσυροντας τα παλαιό- 
τερα απᾶ αυτα, Εάν η παραπάνῶῷ πιθα- 
ψότητα ανακύψει, 8α πρεπει να αξιολο- 
γηθοὺν τα μειονεκτήματα του να προ- 
στεθεἰ ενας ακόµη τύπος αεροπλάνων 
σε υπηρεσία ἔναντι την ενίσχισης της 
αμυντικης µας ικανοτητας, Για το κατά 
πὀσοταξ-11 1 8α γίνουν ποτέ διαθέαι- 
μα για εξαγωγή διατηρουµε σοβαρες 
αμφιβολίες, Τα αεροπλάνα αυτΏ µε την 
ακτίνα ὅρασης που διαθετουν εἶναι 
στρατηγικἁ ὁπλα και οι ΗΠΑ εἶναι µαλ- 
λον ὀψσκολο να τα διαθέσουν σε τρίτες 
χώρες χωρίς προσεκτικό υπολογισµῶ, 
Οιπερισαότερες απο τις υπόλοιπες 
προτάσεις σας µας βρίσκουν επίσης 
σύμφωνους, Το προβλημα εἶναι Οτι οι 
περισσότερες από αυτές εἶναι μᾶλλον 
ἁύσκολο νο υλοποιηθούν λόγω κό- 
στους, Είναι πάντως ενδιαφἑρον να 
δούμε ποιες βα εἶναι οι µελλοντικες 
απαφᾶσεις για τη ναυπηγηση νέων µο- 
νᾶδων για το ναυτικο. Σωμφωνούῦμε ὅτι 
Ιστορία δεν σταματᾶ -οπως πολλοί νομί- 
ζουν- µε τη ναυπήγηση των τεσσάρων 
φρεγοτών τύπου ΜΕΚΟ 200. Το 
Ναυτικό έχει εκφράσει στο παρελθον το 
ενδιαφερον του τοσο για κορβετες όσο 
και για δύο ακόµη υποβρυχια, Σκαφος 
µε την περιγραφή που παραθετετε ὅεν 
διαθετουµε. Τα «Οράιον» εἰναι µια ἄλλη 
ιστορία, ῃ κατάληξη της οποίας δεν ᾠα[- 
ψεται να βρίσκεται Οτο ορᾶτο µέλλον. 
Ανβυποβρυχιακά ὅπλα τύπου ΜΚ-18 
Ηεά(εΠοῃ και Μκ-20 ΜουδείΓαρ διαΒε - 
ταµε και μᾶλλον διατηρούµε ακοµη σε 
ορισμένα αντιτορπιλικα, Εἶναι πεπαλαι- 
ὦμενα συστηµατα µε µικρή αποτελε- 
σµατικότητα ἐναντι συγχρόνων υπο- 
βρυχίών που μπορουν να καταδυθουν 
βαθύτερα και κινούνται µε µεγάλες τῃ- 
χύτητες κἀτω απὠ το νερὀ, Τα 
«Κόμπρα» αγοράστηκαν αφ ενος για 
νακοαλύψοιν το κενό µεχριτην ἄλβιηση 
των «Απάτσι» και αφ Ετερου διοτι δεν 
υπήρχαν χρήµατα για την αγορᾶ και ἆλ- 
λων μαχητικών ελικοπτέρων. Το σώμα 
που αναφέρετε ἠταν το πλεον επίλεκτο 
των Σοβιετικών Ενοπλῶν Δυνάμεων κά- 
τι ανάλογο τών αμερικανών «Ρειγτζερ» 
καιτης «Ντελτα Φορο» ἠτουβρεταν|- 
κοι ος, 
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ΛΕΡΟΝΕΛΑ 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΕΝΑΝ᾿ 


ΕΛΛΑΔΑ 


»Τα δημοσιεύματα της ΠΤΗΣΗΣ 
σχετικἁ µε την ολοκλήρωση του 
πρώτου τουρκικού τηλεπικοινωνια- 
κού δορυφόρου έφερε το θέµα 
στην Ελληνική Βουλή µετα απὀ 
οχετικὲς ερωτήσεις των βουλευ- 
τών της αξιωματικής αντιπολί- 
τευσης κ. [Γ. Σµπώκου, ΣΤ. Παπα- 
θεµελή, Γ. Πασχαλίδη, Γ. Αδαμό- 
πουλου. Οι βουλευτές, δεδομένου 
του τεχνολογικού ἄλματος που 
πραγματοποιεί η γειτονική χώρα 
και των πολλαπλών επιπτώσεων 
που µπορείἰνα έχει στην περιοχή 
και ἰδιαίτερα στην ισορροπία δυνᾶ- 
µεων θέτουν το θέµα των ενεργεἰ- 
ὢν για την εξισορρόπηση της κατᾶ- 
στασης αλλά καιτης απουσίας αντι- 
στοΐχου ἑλληνικου προγράµµατος. 


Η Ρειβιον υπεγραψε συµβολαιο 
ύψους 48 εκατ. δολαρίων µε την 
Σταιρίᾳ Λίτον για την προμήθεια ὦ9 
συστηµάτων του ηλεκτρονικού πα- 
ρεμβολέα του συστήµατος Ι-ΡΙΑ9 
(ἴπιργονθά Ὀδίθησινε ΙπίεΠΓ8ίθὪ 
Ανιοπίος Θγδίεπι. Οι δύο εταιρίες 
συνεργάζονται στο πρόγραµµα για 
την προμήθεια ολοκληρωμένου 
συστήµατος αυτοπροστασίας για 
τα Ελληνικά Ε-160/Ώ. 


ΚΥΠΡΟΣ 


Για τον καλύτερο συντονισμό σε 
θέµατα ασφάλειας, η Κυπριακή 
κυβέρνηση αποφάσισε τη συγκρό- 
τηση Συµβουλίου Εθνικῆς Ασ- 
φάλειας, Σ΄ αυτο θᾳ συμμετέχουν ο 
Πρόεδρος της Δημοκρατίας, ο 
Πρόεδρος της Βουλής, οι υπουργοί 
Άμυνας, Οικονομικών, Εξωτερικών 
και Δημοσίας Τάξεως και ο Αρ- 
χηγοςτης Ε.Φ, Π αντιπολίτευση 
αντέδρασε έντονα στην απὀφαση 
γιατί, όπως υποστηρίζει, βλεπει 
ἔτσινα αποδιναμώνεται ο ρόλος 
του Εθνικού Συµβουλίου καιτης 
Επιτροπής Άμυνας της Βουλής στα 
οποία συμμετέχουν όλα τα κόμμα- 
τα και λαμβάνονται αποφάσεις σε 
θέµατα στρατηγικής που αφορούν 
την ἄμυνα. 

Ἐγκυροι κύκλοι αποδίδουν την 
ἱδρυση του Συµβουλίου, σε Ἱπρο- 
σπάθεια της κυβέρνησης να γδ- 
φυρώσει διαφορές που ανέκυψαν 
ανάμεσα στα κόμματα ΔΗΣΥ- 
ΔΗΚΟ, στον υπουργό Άμυνας καὶ 
τον Αρχηγό του ΓΕΕΦ, ὅσον αφο- 
ρά επιµέρους θέµατα αμωντικής 
πολιτικής, 


.Η Ε.Φ. παρέλαβε αριθμό βοµβιδο- 


βόλων 01540-αἱ.. Εκτός αυτών, 
ήδη χρησιµοποιείται μικρός αριθ- 


14 


---ἍἘ-----''------Ἄ ρω μμ μμυ μμ. 


μός βομβιδοβολων Μ-205 επίτυφε- 
κίων Μ1ΘΑ2 απότους Ο.Υ.. 
Πρόκειται για την πρώὠτη αγορα 
οπλισμού απὀ τη Σιγκαπούρη, παρ᾽ 
όλο το ότι προϊόντα απο τη χώρα 
αυτή συμμετείχαν τόσο στο διαγώ- 
νισµο για την προμήθεια ρυμουλκη- 
μένων πυροβόλων των Ίβ5ΠΠι, 
όσο και στο διαγώνισμµό για την 
προμήθεια ὀλμων των 120πηΠι, 
Παλιότερα η Ε.Φ. είχε προμηθευτεί 
πυρομαχικά και συγκεκρίµενα Α/Α 
βλήματα των ἃβπιπι και βλήματα 
ὀλμων των 8 Ίπππι απὀ τη Σιγκα- 
πούρη. 


ΑΛΒΑΝΙΑ 

Μεγάλη ἁσκηση διεξήχθη απὀ το 
Πολεμικὸὀ Ναυτικό της Αλβανίας, 
στα πλαίσια της αναδιοργάνωσης 
των αλβανικών ενόπλων δυνάµε- 
ων, που εξαγγέλθηκε τον περασμέ- 
νο χρονο. 

Ουπουργος Αµυναςτης χώρας 


ἱ{ Σαφετ ζουλάλι μιλώντας µε την 


Εὐκαιρία της άσκησης, δήλωσε πως 
το ναυτικό της Αλβανίας εἶναι 6τοι- 
μο να αμυνθείτων χωρικών υδάτων 
καιτων ακτών της χώρας, ειδικά 
τώρα που η ένταση στην ευρύτερη 
περιοχή των Βαλκανίων είναι τετα- 
µενη λόγωτης Σερβικής πολιτικής, 


«Πληροφορίες για κινήσεις των 
υποβρυχίων που διεθετε το πρώην 
Γιουγκοσλαβικό Ναυτικό και σήμε- 
ρα βρίσκονται υπό τον ἐλεΥχο της 
ηγεσίας της «νέας» Γιουγκο- 
σλαβίας ώθησε στη λήψη µέτρων 
απὀ την πλευρά των δυνάμεων του 
ΝΑΤΟ που περιπολούν στην 
Αδριατική µε σκοπὸ την επιτήρηση 
της εφαρµογής του «εμπάργκο» 
του ΟΗΕ κατάτης Σερβίας καϊτου) 
Μαυροβουνίου. Τα «παλαιό» Γιου - 
γκοσλαβικό Ναυτικό διέθετε δύο 
σύγχρονα υποβρύχια της κλάσης 
«Θ8νΝ 8» καὶ τέσσερα της κλάσης 
«ΗθΓο]», Από αυτά πιστεύεται ὅτι 
παραμένουν επιχειρησιακά σε λἰ- 
μάνι του Μαυροβουνίου τουλάχι- 
στον τα δύο πρώτα και πιθανόν ενα 
ἡ δύο απὀ τα δεύτερα. Τα υποβρύ- 
χια κλάσης «2498», 960 τόννων εἰ- 
ναι εφοδιασµενα µε σοβιετικῆς και 
σουηδικής κατασκευής Ἱορπίλες 
και θεωρούνται ιδιαίτερα αξιόµαχα. 
Ετσι, απὀ τα µεσα Αυγούστου, τα 
Ελικόπτερα του Ερετανικοῦ, 
Γαλλικού και Ιταλικού Ναυτικού 
που περιπολούν στην περιοχή είναι 
ΕΞΟΠλισµενα µε δύο ανθυπο- 
βρυχιακες τορπίλες κα! µε πληρες 
φορτίο ηχοσηµαντήρων. Ανάλογα 
µετρα ποι ὅμως δεν ανακοινώθη- 
καν πιστεύεται ότι 2χΡΙ λάβει καιτο 
Αμερικανικό Ναυτικό, 


.Τ6 αμερικανικό αεροπλανοφόρο 
«Αμέρικα» επρόκειτο σύµφωνα µε 


πληροφορίες να αντικαταστήσει το 
αεροπλανοφόρο «Ρούσβελτ» στην 
Αδριατική επικεφαλής αρµμάδας 
που περιλαμβᾶνει επίσης το ελικο- 
πτεροφὀρο «Γκουσανταλκανᾶλ» και 
τεσσερα ἄλλα μεγάλα αποβατικά 
µε τη συνοδεία δύο πυραυλοφό- 
ρων καταδρομικών, δύο αντιτορπι- 
λικῶν και τριών φρεγατών, ενώ τι- 
στεύεται ότι στην περιοχή πλέουν 
και τουλάχιστον δύο πυρηνοκίνητα 
υποβρύπχια κρούσης. 


ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 


.Η Τουρκία, η Βουλγαρία και η 
Ρουμανία πραγματοποίησαν στις 
19 και 20 Αυγούστου κοινές ναυτι- 
κὲς ασκήσεις στην περιοχή της 
Μαυρης Θάλασσας στα πλαίσιατης 
στρατιωτικῆς συνεργασίας που 
αναπτύσσουν οιτρεις χώρες. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ὁτι είναι η 
πρὠτη φορᾶ που διεξάγονται κοι- 
γες στρατιωτικὲς ασκήσεις ανᾶμε- 
σα σε µία χώρα µέλος του ΝΑΤΟ 
και δήο του πρῴην Συμφώνουτης 
Βαρσοβίας μετᾶ τη διάλυση του τε- 
λευταίου πριν απὀ ένα περίπου 
χρόνο αν και υπήρξαν περιπτώσεις 
ανταλλαγής αεροπορικών Μοιρών 
η επισκέψεων ναυτικών μονάδων 
ανάμεσα στις χώρες τῶν δύο συνα- 
σπισμῶν. 

Στην υπό βουλγαρική άσκηση της 
Μαύρης Θάλασσας µετην επω- 
νυμία «Διάσωση 98», πήραν µέρος 
ἕνα ρουµανικό πλοίο υποστήριξης, 
ένα τουρκικὀ σκάφος διάσωσης 
υποβρυχίών και μονᾶδες του 
Βουλγαρικού Πολεμικού Ναυτικοί, 
Το σενᾶριο της ασκήσεως προέ- 
βλεπε τη διάσωση ενός (βουλγαρι- 
κοὺ) υποβρυχίου, ενώ θα πρέπει να 
σημειωθεί ότιη Τουρκία διαθέτει 
στον τοµέα αυτό την καλύτερη 
υποδομή διάσωσης στην εωρύτερη 
περιοχήτης ανατολικής Μεσογείου 
αποτελούμενη απὀ δύο σκάφη εξο- 
πλισμένα µε «κώδωνα», αποτέλε- 
σµα ενός τραγικού ναυαγίου που 
είχε σημειωθεί τη δεκαετία του 
1960. Επίσημοι απὀ όλες τις 
πλευρες που συμμετείχαν καλωσό- 
ρισαν τη συνεργασία σαν δείγμα 
των ισχυρών δεσμών που αναπτύσ- 
σονται στην περιοχή µετά τη λήξη 
του ψυχρού πολέμου. 


ΣΚΟΠΙΑ 

:Επταήμερη επίσκεψη ἦταν προ- 
γραμμµατισµενο να πραγµατοποιή- 
σει ο υπουργός Άμυνας των 
Σκοπίων Βλάντι Ποπόφσκι απο τὴν 
Τρίτη 14 Σεπτεμβρίου στην Τουρ- 
κία. Σύμφωνα µε πληροφορίες, κα- 
τὰ τη διάρκεια της παραμονής του 
στη χώρα, ο Σκοπιανὸς υπουργός 
θᾳ συναντηθεί πιθανότατα και µε 
τον Τούρκο πρὀεδρο Ντεμιρελ, 
απόδειξη της σηµασίας που αποδί- 
δει στην επίσκεψη η Άγκυρα. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


:ΟιΚούρδοι κήρυξαν σαν εµπόλε- 
µη ζώνη καιπεριοχές δολιοφθΒο- 
ρᾶς, όλα τα τουρκικά τουριστικά 
θέρετρα ποι βρίσκονται στα παρᾶ- 
λια του δυτικοῦ Αιγαίου και στην 
Κωνσταντινούπολη. Η ὀξυνση αωτῆ 
παρουσιάστηκε µετά την αδιάλλα- 
κτη σταση των τουρκικών αρχῶν 
καιτων συνεχιζόμενών στρατιώτί- 
κών επιχειρήσεων εναντίοντους, 
που τείνει να προσλάβει το μέγὲε- 
θος γενοκτονίας. 

Στόχος αυτής της ενέργειας, σύμ- 
φωνα µε ανακοίνωση που εκδόθη- 
κε απὀ το Εθνικό Απελευθερωτικό 
Μέτωπο του Κουρδιστάν (ΕΡΝΑΒ), 
εἰναι να πληγεί η τουρκική οικονο- 
µία που στηρίζεται καρίως στον 
τουρισμό, ὥστε να σταµατήσειη 
ροή χρημάτων για στρατιωτικές 
αγορές που προοορίζονται για τις 
σφαγες αμάχων Κούρδων, 


Για πρώτη φορά οι ΗΠΑ αντιδρούν 
ουσιαστικά για τις επιχειρήσεις του 
τουρκικοή στρατού εναντίον των 
Κούρδων, µε αποτέλεσµα το 
Κογκρέσο να εξετάζει ακόµα καιτο 
«παγώμα» της αποστολῆς αερῦ- 
σκαφών Α-10 και ελικοπτέρων Α-] 
Οοῦ[8 προς την Τουρκία, επειδή εκ- 
φράζονται φόβοι ὁτιθα χρησιµο- 
ποιηθούν σε κουρδικοὺς στόχους. 
Το γεγονος ἐχειπροκαλέσειτη 
δυσφορία της Άγκυρας, την οποία 
εξέφρασε η πρωθιπουργός της 
χώρας Τανσού Τσιλερ κατά την 
πρόσφατη επίσκεψη του αµερικα- 
νου υπουργού Εξωτερικών Ομόρεν 
Κρίστοφερ. 

Όμως παρ᾽ ολα αυτά, σε µια γΙγα- 
ντιαία επιχείρηση Των τουρκικών 
δυνάμεων ασφαλείας που υπαστη- 
ριζόταν απόὀ ελικόπτερα ΌΏορια και 
αεροσκάφη Ε-4, εναντίον κουρδι- 
κών θέσεων στα σύνορα µε τα ἰρἀκ, 
το δεύτερο δεκαπενθήμερο του 
Αυγούστου, πάνω απὀ 600 αντᾶρ- 
τες και αδιευκρἰνιστος αριθµός 
αμάχων έχασαν τη ζωή τους, κατά 
τη διάρκεια των επιθεσεων, 


5Η Τουρκία περιλαμβάνεται ανάµε- 
σα στους παραλήπτες µιας νέας 
παρτίδας 604 πυραύλων αέἐρος- 
εδάφους ΑΩΜ-Β5 «Μάβερικ» που 
ανακοινώθηκε µετά την επανἁἀλη- 
ψη της παραγωγής απὀ τήν κατα- 
σκευάστρια εταιρία Χιούζ. 
Σύµφωνα µε την σχετική ανακοίνω: 
ση η Τουρκία πρὀκειται να παραλά- 
βει 274 απὀ αυτά, η Αίγυπτος 80, 
ενῶ τα υπολαιπα 250 θα παραµεί- 
νουν στη διάθεση τοι αμερικανικού 
Πενταγώνου γιατην κάλυψη µελ- 
λοντικών πωλήσεων. Η εξελιξη 
αυτή θεωρείται εξαιρετικά σηµεντι- 
κη αφού εἶναι η πρώτη φορᾶ που 
υπάρχει ανανέωση του οπλοστασἰ- 
ου οπλων αέρος-εδαφους στην πε- 
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ριοχή του Αιγαίου. Μέχρι σήµερα 
τα οπλοστάσια των δύ9 χωρῶν πε- 
ριελάµβαναν τους απηρχαιωμε- 
νους ΑΟΜ-Ί2 «Μπούλπαπ» (πιβα- 
νότατα έχουν πλέον αποσυρθεί), 
βόμβες κατευθυνόµενες µε λέιζερ 
καὶ πυραύλους ΑΞΜ-65Α/Β. Οιτε- 
λευταίοι, πρώτης γενιάς «Μά- 
βερικ» έχουν περιορισµενες δυνα- 
τότητες εγκλωβισμου στοχου, 


ισχνή εκρηκτική κεφαλή και μικρό | 


βεληνεκές, Αντίθετα ο ΔΑΜ-ΒΡ 
διαθέτει τον αισθητήρα απεικόνι- 
σης στο υπέρυθρο φάσμα του µο- 
ντέλου «Ὀ» µε µια ισχυρότερη κε- 
φαλή 1930 κιλών που το κάνει κα- 
τάλλήλα για την καταστροφή προ- 
στατευµένων στόχων, ὅπως υπό- 
στεγα αεροσκαφών αλλα και μικρα 
σκάφη, Δεδομένης μαλιστα καιτης 
πλήρους συνεργασίας του µε το 
σύστηµα Ι.ΑΝΤΙΗΝ δίνει στα Ε-16 
τῆς Τουρκικής Αεροπορίας σηµα- 
ντικες ὄμνατοτητες νυκτερινού 
αγώνα που δεν διαθετει η ελληνική 
πλευρά. Να σημειώσουμε οτιο 
ΑΟΜ-δΡᾷ µπορεί να βληθεί απο 
αποστάσεις πολυ μεγαλύτερες 
συγκριτικά µε τα µοντελα «Α/Β», 
εκτός του βεληνεκοίις όλων των 
αντιαεροπορικών ὅπλων που δια- 
ϐέετουµε πλην ἰσως των πυραυλι- 
κών. 


:Η Τουρκία και η Ωιικρανία υπεγρα- 
ίαν στις αρχές Αμνούστου 
Πρωτόκολλο Συνεργασίας σε θε- 
µατα στρατιώτικής εκπαίδευσης 
και παραγωγης στρατιωτικου υλι- 
κου. Το πρωτόκολλο υπογράφηκε 
κατᾶ τη διάρκεια της επίσκεψης 
του Τουρκου υπουργου Αμυνας 
Νεβζάτ Αγιαζ στην Ουκρανία. 


.0 Στρατηγὸς Ντογκάν Γκουρέςθα 
παραμείνει στη θεση του σαν αρχη- 
γος του τουρκικού γενικού επιτε- 
λείου για όναν ακόµη χρόνο µετά 
απὀ απόφαση του υπουργικού 
συμβουλίου της Τουρκίας. ο 
Γκουρές επρὀκειτο να αποστρα- 
τευθεί στις Ί Σεητεμβρίου αλλά ἡ 
αναβολή της αποστρατείας κρίνε- 
ται σαν αδυναμία εξεύρεσης ενός 
κοινᾷ αποδεκτοῦ αντικαταστάτη 
τάσο από το Στρατόὸ όσο καιαπό 
την πολιτική ηγεσία. Επιπλέον, δε- 
δοµένης της αναταραχής στην νο- 
τιανατολική Τουρκία αλλᾶ και στις 
δημοκρατίες της ΚΑΚ, ο χρόνος 
µιας τέτοιας αλλαγῆς σ᾿ αυτό το 
επίπεδο της ηγεσίας δεν κρίθηκε 
σαν ο πλέον κατάλληλος, Παρ όλα 
αυτά οι αποστρατεἰες σε κατώτερο 
επἰπεδο υπήρξαν σαρωτικες εξαι- 
τίας των διαρθρωτικῶν αλλαγών 
στις Ε.Δ.που ελαττώσαν (καιθα 
ελαττῴσουν ακόµη περισσότερο) 
τις διαθέσιµες διοικητικὲς θέσεις. 
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ΠΟΤΕ ΕΡΧΟΝΤΑΙ ΤΑ 26 Α-7ΤΕ; 


μ ιστορία της παράδοσης των 26 
επιπλέον αεροσκαφών Α-7Ε 
φαίνεται ότι θα αποκτήσει και ἀλ- 
λες σελίδες, οπως προκύπτει 
τουλάχιστον απο τις σχετικές ερὼ- 
τήσεις ποι κατέθεσαν στη Βουλή 
οι βουλευτὲς της αξιωματικής αντι- 
πολἰτευσης κ. Γ, Σµπώκος, Θ. Πά- 
γκαλος και Γ, Κατσιµπάρδης και τις 
απαντησεις τουΥΕΘΑ. 

Να υπενθυμίσουμε ὁτι η σχετική 
ανακοίνωση για την παραχώρηση 
των 26 επιπλεον αεροπλάνων, 
οπως είχε τοτε πρώτη δημοσιεύσει 
η ΠΤΗΣΗ, ΣΥΙΝΕ πριν απὀ 2ὸ περἰ- 
που µήνες και εἶχε επίσης αργότε- 
ρα ανακοινωώθβί ότι -σε αντίθεση με 
τα πρώτα 36 αεροσκάφη- το δείίτε- 
ρο «πακέτο» θᾳ υφίστατοτις ΕρΥα- 
σίες συντήρησης και επισκευής 
απὀὸ Την ΕΑΒ.Τον περασµενο 
Μάρτιο σε ερώτηση των ανωτέρω 
βουλευτών για την κατάσταση στην 
οποία βρίσκονταν τα Α-7 και για τη 
διαδικασία αξιοποίησης, το υπουρ- 
γεἰο εἶχε τοτε απαντήσει ότι τα 26 
αεροπλάνα βρίσκονταν σε μακρᾶ 
αποθήκευση και επρόκειτο να με- 
ταφερθούν στην Ελλάδα µετά απὀ 
προκήρυξη σχετικού διαγωνισμού 
µέσα στο 1993. Παρᾶλληλα γῖνο- 
ντον προσπάθειες ὥστε το Αµμε- 
ῥρικανικό Ναυτικό να πουλήσει στην 
ΕΑΒ τον απαραἰτητο µηχανολογ- 
κό εξοπλισµο. 

Δεδομένου ὁτι δεν σημειώθηκε κά- 
ποια εξξλιξη στις µῆνες που ακο- 
λούθησαν, τα θέµα επανήλθε στη 
Βουλή όὀποαμ σε απάντησή του ο 
υφυπουργός Εθνικής Άμυνας κ. Σ. 
Σπηλιωτόπουλος αποκάλυψε αρκε- 
τὲς ενδιαφέρουσες λεπτομέρειες 
για το πρὀγραμµα. Σύμφωνα με 
αυτες η Π.Α. εξακολουθεί να θεω- 
ρείτα ῥ6 Α-7 απαραἰτητα, πλην 
όμως ἔχει επιλύσει τις ἄμεσες 
απαιτήσεις της µε την αξιοποίηση 
των ὃ6 Α-7Ε/ΤΑ-ΤΟ ποι ἠδη εντάσ- 
6ονταισε Μαίρες της Π.Α. 

Η μεταφορά των 26 επιπρόσθετων 
αεροσκαφών στη χώρα µας και η 
αξιοποίησή τους ἔχει προγραµµα- 
τιστεί αν και υπάρχουν αρκετά ὄια- 
δικαστικά προβλήµατα. Πρώτον, 
στο σχετικό διαγὠνισμό για Τη µε- 
ταφορά, η μοναδική προσφορά που 
υποβλήθηκε δεν κρίθηκε συµφέε- 
ρουσα για το Ελληνικο Δημόσιο και 
θα πρεπει αυτός να επαναληφθε[. 
Εκτιμάται Οτι μετά την κατακύρωση 
του διαγωνισμού η µεταφορα τῶν 
αεροσκαφών θα γίνει δυνατῆ μεχρι 
το τέλος του χρόνου η το πολύ στις 
αρχες του 1994. 

Προβλήματα ομώς υπάρχουν κα µε 
την προμήθεια του μηχανολογικοῦ 
εξοπλισµού απὀ την ΕΑΒ αφού το 
Αμερικανικό Ναυτικό αδυνατεί να 
τον αποδεσµεύσει λόγω ανειληµ- 


µένων υποχρεώσεων οὐντήρησης 
αεροσκαφών Α-7 τρίτης χώρας. Η 
Π.Α. µετά τα απρόβλεπτα αυτά 
εμπόδια προώθησε απὀ τον περα- 
σµένο Μάρτιο σχετική αίτηση για 
την παραχώρηση εξοπλισμού απὀ 
την Αμερικανική Αεροπορία μετά 
την ανακοίνωση της Υπηρεσίας 
αυτής τον περασµενο Φεβρουάριο, 
οτι αποσύρει όλα τα αεροπλάνα 
του τύπου αυτού. Αν και οἱ προο- 
πτικες όµως τῆς προμήθειας ἡ ακὀ- 
µη καιτης δωρεάν παραχώρησης 
εἶναι ευοίώνες, αυτή θα πρέπει να 


γήΝεικαι πᾶλι µέσω των υπηρεσιών 
πωλήσεων ΕΜ Του Ναυτικού αφού 
η Αεροπορία ουδέποτε υποστήριξε 
τα Α-7 που διέθετε αυτοδύναμα και 
εἰχε ἀμεση εξάρτηση απὀ τῷ τε- 
λευταίο. Σχετικἀ µε το κόστος, αν 
καιδεν έχουν παρασχεθεί στην 
Π.Α. πλήρη στοιχεία για τις απαι- 
τούµενες συσκευές, υπολογίζεται 
ότιτο σύνολο των τεχνολογικών 
απαιτήσεων υποδομής εργοστα- 
σιακής υποστήριξης των Α-ὖ θα κο- 
στίζει περίπου 40 εκατ. δολάρια, Η 
Π.Α. έχει εισηγηθεί τη χρηματοδό- 
τηση του προγράµµατος αυτού για 
συνολικό ποσὀ 8 δις δραχμών. 


ΕΚΠΑΙΕΥΣΗ ΕΦΕΛΡΕΙ ΑΙ ΤΟΥ 200 ΣΛΛ 


του ὅου ΣΑΛ για εξάσκηση, που περιελάμβανε και εκτέλεση συντηρήσιµων αλ- 

µάτων, Η εκπαίδευση διήρκεσε από 8-12 Ιουλίου και περιελάμβανε πέραν των αλ- 

| µατων (µε πλήρη φορτο µαχης) εκτελεση βολών, εκρηκτικἁ, πορείας. καταδροµι- 
κες ενεργειες κ.τλ. 

| Ετσι για πρώτη φορατα τελευταία χρόνια, το ΓΕΣ είχε την ευκαιρία να σχηματίσει 


| από πρώτο χερι µια εικόνα για την κατάσταση της εφεδρείας των αλεξιπτωτιστών, | 
εξάγοντας χρησίµα συμπεράσματα για το μέλλον. Δυστυχώς τα περισσότερα απὀ | 


αυτα ἤταν δυσάρεστα αφού οι ἐφεδροι αλεξιπτωτιστές σπάνια καλούνται για εξά- 
σκηση. 

Κατ αρχήν η προσελευση των κληβέντων εφέδρων, έφτασε σε ποσοστό το 8ρος 
αλλά και απὀ αυτούς, ἑνα µεγάλο ποσοστό αρνήθηκε να λάβει µέρος στα ἀλματα 
για διάφορους λόγους, παρά την υπαρξη του χρηματικού επιδόματος και ενώ μό- 
νο 1-2απο αυτούς κρίθηκαν ακατάλληλοι γία εκτέλεση άλματος. Το γεγονός αυτό 
| προκάλεσε οπως ηταν φυσικό µεγάλη αἰσθηση και οι ἔφεδροι αυτοί, µετᾶ την 


ἀσκηση διαγράφηκαν από τις εφεδρείες των Ειδικών Δυνάμεων. 
Ένα µεγάλο µέρος του χρόνου ἐκπαϊδεύσης απωλεσθηκε πρακειµενουι οι ἐφεδροι 
«να περάσουν τμηµατικάτις χρονοβόρες Ιατρικες εξετάσεις στο 401 ΓΣΝ. Το γεΥΟ- 
νὸς προκάλεσε δυσφορία, απογοήτευση και εν µερει συνέβαλλε στην άρνηση των 
εφέδρων να λάβοιιν µέρος στα ὄλματα. 
Τα στελεχη του 2ου ΣΑΑ ποι! επιφομτίστηκαν µε την εκπαίδευση των εφεδρων, 
επεδειξαν ζήλο και εἰναιπρος τιμήν τοὺς τα ότι δεν εδειξαν κανέναν ενδοιασμό 
παρ' όλο ποι θσίασαν το Σαββατοκύριακο 10-11 Ιουλίου. Απλώς εξέφρασαν την 
απορία τους για την «ποιότητα» τῶν εφέδρων που κλήθηκαν. ' 
Θα πρέπει να σημειώσουμε ότι τα προβλήµατα αυτα (άρνηση συµµετοχής στα ἆλ- 
µατα κτλ.] βαρύνουν στο μεγαλύτερο ποσοστό την υπηρεσία η οποία δεν έδειξε 
ευελιξία στο σχεδιασμό και εκτέλεση της δραστηριότητας αυτῆς. Η πρόσκληση 
εφεδρων µέσα στη Βερινή περίοδο ἦταν μάλλον λανβασµενη επιλογή. Επιπλεον 
δεν είναι δυνατό να καλούνται ἐφεδροι μετά απὀ 20 ολόκληρα χρονια, διάστηµα 
κατά το οποίο δεν εἰχαν τη παραμικρή επαφή µε το στράτευμα. Η συνεκπαίδευση 
εφέδρων προχωρηµένης ηλικίας, µε νεους που απολύθηκαν μόλις πριν απὀ µερι- 
κοῄς µήνες, είναι φυσικό να προκαλεί προβλήματα συντονισμού και συνεννόησης, 
Παρουσιάστηκαν μάλιστα. ορισµενες (λίγες] περιπτώσεις ὅπου ἔφεδροι δεν είχαν 
εμπειρία ἄλματος από 0-140 και µε αλεξίπτωτα ΜΟ-1/18. 
Η πρόσφατη πρόσκληση εφεδρων αλεξιπτωτιστών µε τα προβληματα που συνἀ- 
ντησε, εκτιμάται ὁτι προκάλεσε προβληματισμό στους αρµόδιους. Αυτὸ ὁμως 
ηταν μάλλον κάτι το αναμενόμενο αφού για χρόνια η κλήση εφεδρων αλεξιπτωτι- 
στῶν εἶχε παραμεληθεἰ. Τελευταία φορα που κλήθηκαν ηταν το 19685 στην μεγάλη 
διακλαδική σκηση Φίλιππος 9/85. Από τὸτε οι εφεδρείες του επίλεκτου αυτού 
σώματος περιδπεσαν σε πλήρη αδράνεια και υποβαθµίστηκαν, ενώ κάθε χρονο µε- 
ρικες χιλιάδες ἐφεδροι µε λιγότερο σημαντικές ειδικάτητες καλούνται για 
αβξάσκηση». 
Εἰναι αντιφατικό οι αλεξιπτωτιστές, στην εκπαίδευση των οποίών το στράτευμα 
αφιερώνει σηµαντικό χρόνο και επενδύει μεγάλους πόρους κατᾷ τη διάρκεια της 
θητείας τους, να αφήνονται κατόπιν χωρίς συντήρηση της ικανότητάστοις. Εάν ο 
ΕΣ επιθυμεί να διαθέτει ανα πᾶσα στιγµή Ετοιµοπόλεμες εφεδρείες αλεξιπτωτι- 
στών. τότε η εκπαίδευση τους θα πρέπει να διαφοροποιηθεί εντελώς απὀ αυτή 
τῶν υπολοίπων ὁπλων και σωμάτων, Απο αυτή την αποϊη και µόνο, η προσφατη 
πρόσκληση του 2ου ΣΑΛ αποτελεί ένα θετικὀ στοιχείο για μελλοντικές και πυκνό - 
τερες προσκλήσεις εφέδρων αλθξιπτωτιστών. 
Μετά απ᾿ ολα αυτᾶ, θα ηταν πολύ ενδιαφἑρον να δούμε εαν ο ΕΣ σκοπεύει να 
«Εαναδοκιµάσει» στο κοντινό μέλλον σε μεγαλύτερη κλίµακα τις εφεδρείες των 
αλεξιπτωτιστών, καθῶς τη στιγµή που θα διαβάζονται οἱ γραμμές αυτές, θα πλη- 
αιάζει ο καιρός για τα μεγάλα ετησια διακλαδικά γυμνάσια των ενόπλων δυνἅμε- 
ων. 


Γ πρώτη φορά µετά απὀ πολλά χρόνια ο ΕΣ κάλεσε εφέδρους αλεξιπτωτιστές | 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


Η ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ ΠΡΟΧΟΡΕΙ ΤΕ 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΜΙΣΜ0 ΤΩΝ 34 ΚΑΙ Ε.5 


υπηρεσία προμηθειῶν των 


Τομρκικών Ενόπλων Δυνάμεων « 


έκανε γνωστή την επιθυµἰα της για ένα 
µακροπρόβεσμο πρὀγραμμα εκ- 
συγχρονισμού των Ε-5Α/Β, αντἰστοιχο 
µε αυτό τῶν Ε-4Ε το οποίο αναµενεται 
σύντομα να τεθεἰ σε εφαρµογή. 

Και τα δύο προγράµµατα όχουν σαν 
στόχο να αυξήσουν τη διάρκεια ζωής 
των αεροσκαφών µεχριτο 9010. Πέρα 
ὁμως απὀ αυτό τον εκσυγχρονισμὀὸ η 
Τουρκική Πολεμική Αεροπορία προ- 
σβλέπει και στην αναβάθμιση των ρό- 
λων των δυο μαχητικών, ὁπως του Ε- 
4Ε, στο οποίο θᾳ μπορεί πλέον να πλή- 
ξειµε μεγαλύτερη ακρίβεια στόχους 
στο εδαφος χρησιμοποιώντας εξελιγ- 
μένα ηλεκτρονικά συστήµατα τρίτης 
γενιάς, καθῶς καιτου Γ-ὸ που προβλέ- 
πεται μετά τη δραματική αλλαγή που 
Βα προκύψει στα ηλεκτρονικά του 
συστήµατα, να χρησιµοποιηθεί σαν κύ- 
ριο εκπαιδεµτικὀ αεροσκάφος για 
τους πιλότους των τουρκικών Ε-16. Το 
συνολικό πακέτο 8ᾳ κοστίσει στην 
Τουρκική κυβέρνηση 364 ὃ εκατομμί]- 
ρια δολάρια Ο αριθμός των Ε-δ εἶναι 
40ὰ και 298. Το πακέτο αυτό θα περιξ- 
χει πλήρη αναβάθμιση τών ηλεκτρονΙ- 
κών του αεροσκάφους, αλλά καιτης 
δομής του µε βάση τα στάνταρ των Ε- 
16. Τα περοσκάφη αυτα θα είναιικανα 
ἱμετά το πέρας της αναβάθμισής τους] 
να αναλάβουν τορολο τῶν πλεον εξει- 
δικευµένων εκπαιδευτικὠν αεροσκα- 
φῶν για τους πιλότους των Ε-18. 


...ο. 


Η ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 
ΔΕΡΟΠΟΡΙΑ ΠΑΡΑΛΑΜΒΛΝΕΙ Τ0 
ΠΡΩΤΟ ΤΗΣ λ340.300 


διεθνής τουρκικὸς αξροµεταφο- 
ρέας ΤΗΥ παρέλαβε το πρώτο 
απὀ τα πέντε Α9ά0-200 που έχει 
παραγγείλει. Πρόκειται για την τρί- 
τη αεροπορική εταιρία στον κόσμο 
που παραλαμβάνει αυτό τον τύπο 


Τ α πρώτο απύὀ τα πέντε Α340 της ΤΗΥ. 


σεροσκάφους, Τα πρώτο Α3ά0ανα- 
µένεται πως θᾳ χρησιµοποιηθεί στο 
νέο δρομολόγιο Κωνσταντινούπο- 
λη-Τόκιο, Τα υπόλοιπα τέσσερα θα 
χρησιμοποιηθούν για τα ήδη υπᾶρ- 
Χοντα δρομολόγια της ΤΗΥ προς 
την Ταιλάνδη, τη Σιγκαπούρη και 
τις ΗΠΑ. Τα νεαποκτηθέντα τουρκι- 
κά αεροσκάφη μπορούν να µετα- 


» φέρουν μέχρι και 288 επιβάτες µε 


Και για τα δύο προγράµµατα, πάνω » 


από 20 εταιρίες ἔχουν πάρει µέρος 
στο διαγωνισμό, Αυτές είναι: 

ΠαΚκετόο Ηλεκτρονικὠν 

ΑΙΙΒᾷ 5Ι4Π8Ι ΑεΓοβρ8ς8, ΑγάΠ, ΕΙΡή, 
Εφ, Βιειτᾶ ΒεξθβΓσῇ, Ἐπιϊης 
ΙποιςίΠες, Βασ ΚΜΕ]! Ιπἰεπαῖίοπαι. 
Πακέτο Δομικής αναβάθμισης: 

Βπιδὶοί Αβ/ο5ρα08. ΕιάΘίιος, ΓΟΚΚθΓ, 
ΝοΠῃ ΑΠΊΕΠΟΒΗ ΑΙΓΟΓΑΗ, 

Πακετο κοινής αναβάθμισης ηλεκτρο- 
νικών και δομής 

ΑΕΙ. 0ΑΦΑ, ΙΑΙ, |.6αΓ Φίθσ[θε, ΝΟΠΗΓΟΡ, 
ΦΑΒΟΑ, ῬΙπῄαΡο/ο Αθ/οβρ8οθ, 
ΦρᾳβπΙβ/βοσθᾶ, ΤίΑη5850. 

Όσο για το πρόγραµµα εκσυγχρονι- 
σμού του συστήµατος πλεκτρονικού 
πολέμου των Ε-ᾱ, αυτό αφορά την 
απὀκτηση ατρακτιδίων παρεμβολών 
Αἱ0-118 καιτην τοποθέτηση δεκτών 
προειδοποίησης εγκλωβισμού από 
εχθρικό ραντάρ ΑΙ Π-48 και των 
συσκευών άφεσης φωτοβολίδων και 
σερὀφυλλών ΑΙ Ε-4θ. Η αναβάθμιση 


ο ο σσ 


αυτή θα γίνει σε τουρκικό Εργοστάσιο : 


που ακόµα δεν εχει επιλεγε!, Σχετικά - 


µε τον πλήρη εκσυγχρονισμό των Γ-4 
ΕΥΝΕ γνωστό ὅτι µεχρι στιγμής ἔχουν 
επιδείξει ενδιαφέρον τέσσερις κοινο- 
πραξίες στις οποίες περιλαμβάνονται 


η Νογαβη/Α|/ΕΙΟΙΙ, ΒΑΦΑ, ΒοοΚνεΙ! : 


ΙπίθΓῃ 8ἴιοῃ 8|/ΙΝ εδ ίπᾳῃουςε και : ψετον Ιούνιο στο Παρίσι και ήταν η 


Αγαιπ/ΑνΠεϊ. 
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ασφάλεια και ἄνεση, πληρώντας 
ταυτόχρονα τις πλεον σύγχρονες 
προδιαγραφες όπως αυτή της ΟΕΜ 
(6ΕΜΟδ-Ο0025], 

Όπρόεδρος της τουρκικής εταιρίας 
Τεζγκαν Γιαραμανσι, δήλωσε πως 
το ΑΦά0 εἰναι το κλειδί για τη στρα- 
τηγική της εταιρίας, που προσβλέ- 
πει στη μεγαλύτερη συχνότητα 
των δρομολογίων, την κάλυψη ακὸ- 
μα μεγαλύτερων αποστάσεων και 
στην ἄνεση των επιβατών. 


Τ0 ΠΡΩΤΟ Βὲ{0ὔ ΑΥΗΟΙΙΝΕΗ 
ΠΑΡΕΛΛΒΕ Η ΤΗΥ 


Ανο ΙπίθγηαΙιοΠαἱ Αεγοςρᾶοε κα- 

τασκεύασε το πρώτο της Β9 100 
ΑνΓοµΠθς, Πελάτης ἦταν η ΤωΓκ 
ΗΒνα Υοἱίβῃ (ΤΗΥ) καιήταν το πρῶ- 
το απὀ τα πέντε συνολικἀ που 
έχουν παραγγελθεί. Και τα πέντε 
αεροσκάφη θᾳ χρησιμοποιηθούν 
για ὀρομολόγια στο εξωτερικό για 
σύνδεση κυρίως µε Βαλκανικες 
πρωτεύουσες και χώρες της Μέσης 
Ανατολής, αλλά και στο εσωτερικό 
της Τουρκίας, 
Η ανακοίνωση της συμφωνίας ΕΥι- 


πρώτη παραγγελἰα για την ΑνΓο 


Ιπίθ/ηθσπαἱ ΑεΓοβρ8σε, που σηµει- 
ώὠτεον αποτελεί καρπᾶ της συνερ- 
γασίας μεταξύ των ΒΓγιίξη 
Αθγοδρᾶσ8 και Τ8ΙΝ4Π ΑεΓοξδραοθ. 
Οι τύποι τών αεροσκαφῶν Βὰ της 
Αντο Ιπἰθιπαϊιοπαἰ ΑεΓοξρᾶσε που 
διαθέτει στην αγορά εἶναι οι εξής: 
το Βὸ 115 µε δυναμικότητα 116 βέ- 
σεων, το Β. 100 µε δυναμικότητα 
100 θέσεων και τα Βό85 και 75 των 
8β και 7Ρ θέσεων αντίστοιχα. 


ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΟ Ε.16 Εξ ΓΩΝΙΑ 
ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΤΙΣ {ή0’ 


ο πειραματικό Λοκχιντεξ-16 

ΥΙΒΤΑ/ΜΑΤΝ που η εταιρία χρη- 
σιµοποιεί απὀ κοινού µε την 
Αμερικανική Αεροπορία σε ἑνα 
πρόγραµµα έρευνας για την αὐξη- 
ση της ευελιξίας των μελλοντικών 
μαχητικών και την πιστοποίηση νέ- 
ων τεχνικών ελιγμών, επέτυχε σε 
πρόσφατες πτῆσεις του στιγµιαίες 


γωνίες προσβολής που ξεπέρασαν 
τις 1105, ενώ οι παρατεταμένες τι- 
μες ξεπερνούσαν τις 80”. 

Το διθεσιο Ε-Ι6ΝΙΞΤΑ/ΜΑΤΝ 
(Νναπαῦια θ{8ΡΙΠΥ ΙπΠιΦΠϊ θίπιυ|αίοΓ 
ΑΙΓοα[/Μι] Αχίς Τῃπιςί Ψδοίογίπᾳ) 
εἶναι εφοδιασμένο στην παρούσα 
φάση µε ακροφύσιο μεταβλητής 
γεωμετρίας τόσο στον άξονα της 
πρόνευσης όσο και στον άξονα της 
εκτροπής και μελετά ακριβώς την 
απόδοση του ακροφυσίου σε µεγά- 
λες γωνίες προσβολής. Μέχρι τώ- 
ραᾶ τα ακροφύσια που εἶχαν δοκιµα- 
στεί (σε Ε-15], µετέβαλαν τη διεύ- 
θυνση της ὥσης μόνον στον ἀξονα 
της πρὀνευσης. 


Στον ελιγμό που χει Ξξελιχβεἰ, ΤΟ 
αεροσκάφος µετακινεί τον διαμήκη 
ἀξονα σηκώνοντας το ρύγχος του 
ετσι ώστε αυτός να σχηματίσει 
στιγμιαία γωνία τ 10ἱ µε την οριζό- 
ντιο. Στη συνέχεια το ρύγχος πέ- 
Φτει πάλι και η γωνία πρασβολἠς 
λαμβάνει μικρότερες τιμές. Η όλη 
διαδικασία ομως λαμβάνει χώρα 
χωρίς απώλεια ύψους. Να σηµειω: 
θεί ότι οποιοδήποτε ἀλλο συµβατι- 
κὀ αεροπλάνο περιορίζεται σε γω- 
νίες προσβολής που ἑστω και στιγ- 
µιαία δεν ξεπερνούν τις 705 πριν η 
πτέρυγα χάσει ολοκληρωτικά την 
αντωση και τα αεροπλάνο αρχίζει 
να πέφτει. Ο ελιγμός µοιᾶζειµε την 
περἰφηµη πλεον µανουβρα «Κο: 
µπρα» που εκτελούν τα ρωσικά δι- 
27 σε αεροπορικὲς εκθεσεις ἂν και 
εκείνος ἔχει μικρότερη διάρκεια και 
η γωνία προσβολἠς εχειτιµές που 
μόλις αγγίζουν τις 1005, Αν καιο 
μεμονώμένος ελιγµος σήµερα ὅσν 
ἔχει επιχειρησιακἡ αξία ελπἰζεται 
ὁτιμελλοντικά θα µπορεσεινα εξε- 
λιχθείσε νεες τεχνικες αξροµα- 
χίας, Το Ε-ΊΕΝΊΘΤΑ/ΜΑΤΝ έχει ήδη 
συμπληρώσει τις δοκιμὲς σε µεγά- 
λο ύψος (30.000 πόδια) καιθασυνε- 
χίσει τώρα για τρεις περίπου µήνες 
μέχρι τα µέσα Οκτωβρίου σε ύψη 
ανάμεσα στα 20.000 καιτα 25.000 
πόδια. Ένας άλλος ελιγµόςπου 
επιχειρείται στις δοκιμές εἶναι η 
παρακολούθηση ενὸς στόχου σε 
μεγάλες γωνίες προσβολἠς και 
ενώ το αεροσκάφος εκτελεί κλει- 
στὴ στροφή. Επιτυχηµένη εκτέλε- 


Σ" φωτογρᾶφία το ειδικά ὄιασκευσ- 
σµένο Ε-ΊΘΥΙΡΤΑ/ΜΑΤΥ. Το εξόγκωµα 
στη ράχη περιέχει τον ηλεκτρογικό εξυ- 
πλισμῦ κοι τα τηλεµετρικᾶ ὀργανα, ενώ 
στο πίσω µέρος, πάνω απὀ τα ατρακτίδιο 
διακρίνεται το αλεξίπτωτο εξόδου από 
επίπεδη περιδίνηση, εξοπλισμό ειδικά το- 
ποθετηµένο γιατις δοκιµές, 


ση σηµαίνει ὁπ σε κλειστή αεροµα- 
χία ο πιλότος µπορεί να βάλει ενα- 
ντίον ενός αντιπάλου που επιχειρεἰ 
στραφῆ εσωτερικά της δικής του 
τροχιᾶς, κάτι που αποτελεί κλασικό 
τρόπο διαφυγής. Η περάτωση του 
παρόντος προγράµµατος αναμένε- 
ταιστο τέλος Νοεμβρίου. 
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ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΤΗΙ ΤΟΥ: 


ΒΟΕΙΝΟ Τ47 το Τ41.Χη 


ν και ὅπως ομολογεί ο αντιπροξ- 

ὄρος της εταιρίας, Γκόρτον 
Μπέθουιν «οι πελάτες µας δεν ξέ- 
ρουν ακόµη τι ακριβώς θέλουν», η 
Μπόινγκ φέρεται διατεθειµένη να 
προχωρήσει στη σχεδίαση ενός νέ- 
ου αποβατικού που ακόµη φξρειτο 
συμβατικό χαρακτηρισμό «/9/-Χ», 
εαν εξασφαλίσει «περίπου 348 πα- 
ραγγελίες απὀ τρεις ενδιαφερόµε- 
νες εταιρίες», Το πρόγραµµα «χα- 
μηλού κόστους» (και επιχειρηµατι- 
καύ ρίσκου) θα αποφέρει ἑνα αερο- 
πλάνο που θα προσφερει µεγαλύτε- 
ρη εμβέλεια και ταχύτητα µε μικρό- 
τερη εκπομπή καυσαερίων και θορυ- 
βου, ενώ θα ὁιατηρήσει το χαμηλό 


3΄ 


ο 1) 


ο ρου 


λειτουργικό κόστος καιτις απαιτή- 


σεις συντήρησης, την αξιοπιστία και 
τα κοινᾶ χαρακτηριστικά µε τα υπό- 
λοιπα µέλη της οικογένειας των 790. 
Αν καιοι προδιαγραφές βρίσκονται 
ἀκόμή υπό µελέτη απὀ ομάδα Εργα- 
σίας που συμμετέχουν και εκπρόσω- 
ποι μεγάλων αμερικανικών εταιριών, 
το {9/-Χ αναµενεται να διατίθεται 
σε τρεις εκδόσεις; η μικρότερη θα 


Εχει µεταφαρικη ικανότητα 108 ατό- « 


µων, ίση µε το Β 737-500, Π μεσαία » 


εκδοση Βᾳ μεταφέρει 140 περίπου 


επιβάτες, Πολυ κοντά στην µεταφο- 
ρική ικανότητα του Β{ 1-00, ενώ 


ἕνα επιμηκυμενο μοντέλο βα µπορεί : 
να μεταφέρει 157 επιβάτες. Το 741- : 


Χ θᾳ διατηρήσει τα πιλοτήριο της οι- 5 


κογένειας των «ΤΑΤ», αλλά θᾳ ἔχει 2 


τροποποιηµενο ουραίο πτερωµα και 


ΟΓΜ5Ε-2Χ53 σε επανασχεδιασμέ- 3 


νους θύλακες, Το εκπέτασµα του 
υπολογίζεται σε 39.8 µετρα (απὀ τα 
28.8 µετρα των σημερινών «Τ9/2} 
µε συνολική οπιφάνεια 190,7 τετρα- 
γωνικῶν µετρων (εναντι 109 τετρα- 
γωνικῶν µδτρων), Ετσι µε βάση µια 
χωρητικότητα καυσίμου 25.000 περί- 
που λίτρων η εμβέλειἁ του υπολογί- 
ζεταισε 1.100-1.500 χιλιομετρα µε 
ταυτόχρονη αὔξηση της ταχύτητας 
από 0/4 σε 0,78-0.80 ΜΑΚ. Ὁ κινη- 
τήρας ΟΕΜΡΒ-3Χ5 αναμένεται να 
αποδίδει 11.380-11.830 κιλα ὦώσης 
μο βελτίωση της ειδικής κατανάλω- 
σης κατὰ 50. Αν καιτο 737-Χ αποτε- 
λεί για την Μπόινγκ τη καινούργια 
γενιᾶ «Τ./», τα παλαιότερα μοντέ- 
λα εξακολουθούν να ακολουθούν 
επιτυχημένη εμπορικά πορεία. Τον 
περασμένο Ιούνιο παραδόθηκε το 


25000 737 (ένα 737-400 για την ᾗ 
σαουθγούξστ ΑΙρλάινε). εγώ υπάρ- δεν βρίσκεται σε κανενα απὀ τα 
χουν ακόµη ὃ65 ανεκπλήρωτες πα- ᾗ 


ραγγελίες, Απὸ το 1965 που πα- 


Ὁ 


ολ  ὉὭοἩ 


ρουσιάστηκε το 73/-100 έχουν πα- 


Ραγγελθεί ὦ. 064 [ούνιος 1993] σε- 
ροσκάφη αυτουτου τυπου απο τα 
οποία 1.900 των νεοτέρων μοντέ- 
λων -Δ00/400/500). 
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ΠΤΩΣΗ ΤΟΥ ΛΕΚΙΟΝΑΙ 
ΕΤ ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ 
ΔΟΚΙΜΗΝ 


ο πρώτο «Ρ/τζιοναλ Τζετ» της 

Καναντέρ που κατασκευάστηκε, 
συνετρίβη 80 περίπου χιλιόμετρα 
δυτικά της πόλης Γουιτσιτά του 
Κάνσας, ὀπου βρίσκεται και το αρ- 
χηγείο της «αδελφής» εταιρίας 
στο γκρουπ Μπομπαρτιέ, Λίαρτζετ 
στις 26 Ιουλίου. Το αεροπλάνο 
εκτελούσε πτηση πιστοποίησης 
ευστάθειας όταν κατέπεσε µε απο- 
τέλεσµα το θάνατο των δύο χειρι- 
στῶών και δύο μηχανικών που ϱπέ- 
βαιναν για την παρακολούθηση 
των οργάνων. Θα πρέπει να σηµει- 
ὠθεί ότι το αλεξίπτωτο που ήταν 
προσαρμοσμένο στην ουρά για να 


| 0 αεροπλάνο που επεσε εἰχε συγκε- 
γτρὠσε! μέχρι την ηµερα το ατυχηµα- 
τος 770,5 ώρες πτήσης και εἶχε χρησιµο- 
ποιηθεί στην πιστοποίηση Του τύπου. 


κυρίως πτδρυγα και νξους κινητήρες : ος ος ον ο 


δίνηση (πάγιος εξοπλισμάς για το 
εἶδος αυτών των δοκιμών), βρέβη: 
κε ανοιγµενο στο σηµείο της πτῶ- 
σης κατᾷ τρὀπο που θεωρείται Οτι 
δεν πρέπει να προερχεται απὀ την 
σφοδρἠ πρόσκρουση. Αυτόπτης 
μάρτυρας δήλωσε ὁτι είδε το αερο- 
πλάνο να πετά χαμηλά και αργά 
όταν αρχισε να περιστεφεται περὶ 
τον διαµήκη άξονα και πριν καταλή- 
ξει τελικά να πετά ανάστροφα. Στο 
σηµείο αυτό το ρύγχος άρχισε να 
πέφτει αν και προς στιγµή ο πιλο- 
τος φάνηκε να αποκτά και πᾶλι τον 
ΕλΕΥχοΟ. Το ύψος του οµως ἠταν 
πολῦ µικρὀ καιτο αεροπλάνο χτύ- 
πησε ἔδαφος και σύρθηκρ για 200 
περίπου µετρα πριν διαλυθεί εντε- 
λώς. 

Εκπρόσωπος της Μπομπαρτιε μετά 
το δυστύχημα δήλωσε ότιτο αερο- 
πλάνο είχε ειδική διαµόρφωση που 


υπόλοιπα δεκατέσσερα αεροπλάνα 
σε μπηρεσία και εξερευνούσε πε- 
µιοχη του φακέλου πτήσης πολὺ 
έξω από το συνηθισμένο µε το κέ- 
ντρο βάρους μετακινηµένο σηµα- 
ντικά πίσω απο το σεροδυναμικὸ 
κέντρο (συνθήκες αστάθειας). 


ο ο  ὍοὍ"Ο"Ὅ«σ«Ὅ«ἝὭσσσ-ν 


ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΗ 110 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΤΟΥΙΙΗΙ4ΛΟΓΩΠΤΗΗΣ {| 


ο πρωτότυπο επιβατικό Ι-114 : 

συνετρίβη στις 5 Ιούλιου στη 
διάρκεια πτήσης δοκιμών µε αποτέ- 5 
λεσμα το θάνατο τριών απὀτους ᾗ 
οκτώ που επεβαιναν τη στιγµή εκεί- » 
νη στο αεροπλάνο, Οιλόγοιπου ᾗ 
οδήγησαν στη συντριβή του επιβα- « 
τικού λίγα λεπτά μόλις είχε απογει- 5 
ωθεί απὀ το αεροδρόμιο Ζουκόβσκι : 
της Μόσχας δεν ἐχουν γίνει ακόµη ! 
γνωστοί. Το δυστύχημα, σύµφωνα » 
µε ὅηλώσεις εκπροσώπων της 7 
|λιούσιν θᾳ έχει σαν αποτέλεσµα 
σηµαντική καθυστέρηση του προ- 3 
γράμματος και θα επιβαρύνει ακὀ- 
µη περισσότερο την Εταιρία που 


και ποραγγελἰες ὥστε να εξελθεί 
απὀ το οικονομικό αδιέξοδο στο 
οποίο έχει περιέλθει, δεδομένου 
ὅτι υπήρχε μόνον ένα πρωτότυπο. « 
Το αεροπλάνο εἶχε κάνει την πρώ- : 
τη του πτήση το Μάρτιο του 1990 
και μεχρι σήµερα είχε συγκεντρώ- 


απώλεια του μοναδικού πρωτοτύπου 

Η-114 θο σημάνει σηµαντικες κπ- 
Βυστερησεις στην εξελιξη του πῃογραµ- 
ματος, 


σει περίπου 1.000 ώρες πτήσης. Το 
δικινητήριο στροβιλοελικαοφόορο 
σκάφος διαθέτει δύο κινητήρες 
Κλίμοφ Τν- 117, 2.500 που οδηγοῦν 
εξαφυλλες έλικες καιµπορείναµε- : 
ταφέρει 60-70 επιβάτες. Δέκα σε- 
ροσκάφη βρίσκονται αυτή τη στιγ- 1 
µή σε διάφορα στᾶδια συναρµολό- 
γησης στο κεντρικό εργοστάσιο 
στην Τασκενδη αλλά κανένα δεν 
θᾳ είναι ετοίµο για πτήσεις πριν το 
τέλος του χρόνου. Η ἱλιουσιν ἔχει 
μέχρι στιγμής λάβει δεκαπεντε πα- 
ραγγελίες, ενώ το επιβατικό προώ- 
θεί εμπορικά εταιρία Αβιαεξπόρτ. : 


ο λλ Ὅν 


το ϱ0.9 ΤΗΣ ΙΤΑΥΙλ 
ΚΑΤΑΡΡΙΦΘΗΚΕ Από 
ΠΥΡΑΥΛΟ 


µερικανοί ειδικοί µετά απὀ µα- 
κροχρὀνια εξέταση τῶν ευρημά- 


: των κατέληξαν στο συμπέρασμα 


ὀτιτο επιβατικό 00 - της ιταλικής 
εταιρίας Ιτάβια που συνετρίβη στη 
θάλασσα έξω απο τις ὄυτικες ακτές 
της Ιταλίας στις 27 Ιουνίου 1980 µε 
αποτελεσμα το θάνατο 81 ατόμων, 
καταρρίφθηκε απὀ πύραυλο. Στο 
συμπέρασμα αυτό κατέληξαν µετά 
απο την εύρεση στα συντρίμμια 
ελάχιστων υπολειμμάτων ουσιών 
που μπορούν να προέρχονται μὀ- 
νον απὀ εκρηκτικὲς λες που χρη- 


: ἡλπιζε σε µια ταχεία πιστοποίηση ὁ σιμοποιούνται σε πυραύλους αξ- 


Ε ---- πέν” ” 


ρος-αέρος. Παρ’ όλα αυτά η επι: 
τροπή των ειδικών επισήμανε οτι 
δεν βρέθηκαν θραύσματα ἡ ἄλλα 
ἵχνη έκρηξης, 

Γιατο αεροπλάνο που βρισκόταν 
σε εσωτερικἡ πτήση απὀο την 
Μπολόνια στο Παλέρμο παρ ολες 
τις έρευνες δεν εἶχε βρεθεί η αιτία 
της πτώσης, Αργότερα εἰχε ανα- 
πτυχθεί η θεωρία της έκρηξης βόμ- 
βας ἦ της κατά λάβος κατάρριψης 
απὀ πύραυλο που εἶχε ξεφύγει απὀ 
γειτονικό πεδἰο βολής. Τόσο η 
Ιταλική Αεροπορία όσο και η Αιβυη 
καιτο Αμερικανικό Ναυτικό εἶχαν 
αρνηθεί κατηγορηματικά ὅτι αερο- 
πλάνα τους βρίσκονταν ἔστω και 
κοντά τη στιγµή του δυστυχήματος 


: η οτιυπήρξε ἔστῳ κάποιο σχετικό 


περιστατικό. Έτσι το μυστήριο της 


: πτήσης της ἱταβια παραμένει 


άλυτο. 


Η ΑΝΛΦΟΡΑ ΓΙ Τ0 
ΑΤΥΧΗΜΑ ΤΟΥ ΔΒΙΡΕΝ 


Γι ἄλλη µια φορᾶ το σόφτγουεαρ 
του συστήµατος Ελέγχου Πτήσης 
ηταν η αιτία της πτώσης του αβροσκα: 
φους ἀβδο9 ΘΠρεη, κατά τη διάρκεια 
επἰδειξης πανω απὀ τη Στοκχόλμη στις 


: 8Αυγούστου. 


Η προκαταρκτική έκθεση της Σουη- 
δικης Επιτροπής Διερεύνησης 
Ατυχημάτων αναφέρει ότι το ατύχημα 
προκλήθηκε απο την υπερδιόδρθωση 
που προκάλεσε το σύστηµα ελέγχου 
πτήσης στις οδηγίες του χειριστηρίου 
σε συνδυασμο µε ἔντονες και γρηγο- 


» ρὲς κινῆσεις του στικαπὀ το χειριστή. 


Αυτό οδήγησε στην υπέρβαση των 


ΙΕ 


ορἰών ευστάθειας µε αποτέλεσµα το 
αεροσκάφος να µπει σε απώλεια οτή- 
ριξης, Ένας ακόµα συμπληρωματικόὸς 
παράγοντας τοι ατυχήµατος ἧταν ἢ 
καθιστερηση εμφάνισης της γωγίας 
προσβολῆς και προειδοποίησης απὀ 
το ειδικό όργανο, που ἄφησε στο χει- 
ριστή πολύ μικρό χρόνο αντίδρασης, 
Τῃ στιγµή του ατυχήματος, ο δοκιµα- 
στής πιλότος της ΦΑΑΒ Λαρς 
Ράντεστρομ εκτελούσε αριστερή 
στροφή µε ταχύτητα 285 χλμ./ώρα µε 
κλίση 66” στα 2 και µεγάλη γων]α 
προσβολής 215, 

0 χειριστής επιχείρησε να εξελθει µε 
ἔντονη περιστροφή απὀ τη στροφή. 
εκτείνοντας πλήρως τα δεξιά πτερύ- 
για κλίσης, ενώ ταυτόχρονα βίθισε 
αποτοµα το ρύγχος, Αντὶ να σταµατή- 
σει στο οριζόντιο επίπεδο, ὅπως ήταν 
Π πρόβεση του χειριστού, το αεροσκἠ- 
φος συνέχισε την περιστροφή μέχρι 
τις 20” προς τα δεξιᾶ, ὢ χειριστής 
αντέδρασε στην κλίση µε πλήρη µετα- 
κίνηση του χειριστηρίου αριστερᾶ. 
ενω το ρύγχος βρισκόταν ακόμα σε 
βθβιση. Στο σηµείο αυτό το σόφτγουε- 
αρ άρχισε να προκαλεί υπερβολική 
αντίδραση στις επιφάνειες ελέγχου 
και ο χειριστής προσπάθησε να διορ- 
θώσει µε κινήσεις του χειριστηρίου 
αριστερά και δεξια, Τελικά, καθώς το 
αεροσκάφος βρισκόταν σε ύψος μόλις 
280 µδτρων, ο χειριστής αποφάσισε 
να το εγκαταλείψει, 

καθώς το σεροσκάφος άρχισε µια 
απότομη βήθιση, στη συνεχεια φαίνε- 
ται οτι ανέκτησε σταβερη πτήση πριν 
την προσκρουση στο ἔδαφος, ΕΝΕΡΥΟ- 
ποιώντας τη διαμόρφωση ανάκτησης 
ΕλέΥγχοι του συστήµατος ελέγχου 
πτήσης που σύμφωνα µε την ΞΑΑΒ 
λειτούργησε κατᾶ τον αναμενόμενο 
τρόπο, Λόγω του μικρού ὑψους η ανᾶ- 
πτήση Του ελέγχου του αεροσκάφους 
κρίθηκε αδύνατη και ἆρα η εγκατάλει- 
η απὀ το χειριστή ορθή. 


ΒΕΛΤΙΕΕΕΙΕ ΣΤΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 
ΗΑΗΚ ΜΕ Τ0 ΣΥΣΤΗΜΑ ΗΕεῦδ 


γερμανική εταιρία Αἴιας Εἰθ- 

Κἰτοπίκ άρχισε την παραγωγή 
του Ηλεκτροοπτικοῦ συστήµατος 
ΗΕΟς (ΕΙθοίγο ΟρίΙσαἱ Ξθηςου) που 
τοποθετείται στις πυροβολαρχίες 
αντιαεροπορικών πυραύλων |πι- 
ρ/ονεα ΠΑΝΚ της Γερμανίας και 
της Ολλανδίας. Συνολικά η Ολ- 
λανδική Αβροπορία ἔχει παραγγεί- 
λει {0 συστήµατα, ενώ η Γερμανική 
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Το σύστηµα ΗΕΟΡ τοποθετείται 
ανάμεσα στις κεραίες των κα- 
ταυγαστήρων υψηλής ενΕργειας. 
Αποτελείται απὀ µία κάμερα θερµι- 
κής απεικόνισης που λειτουργεἰ 
στην περιοχή ἃ-ΊΤομπι του υπερί- 
θρου φάσματος. Μπορεί να λει- 
τουργεί µέρα και νύχτα και έχει 
δύο πεδία θὲέας (ευρύ και στενό}, Η 
γραµµή σκόπρυσης του σιστήμα- 
τος εἶναι σταθεροποιηµένη και κἰ- 
γείται µαζί µε το σύστηµα του κα- 
ταυγαστήρα (ΗΡἠ. Η πρόσκτηση 
του στόχου µε προκαθορισμένο το- 
μέα έρευνας µπορεί να γίνει χειρο- 
κίνητα ἡ µε αωτόµατο έλεγχοκαιτο 
ἰδιο ισχύει και µε τον εγκλωβισμό 
του στόχου. Λεπτομέρειες για την 
ακτίνα δράσης του συστήµατος 
δεν εἶναι διαθεσιµες, αλλά πιστεύ- 
εται τι σε ορισμένες περιπτώσεις, 
μεγάλοι στόχοι έχουν εγκλωβιστεί 
σε απόσταση 100 χιλιομέτρων. Οι 
δοκιμές απέδειξαν Οτι υπό οποιεσ- 
δήποτε καιρικές συνθήκες τα απο- 
τολέσµατα πρόσκτησης και εΥκλω- 
βισμού στόχων εἶναι καλά έως πο- 
λύ καλᾶ. 

Η καθοδήγηση των πυραύλων των 
πυροβολαρχιών Ι-ΠΑΛΝΙΚ γίνεται µε 
τον εγκλωβισμό καιτην καταύγαση 
του στόχου απὀ το σύστημα ΗΡΙ 


ΤΕΛΕΣΙΓΡΑΦΟ ΤΟΥ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΥ 
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ 
ΑΜΥΝΑ Στο 
ΠΑΚΙΣΤΑΝ 


ϱ Αμερικανικό 

Υπουργεια Άμυνας 
βδωσε προθεσµία µέ- 
χριτις 24 Αυγούστου 
1993 στο Πακιστάν να 
αποφασίσει για την τ- 
χη της αγοράς ῥ{ µα- 
χητικών Ε-1ΒΑ/Β 
/οσκηθες, αξίας 15 
δισ. δολαρίων. 
Το Πακιστάν σταµάτη- 
σε τις πληρωμές τον 
Ιούλιο, διαμαρτυρόµε- 
νο για το εμπάργκο 
ἁπλῶν που επέβαλαν 


ΊΒ 


οι ΗΠΑ. 

Η επιβολή του εµπάρ- 
γκο προεκιψε µετά 
από ενδείξεις Οτιτο 
Πακιστάν αναπτύσσει 
πυρηνικα όπλα και 
ισχύει απὀ το 1990. 
Το Αμερικανικό 
Ὑπουργείο Άμυνας 
προτεινε τρεις εναλ- 
λακτικὲες λύσεις: 

“Το Πακισταν µπορεὶ 
να συνεχίσει να χρη- 
ματοδοτείτην αγορά 
των υπολοίπων 60 αε- 
ροσκαφών μαζι µε τᾷ 
ηδη 11 παραχθεντα 
που δεν έχουν παρα- 
ληφθεί, 

.Ία συνεχίσει τη χρη- 
µατοδότηση των 28 
µόνο αεροσκαφών που 
βρίσκονται στη γρᾶµ- 


μή παραγωγής. 

«Να ματαιῶσει την πα- 
ραγγελία και να εἰ- 
σπρᾶξει τα 850 εκατ. 
δολάρια που ἠδη 
έχουν καταβλήθεἰ, µεί- 
ον τα έξοδα ματαίω- 
σης της παραγγελίας. 
Επίσης θᾳ επιτραπεἰ 
στο Πακιστὰν να 
πουλήσει τα σεροσκἁ- 
φη σε ἄλλη χώρα. Αν 
τολικά το συμβόλαιο 
µαταιωθεί, η ἱ οοκηθθά 
θᾳ αναγκαστεί να µει- 
ὥσει την παραγωγή 
του Ε-18 κατά ἕνα αξε- 
ροσκάφος το µήνα, 
απὀ τον Ιούλιο του 
1884 μέχρι τον Ιούλιο 
του 1997,µΕ αντὶστοι- 
χη µείωση του εργατι- 
κού δυναμικού, 


µέχρι ο πύραυλος να κτυπήσει το 
στόχο. Το κύριο μειονέκτημα αυτού 
του συστήµατος εἶναι ότι οι κα: 
ταυγαστήρες θα πρέπει να χρησι- 
μοποιούνται καθ’ όλη τη διάρκεια 
της εμπλοκής του στόχου, Κάνο- 
γτας το σύστηµα ευάλωτο στους 
πυραύλους αντιραντάρ. 

Η τοποθέτηση του ηλεκτροοπτικού 
συστήµατος ΗΕΟΡ δίνει στις πυρο- 
βολαρχίες Ι-ΗΑΜΝΚ τη δυνατότητα 
να εντοπίζουν και να εγκλωβίζουν 
στόχους µέρα και νύχτα σε µεγά- 
λες αποστάσεις και πριν την ενερ- 
γοποίηση τῶν καταυγαστήρων και 
την εκτόξευση των πυραύλων. Το 
συστημα ΗΕΟΡ µπορεί να τοποθε- 
τηθεί στις υπάρχουσες πυροβολαρ- 
χίες Ι-ΗΑΜΝΚ χωρίς ιδιαίτερη 
δυσκολία σε επίπεδο µονάδας. 

Τα πλεονεκτήματα του συστήµα- 
τος περιλαμβάνουν αιξημενΏ ἀπο- 
τελεσματικότητα σε περιβάλλον 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων καθώς 
έχειτη δυνατότητα να διακρίνει µε- 
ταξὺ ενὸς παρεµβολεα καιενος 
αληθινού στόχου και διατηρεί την 
ενεργεια του ραντάρ στο στόχο κα- 
θώς το ρανταρ ακολουθεί τις κινή- 
σεις του συστήµατος. Επίσης δίνει 
τη δυνατότητα εντοπισμού στοχων 
σε µεγάλη απόσταση. αξιολόγησης 
απειλών καθώς και εγκλωβισμο του 
στόχου και ἄμεση ικανότητα αξιο- 
λόγησης της προσβολής του. 


ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΤΟΥ 
ΜΥ! ΣΤΟ Ε.5 ΡΙ05 


κ ετά την παρουσίαση του στο φετινό 
16 Βουγβοί, νέες λεπτοµερειες ἐγι- 
ναν γνωστές για τις μετατροπές του ζ- 
ΡΕ της Χιλιανής Αεροπορίας που εκ- 
συγχρονίζεται απὀ την ισραηλινἡ εται- 
ρία ΙΑΙ. Οι δοκιµαστές χειριστές της ΙΑΙ 
έχουν πετᾶξει το Ε-Ρ ΡΙΗ5 σε αποστο- 
λες αἔρος-αερος µε κάθε τύπο µαχητι- 
κου της Ισραηλινης Αεροπορίας για να 
αξιολογησει το ραντάρ ντόπλερ και τα 
υπόλοιπα ηλεκτρονικά συστήµατα, µς” 
γάλο μέρος των οποίων προορίζοταν 
για το µαταιωθεν πρόγραµµατουι0- 
ραηλινού μαχητικού | ΑΥ{, Τα συστῆµα- 
τα λειτούργησαν ικανοποιητικἁ κατά τη 
διάρκεια εμπλοκῶν µε Ε-16. Α-4, ΚΙ, Ε- 
4 καιξ-1Ρ. Το ραντᾶρ ντόπλερ ΕΙΙ8 
20930 ξεπέρασε τις προδιαγραφές και 
μπόρεσε να εγκλωβίσει στόχους σε πε- 
ριβαλλον πολλαπλών απειλών. Το ρα- 
ντάρ 2030 απατελεί βελτιωμένη ἔκδο- 
ση ενος ρανταρ που επρόκειτο να το- 
ποβετηθεί στο ΑΝΙ. Μεχρι στιγμής το 
Ε-δ Ριµς έχει ολοκληρώσει περισσάὀτε- 
ῥρες απὀ 460 πτήσεις κατᾶ το πρόγραµµα 
δοκιμών χωρίς ουτε µία ματαίωση. 

Το αεροσκάφος οπως εἶναι γνωστὸ εἰ- 
ναι εφοδιασμένο µε ἕνα ΗΒ και δύο 
μονοχρώματικες ο8ονες που εἶναι τὸ- 
ποβετηµενες στο πανω µερος του πίνα- 


Τι Ε-5 ΒΙΗ5 κατά τη διάρκεια των ὄοκι- 
µαστικών πτήσεων εφοδιασμένυ µε 
εξωτερική ὅεξαμενη καυσίμου κάτω απὀ 
την ἄΤρῃακτο και τέσσερις ισραηλιγους 
πυραύλους υπέρυβρης ακτινοβολίας αξ- 
ῥρος-αέρος ΒΥ/Ποῃ ὅ, 


κα οργάνων κοντά στο επίπεδο τῶν µα- 
τιῶν, Μία απΌ αυτές τις οθόνες χρησι- 
µοποιείται για την παρουσίαση της τᾶ- 
κτικης κατάστασης. Η οθόνη παρουσιᾷ- 
ζει διάφορα στοιχεία δίνοντας έτσι µια 
Ολοκληρωμενη εικόνα στο χειριστή. 
Στα στοιχεία που παρουσιάζονται περι- 
λαμβάνονται σύμβολα που παρουσιᾷ- 
ζουν τα εγκλώβισμενα αεροσκάφη πᾶ- 
νω απο ενα χάρτη που παροισιᾶζει τα 
ὁρια του τακτικού εναδριου χώρου, Ὁ 
χάρτης μπορεί να ενημερωνεταιµε νέα 
στοιχεία κατά τη διάρκεια της συντήρη- 
σης του ραντάρ. Η οθόνη τακτικής κα- 
τᾶστασης µπορεί επίσης να παρουσιᾶ- 
ζειτους τύπους των εχβρικὠν σερο- 
σκαφών χρησιμοποιώντας πληροφο- 
ρίες απΏ το δέκτη προειδοποίησης ση- 
µάτων ραντᾶρ (ΗΒ). Σε αντίθεση µε 
πλλα μαχητικά που διαθέτουν ξεχωρι- 
στη οθόνη για το σκοπο αυτό, αποσπά- 
ντας ἔτσιτην προσοχή του χειριστή 
στις πιο κρίσιμες στιγμές της Εµπλο- 
κής, στο Ε-5δ ΕΙµ5 ο χειριστής µπορεί να 
εστιάσει την προσοχη τοι σς μόνα μία 
οθόνη. 

Το αεροσκάφος διαθέτει επίσης ενα 
ολσκληρωμένο σύστηµα αωτοπροστα- 
σίας͵ νέο εκτινασσόµενο κάβισµα και 
σύστηµα ταχείας ἐναυσης κινητήρα. 
Ενα αλλο ξεχωριστο χαρακτηριστικὀ 
του αεροσκάφους εἶναι η Ικανότητα 
που διαθέτει για την καταγραφή διάφο- 
ρων στοιχείων πτήσης κατᾷ τη διάρκεια 
των εικονικών αερομαχιών λειτουργώ- 
ντας σαν ενα αυτόνομο σύστηµα κατα- 
γραφής εναερἰῶν ελιγμών (ΑΟ ΜΗ χω- 
ρἱς την ανάγκη σταθμών στο έδαφος, 
Ανατρέχοντας στα στοιχεία τῶν αισθή- 
τήρων σε µιᾳ αυτόνομη οθόνη, µια 
εμπλοκή µπορεί να αναπαρασταθεί σε 
έναν προσωπικὀ υπολογιστή στο ἔδα- 
φος, 

Σύμφωνα µε τους δοκιμαστές Ισρσή- 
λινούς χειριστές, το ραντάρ της ΕΙΙ4 εἰ- 
ναι συγκρίσιμο σε απὀδοση µε το 
ΑΝ/ΑΡ 4-68 µε τη διαφορᾶ ότι χρησιµο- 
ποιεί µία επίπεδη κεραία µε επιφάνεια 
ίση µε το 3θσο αυτής του ΑΕ Γ-Ρ8, Στις 
δοκιμές έγινε φανερό ὅτι δήο αεροσκά- 
φη Ε-δ θα μπορούσαν να εμπλεξουν µε 
Επιτυχία ἑνα σύγχρονο μαχητικό µε την 
προύποθεση ὅτιτο δεύτερο θα χρησι- 
μοποιούσε πυραύλους υπέριβρης ακτι- 
νοβολίας τρίτης γενιᾶς. Αν καιτα Ε-5 
χάνει µεγάλο µέρος της κινητικής ενερ- 
γδιὰς του γρήγορα κατά τη διάρκεια 
εμπλοκών αέρος-αερος, Εχει μεγάλες 
δυνατότητες επικράτησης, καθώς οι 
αντιπαραθεσεις αυτες τελειώνουν µε- 
τά τους πρώτους ελιγμοῦς, σύµφωνα 
µε τους Ισραηλινούς δοκιμαστες, 

Το κόστος της αναβάθμισης ενός αερο- 
σκαφους Ε-ΡΕ σε Ε-5 ΡΙΗ5 κυμαίνεται 
µεταξήώ 2-4 εκατ. δολαρίων ανάλογα µε 
τη διαμόρφωση, 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ απ 


ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗΝ 
ΛΡΗΛΤΩΝ ΣΤΑ ΠΛΑΙΣΙΑ 
ΤΗΣ ΣΥΝΘΗΚΗΣ ΔΑΣΕ 


υνεχίζονται κανονικά στις εγκα- 
ταστάσεις του 504 ΠΕΒ οι κατα- 
στροφὲς παλιότερων τύπου αρμά- 
τῶν μάχης και άλλου υλικού που 
εµπίήτει στις συμφωνίες της 
συνθήκης της ΔΑΣΕ για τον περιο- 
---- αν 


ις- - . 


κ Ιητήρες αρμάτων µαχης προς κατα- 
στραφη καθώς και σκάφη και πύργοι 
καταστρεφοµένων αρμάτων Μ-άττου 
Ελληνικού Στρατού στις εγκαταστάσεις 
του 38ά ΠΕΡ. 


ρισμό των συμβατικών ὁπλων στην 
Ευρώπη. Μέχρι τώρα τις εγκατα- 
στάσεις ἔχουν επισκεφθεί Βούλ- 
γαροι και Ρουμάνοι παρατηρητές 
και ἐχουν παρακολουθήσει την κα- 
ταστροφή αρμάτων μάχης Μ-24και 
Μ-4γ καθώς και αυτοκινούυμενων 
πυροβόλων Μ-52 και Μ-ό4. 


ΡΗΣΙΚΌ ΕΚΤΙΝΑΣΣΟΜΕΝΟ ΚΑΘΙΣΜΛ 
ΠΔ ΑΜΕΡΙΚΑΜΙΚΑ ΛΕΡΟΕΚΑΦΗ; 


Αμερικανική αεροπορίᾷ και το 

Ναυτικό δοκιμάζουν απὀ κοινού 
την αποτελεσματικότητα του ρώσι- 
κοὺ εκτινασσοµενου καθίσµατος Κ- 
36Η, Μια ομάδα πεντε εἰδικῶν βρἰ- 
σκεται στη Ρωσία απὀο τον Απρίλιο 
για την προετοιμασία των δοκιμών σε 
συνεργασία µε το γραφεἰο σχεδία- 
σης Ζνεζθα, που ανέπτυξε το κάθι- 
σµα Κ-36Ώ που εφοδιάζειτα περισ- 
σότερα Ρωσικά μαχητικά αεροσκάφη 
υψηλών επιδόσεων, μεταξυ των οποί- 
ὧν καιτου Μια-ο9. Σιµφωνα µετο 
σχεδιαστικό Υραφείο, το Κ-ὰθΏ µπο- 
ρεί να λειτουργεἰ αποτελεσματικά σε 
ταχύτητες μέχρι 796 κόμβων, ενώ τα 
αμερικανικά καθίσματα σχεδιάζονται 
για ταχύτητες μεχρι 600 κόμβους, Το 
Κ-36ῦ είναι εφοδιασµενο µε ἔναν 
ανεμοβώρακα ανάμεσα στα πόδια 
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του πιλότου για να τον προστατεύει 
από την µεγάλη πἰεση του αερα, κα- 
βῶς και δύο ρόβδους που βρίσκονται 
τοποθετημένες αριστερά και δεξιά 
από το κάθισµα και βοηθούν στη δια- 
τήρηση του καβίσµατος στην κάθετη 
θεση κατά τη διάρκεια της καθόδου. 
Οι ΗΠΑ. µέσω ενός προγράµµατος 
Όψους 19 εκατ. δολαρἰων, ἔχουν 
αγοράσει εναν αριθμό καθισμάτων. 
Ωστόσο η Πολεμική Αεροπορία 
ισχυρίζεται ότι δεν υπάρχουν σχέδια 
για την αγορᾶ του Κ-360 για χρησι- 
µοποίηση σε αεροσκάφη της. 

Οι δοκιμές άρχισαν το Μάιο αρχικά 
στις εγκαταστάσεις της Αεροπορικής 
Βάσης Χόλομαν στις ΗΠΑ µε εκτο- 
ξεύσεις υψηλής ταχύτητας απὀ κα- 
ταπέλτη. Οι δοκιμὲς πἰεσης ανέμου 
έγιναν µε ειδικἁ ανθρωπόμορφα 
ομοιώματα στις εγκαταστάσεις της 
Ζνθβζοα στο Τομιλίνο, 15 μίλια νότια 
της Μόσχας το Μάιο και τον Ιούνιο. 
Δοκιμές σε πτήση θα εκτελεστούν 
από ἕνα τροποποιημένο ΜΙ(4-25 και 
αναμένεται να ολοκληρωθούν τον 
προσεχἡ Δεκέμβριο, 


Τ0 ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ Ε-Ι6 


Λόκχιντ προτείνει συγκεκριµέ- 

νες βελτιώσεις στη δοµή του Ε- 
Ἰθκαιμετατροπή του σε ἕνα προηΥ- 
μὲνο Ε-Ίδα που δεν θα διαβετει ορϊ- 
ζόντιο ουραίο και θα χρησιμοποιεί 
µια τροποποιημένη πτέρυγα του Ε- 
22 


Το Ε-18Χ θα διέθετε την διπλάσια 
ακτίνα δράσης, ενώ θα στοίχιζε τα 
2/Α του Ε/Α-Ι8Ε/Γ που η υποεπιτρο- 
πή της Γερουσίας για την ἅμωνα 
Εχει προτείνει σαν το επόμενο µα- 
χητικὀ πολλαπλών ρόλων της 
09ΑΕ. 

Η προσπάθεια της Λόκχιντ εἶναι να 
αυξήσει την ακτίνα δράσης του µα- 
χητικού. τη διαθεσιμότητα και την 
ικανότητα ακριβοὺς προσβολης, 

Η διαδικασία αυτή αρχίζει µε τα µα- 
χητικά του ΒΙοΟΚ 90 ΒΙµ5. Στα αερο- 
σκάφη αωτά θᾳ περιλαμβάνεται δια- 
μόρφωση σινθετικῆς απεικόνισης 
του ραντάρ για την άφεση µε κακό 
καιρό ἐξυπνων ὁπλων ᾿ΏΑΜ, ενα 
παθητικό οὐστημα προδθιδοποίησης 
επερχοµενων πυραύλών, ενα νεο 
σύστηµα πλοήγησης και έγχρωμες 
οθόνες στο κόκπιτ. Το Βἰοςκ 90 διυς 
θᾳ µεταφξρει την ἴδια δεξαμενή των 
22/0 λίτρων των ιαραηλινών Ε-16 
και η Λόκχιντ ισχυρίζεται οτι η ακτὶ- 
να δρᾶσης µε πολεμικὀ φορτίο είναι 
ἴση µε αυτή του Ε/Α-18Ε/Ε. 
Οιβελτιώσεις του επόμενου Βἰ0οΚ 
Β0 θα περιλαμβάνουν εσωτερική 
εγκατάσταση του |. ΑΝΤΙΗΝ, µε µό- 
γοτις κεφαλές των αισθητήρων ἔξω 
απὀ το αεροσκάφος. Η εσώὠτερική 
μεταφορική ικανότητα καυσίμου θα 
αυξηθεί µε τη χρησιμοποίηση µιας 
επέκτασης στο πάνῳ µεροςτης 
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ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ «ΦΙΑΙΚΟ» ΤΗΣ ΔΥΝΑΜΗΣ ΔΕΛΤΑ ΣΤΗ ΣΟΜΑΛΙΑ 


Σ: φιῴσκο ἄνευ προηγουμένου κατέληξε η γιγαντιαία επιχείρηση των αµερικαν- 
κὠν δυνάμεων για τη σύλληψη του αρχηγοῦ των Σοµαλών ανταρτών στρατηγού 


Αἰντίτ, στο Μογκαντίσου, 


Δύναμη περίπου 4θ ελικοπτέρων τύπου ΒΙΑΟΚΠΔΝΚ, μετέφεραν 400 άνδρες της δύ- 
γαµης «Άέλτα». που έφτασαν πρόσφατα στην πρωτεύουσα της Σομαλίας ειδικά για 
τη σύλληψη του Αἰντίτ, επιτέθηκε εναντίον κτιρίων που χρησιμοποιούσαν απὀ κοι- 
γουτο «Αναπτυξιακὀ Πρόγραμμα των Ηνωμένων Εθνών» καιη γαλλική ανθρωπιστι- 
κη οργάνωση «Διεθνὴς ἁρᾶση Εναντίον της Πείνας» (ΑΙΟΕ/.Οι άνδρες της επἰλε- 
κτης µονάδας των ΗΠΑ κατέβηκαν µε σχοινιά απὀ τα ελικόπτερακαιµε ένα καταιγι- 
σμό πυρών, υποστηριζὀμενοι απὀ επιθετικἀ ελικόπτερα ΑΗ-1 Όσοργα. Εισήλθαν στα 
κτίρια και κατέστρεψαν τα πάντα. Κατάφεραν να συλλάβουν 3 µέλη ξένων οργανώ- 
σεῶν και 6 Σομαλούς φρουρούς του ΟΗΕ, οι οποίοι αφέθησαν αµέσιας ελεύβεροι 
μόλις γνωστοποιήθηκαν οιταυτότητές του. Οι αντιδράσεις των διεθνών οργανώσε- 
ων. αλλα και του τµηµαῖος αρωγής του ΟΗΕ πυκνώνουν εναντίον των στρατιωτι- 
κών δυναµεων του οργανισμού στη χῶρα, επειδή αρνούνται συστηματικά να ἐρ- 
8οιν σε Επικοινωνία µαζίτους, πριν απὀ κάθε επιχείρηση εναντίον των ανταρτών, 


ατράκτου, ὁμοιας µε αυτής που χρη- 
σιμοποιούν ταισραηλινᾶ Ε-160. 

Τα αεροσκάφη των Μπλοκ 50 Ρί15 
και 60, μπορούν να αναπτυχθούν 
εὐκολα. Το περισσότερο προηγυµέ- 
νο Ε-18Χ θα μπορούσε να µπει στην 
παραγωγή εγκαίρως για να αντικα- 
ταστήσει τον κύριο ὀγκο των Ε- 
180/8 απὀ το 2010 και μετά. Ένα 
αεροσκάφος επἰδειξης θᾳ μπορού- 
σε να κατασκευαστεί απὀ τα ΌΚμηκ 
ἨΝογκβ της Λόκχιντκαι θα μπορούσε 
να πετάει µετά δύο χρόνια απὀ την 
ἐγκριση τοι προγράµµατος.ΤοΕ- 
16Χ θα έχει την δια επέκταση της 


ατράκτου κατά 145 εκατοστά του : 


μέτρου µε το πειραματικό Ε-18ΧΙ., 
ενώ η πτερυγα θα είναι όμοια µε 
αυτή του Γ-22, εκτὸς απὀ τη γωνία 
του χείλους προσβολής. 

Τα αεροσκάφη µπορεί να εφοδια- 
στούν µε µια αναβαθμισμένη ἔκδο- 
ση των σημερινών κινητήρων Ε-100 
και ζ- 110 και ηλεκτρονικά όμοια µε 
αυτά του Μπλοκ 60. Το µεγαλύτερο 
πλεονέκτημα του Ε-16Χ θα εἶναι η 
ακτίνα δράσης που θᾳ προέλθει απὀ 
τη μεγαλύτερη δυνατότητα µετα- 
φορᾶς καυσίμου και την μειωμένη 
οπισθέλκουσα. Ουσιαστικά στοξ- 
18Χ δεν θα απαιτείται η µεταφορά 
εξωτερικών δεξαμενών καυσίμου. 
Στον οπλισμό του θα περιλαµβάνε- 
ται µεγαλο φορτίο επιθετικών 
οπλων μικρής οπισθέλκουσας, πολ- 
λαπλα σηµεία ἄφεσης µε ενσωµα- 
τωµένη τεχνολογία στελθ και 
πυραύλους ΑΜΒΗΑΑΜ που µεταφέ- 
ρονται ημιεξωτερικᾶ, Όπως και το 
Ε-1ΘΧΙ.,το Ε-Ί6Χ θα εἶναι ταχύτερο 
απὀ τα υπάρχοντα αεροσκάφη µε 
πλήρη φόρτο οπλισμού. Το Ε-16χι. 
της ΝΑΡΑ φτάνεισε ταχύτητες 14 
Μαχ χωρίς µετάκαιση. 

Η Λοκχιντ διευκρινίζει ὀτιτο ξ-16ὰχ 
δεν θα αποτελέσει ανταγωνιστή 
του Ε-2ὁ καθώς το δεύτερο θα δια- 
θέτει ικανότητα στελθ, μεγάλη 
στρατιωτική ισχύ και εσωτερικἁ το- 
ποθετηµενα οπλα, χαρακτηριστικἁ 
που εἶναι απαραίτητα γίατις απο- 
στολες βαθιάς διείσδυσης αεροΠΟ- 
ρικής υπεροχής γιατις οποίες προσ” 
ρίζεται. 
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ϱ! ΠΡΩΤΕΣ ΑΠΗΛΕΙΕΣ ΓΙΑ Τὰ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ ΣΤΡΑΤΕΥΜΑΤΑ ΤΤΗ 
ΣΟΜΛΛΙΑ 


ἑσσερις Αμερικανοί στρατιώτες της 

δύναμης του ΟΗΕ στη Σομαλία, σκο- 
τῴθηκαν στις 8 Αυγούστου, ὅταν το 
τζιπ που επεβαιναν επεσε σε νάρκη που 
είχαν τοποθετήσει αντάρτες τοι 
Σοµαλου πολεµαρχου Αιντίτ, 
Το επεισόδιο ελαβε χώρα σε πολυσι]- 
χναστο ὄρόμο της περιοχής Μεντίνα 
στην πρωτεύουσα Μογκαντίσου. 
Αμέσως μετὰ την ἐκρηξη έφτασαν εκεί 
ισχυρες δυνάμεις Αιγυπτίων και 
Πακιστανών στρατιωτών υποστηριζὀ- 
μενες απο ελικόπτερα 6δρια. ώστε ν' 
απεγκλωβίσοιν τους Αμερικάνους 
στρατιώτες που αντάλλασσαν πυρά µε 
ἔνοπλους Σοµαλούς. 
Με το θανατο των τεσσαρων Αμερι- 
κανων οτρατώτων τὸ συνολο των κυα- 
νοκρανων που εχασαν τη ζωή τοις στη 
Σομαλία απο την ηµερα που άρχισαν οι 
επιχεἰρῆσεις των Πνώμενων Εθνων 
στις ἆ Μαΐου, φτάνειτους 40. 


ΛΝΛΔΙΑΤΑΞΗ ΜΟΝΛΔΩΝ ΤΗΣ Π,ὰ, 


αΕ-ΡΑ (καιτα ΝΕ-ΒΑ) αποτε- 

λούν πλέον παρελθόν για την 
111 Πτερυγα Μάχης της Νέας 
Αγχιάλου, Ειδικότερα τα αεροσκά- 
φη που εξόπλιζαν την 341 ΜΑΗ 
εχουν ήδη μεταφερθεἰ στην 113 
Πτερυγα Μάχης που εδρεύει στο 
αεροδρόμια της Μἰκρᾶς στη ΘεσΛη- 
κη. Μαζίμε τα αεροσκἀφη µετα- 
φέρθηκε και όλος ο εξοπλισμός βα- 
σικής συντήρησης του τύπου, [δο- 
κιµαστήρια κινητήρων 86 σισκευ- 
ἐς ελεγχου κτλ.], η οποία Βα γίνε- 
ταιπλέον στην 114 πτέρυγα µαχης. 
Η εξέλιξη αυτή αποτελεί ἕνα σηµα- 
ντικό βήμα προς τον τελικό στόχο 
της Π.Α., δηλαδή να επιχειρεί απὀ 
κάθε βασικό αεροδρόμιο ενας τή- 
πος μαχητικού. Παράλληλα προχω- 
ρεί µε γοργό ρυθμό η δημιουργία 
µιας νέας Σµηναρχίας Μάχης στο 
αεροδρόμιο της Χρυσούπολης 
Καβάλας απ όπου θα επιχειρούν τα 
πλεονάζοντα αεροσκάφη του 
συγκεκριμένου τύπου. 


ΛΕΡΟΝΕΛΑ 


ΕΚΕΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΙ Α/Τ ΤΟΝ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΕΤΕΛΤΟΥ 


Εχίζει στα µέσα του φθινοπώρου η μετατροπή τών Α/Τ εκτοξευτῶων ΤΩΝ της βα- 

σικῆς ἐκδοσης (ΒΑΡΙ6 ΤΟΝ] που διαθετει ο Ε.Σ. στην πλεον σύγχρονη ΤΟΝ |. 
Για τὸ σκοπό αυτό αναμένεται κλιμάκιο τεχνικών της κατασκευάστριας εταιρίας 
ΧιΩυΖ τα οποίο θα κανειτις µετατροπες στα πρὠτα συστήµατα και ταυτόχρονα θᾳ 
εκπαιδεύσει τους Ἑλληνες τεχνικούς, οι οποίοι θα συνεχίσουν τις εργασίες µετα- 
τροπής µετό την αποχώρηση τών Αμερικανών στον 320 Λόχο Επισκευών (320 
Λ.Ε.]. 


Η αυμφωνία που έχει υπογραφεί προβλέπει τον εκσυγχρονισμό του µισου αριθμοί 
των υπαρχόντων συστηµάτων τοι Ε.Σ., ενώ αναμένεται σύντομα και η παράδοση 
μικρού αριθμού καινούργιων αιστηµάτων ΤΟΝ | απὀ τη γραμμή παραγωγῆς της 
ΧΙΩΥΖ, τα οποία θα καλύψουν τις ανάγκες των μονάδων αναγνωρίσεως των τεθύ- 
ρακισμένων. Η καθοδήγηση του πυραύλου εἶναι τυπου 9ΑΟΙ Ο5 (5επι αωἱοπιΒίίο 
οοπηπἹάΠά ἴο ΙΙπε - οἱ δἰαΠ{] δηλαδή ημµιαυτόµατη καθοδήγηση στη γραµµή της βεας. 
Ω σκοπευτής τοποθετεἰτο σταιρόνηµα του οπτικού σκοπευτικού ΠΑΥ 5ΙΑΗΤ οταν 
πρὀκειται για εκτόξευση τιν ηµέρα ἤ της κάµερας ΝΙΞΗΤ 5ΙΦΗΤ ΑΝ/ΤΑ5 4α όταν 
πρὀκειται για εκτόξευση την νῶχτα, πάνω στο στόχο που θέλει να πλήξει και πιέζει 
το κουμπί της εκτόξευσης. Ό πύραυλος εξέρχεται απὀ το σωλήνα εκτόξευσης µε- 
ταφορᾶς (χάρη σ᾿ ενα µικρο αρχικό γθµισµα) σε απόσταση ασφαλείας απο το χειρι- 
στή και στη συνέχεια ενεργοποιείται ο κύριος πυραυλοκινητήρας του βλήµατος µε 
ταμτόχρονη ανάπτυξη των εµπρὀσθιων πτερυγίων σταβεροποιῄσεως και των οπἰ- 
σθιων πτερυγίων κατευθύνσεως. Το βλήμα αναπτήὠσσει ταχύτητα που φθάνει τα 
3α0 µετρα ανα δευτερόλεπτο, ενώ πίσω του αφῆνει ενα ζεύγος χάλκινων καλω- 
δίων µέσω των οποίων δἔχεται σήµατα διορθώσεως απὀ τη µοναδα καθοδήγησης 
του εκτοξευτῆ. 

Ὁ πύραυλος κατα τή διάρκεια της πτήσης του στο πίσω µέρος παράγει εντονο Οπτι- 
κὀ σήμα (στο υπέρυθρο φάσμα στα πρῶτα μοντελα. λυχνία αναλαμπῶών τύπου) 
ΧΕΝΟΝ στον ΤΟΙΝ ΙΠ]. το οποίο συλλαμβάνεται απὀ τον απτικὀ αισθητηρα που βρἰ- 
σκεται στο σκοπευτικὸ του εκταξευτή και μετράει συνεχεια τη θεση της πηγής ώς 
προς τη γραμμή της σκόπεισης και µεταβιβάζει τα στοιχεία στη µονάδα κατεύ- 
βυνσης. η οποία στη συνέχεια στέλνει διορθωτικές εντολες. μέσω του ζεύγους των 
καλωδίων στα ουραία πτερύγια κατεύθυνσης του πυραύλου ἐτσιώστε να σιµπεσει 
η πηγή του φώτὸς µε το κέντρο του σταυρονήµατος. Η βασικἡ διαφορᾶ τοι εκτο- 
Εευτή ΤΟΝ Ισπό το ΒΑΦΙΟ ΤΟΙΝ/ βρίσκεται στη συσκευή κατεύθυνσης (Μ.α.5.]ποι! 
ἔχει μετατραπεί πλεον σε πλήρως ψηφιακή στον ΤΩΝ Ι| απὀ αναλογική που ηταν 
στον ΒΑΦΙ65 ΤΟΙΑ, Η λειτουργία της βασίζεται σε δύο μικροεπεξεργαστες οι οποίοι 
επεξεργάζονται τα σήματα που παράγουν η ΠΑΥ ΘΙΞΗΤ ή η ΝΙΦΗΤ ΘΙΦΗΤ καιµπο- 
ρείπλέον να σπιλεξει αυτόματα το ισχυρότερο σήμα ανάμεσα απὀ τα δύο σκοπευτ]- 
κά. Αυτὸ σηµαίνει ὅτι η ΝΙΞΗΤ ΘΙΦΗΤ δεν εἶναι πλέον µια ανεξάρτητη µοναδα, αλ- 
λά χάρη στον ΡΟΡΤ-ΑΜΡΙ.ΙΕΙΕΒ (ο οποίος τοποθετείται στο επᾶνιύ µερος της) πα- 
ράγειπλέον ὅπως καιη ΓΑΥ ΦΙΞΗΤ σήµατα απόκλισης τα οποία οδηγούνται ια σύ- 
Υκρίση και ανάλυση στη συσκευή κατεύθυνσης Ο.Μ..5.,η οποία παράγει τις ενΤο- 
λες διορθωσεὼς προς τα πτερύγια κατειθύνσεως του πυραύλου. Φυσικά τοποθς- 
τούνται νέες καλωδιώσεις για την τροφοδοσία του ΡΟΣΤΑΜΡ ΤΜΡ ΝΙΦΗΤ ΘΙΦΗΤ 
καιτη συνδεση µεταξή της συσκευής κατευθύνσεως και του εκτοξευτή. Επίσης αλ- 
λᾶζει ο μοχλός ασφαλίσεως της γέφυρας (ΤΗΑΝΕΒΡΙΝΑ υΝΙΤ) µε έναν νεο λίγο 
κεκλιμένο για να µην εμποδίζει τη γέμιση και απογέµιση του όπλου (λόγω της πα- 
ρουσίας πὶς µονάδας ΡΟΞΤ ΑΜΡ], βελτιώνοντας ἔτσι και τη λειτουργικότητα του 
ὅπλοι!, 


ΟΧΗΜΑΤΑ ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΙ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ 


0' μονάδες τεθωρακιοµένων του Ε.Σ. ἄρχισαν να παραλαμβάνουν στα 
µέσα του καλοκαιριού τα 23 άρματα περισυλλογής τύπου ΜΕ8 Α1, τα 
οποία εἶχαν παραγγελθεί πριν δύο χρόνια στην αμερικανική εταιρἰα ΒΜΥ 
ἔναντι 9 000.000 δολ. Το Μδ8 αποτελεί το κύριο ἁρμα περισυλλογής του 
Αμερικανικού Στρατού αλλά και των περισσοτέρων χωρών που χρησιµο- 
ποιούν αμερικάνικα ἄρματα µάχης. Η σχεδίαση του οχήματος έγινε τη δε- 
καετίᾳ του 'Θ0 και το σκάφος του βασίζεται στα µέσα άρματα της σειρᾶς 
Μ48. ΜΘΌ Ραοῃ, Η αρχική ἐκδοση Μδ8 εἰναι εφοδιασµένη µε ἑνα κινητή- 
ρὰ ζοπιπεπαδ ΑΝ 9Ι-1730-6Α, δωδεκακύλμ/δρο µε υπερτροφοδότηση και 
μηχανική έγχυσης βενζίνης, (Εμε! ἱπιεοίιοπ], ο οποίος αποδίδει 980 ἵππουις 
στις 2800 σ.α.λ., εξασφαλίζοντας στο βάρους 50.400 κιλά όχημα ἑνα λόγο 
ισχύος προς βάρος 1344 (ππους/άνα τὀννο και τελική ταχύτητα 42 χιλ. την 
ώρα. Στο ΜΘ8 Α ο κινητήρας αυτός έχει αν πκατασταθεί από ἑναν πετρε- 
λαιοκινητήρα ΑΝΩ 9-1790-2 ΏΠ πομ αποδίδει 790 ίππους. Επίσης έχει δε- 
χθεί και αρκετές μικροβελτιώσεις σε σχέση µε το αρχικό Μ88, Ο κύριος 
οπλισμός του οχήματος αποτελείται απὀ ένα βαρύ πολυβόλο 0,50 ΄ με 
απόθεµα 1500 βλημάτων και 2 εξαπλούὺς εκτοξευτες καπνογόνων για τη 
δηµιουργία προπετάσµατος καπνού. Στο εμπρόσθιο τµήµα φέρει πτήο το 
οποίο ενεργοποιείται υδραυλικά και χρησιμεύει για τη μετακίνηση εµΠΙο- 
δίων, χωματουργικές εργασίες (όπως προπαρασκευή θὲσεων μάχης, διᾶ- 
νοιξη οδών] και σταθεροποίηση του οχήματος όταν παραστεἰ ανάγκη να 
ἑλξει ακινητοποιηµένα ἅρματα µε το κύριο βαρούλκο που διαθέτει στο 
εμπρόσθιο τµήµατου. 

Το µήκος 6] µέτρων συρματόσχοινα του βαρούλκουι έχει δυνατότητα ἑλ- 
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ΔΥΙΣΤΥΧΗΜΑ ΝΕ ΤΡΕΙΣ 
ΝΕΚΡΟΥΣ ΣΕ ΜΟΝ 
ΤΗΣ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ 


ϱΙ ΑΡΜΕΝΙΚΕΣ ΑΥΝΑΜΕΙΣ 
ΠΡΟΕΛΑΥΝΟΥΝ ΣΤΟ Α2ΕΡ. 
ΜΠΛΙΤΖΛΝ 


ρεις στρατιώτες σκοτώθηκαν και 

δύο υπαξιωματικοὶ τραυματίστη- 
καν σε στρατόπεδο στη Μυτιλήνη, 
κατά τη διάρκεια εργασίας τοποβετή- 
σδως φωτεινού φάρου (όμοιο µε 
αυτό των ασθενοφόρων] σ᾽ ἕνα 
ρυμουλκό όχημα. Το ατυχηµα σινε- 
βηκε όταν οἱ στρατιώτες προσπαθώ- 
γτας να στηρίξουν το φᾶρο µε ένα 
σωληνοειδές μεταλλικό αντικείµενο, 
ανέσυραν µέσα απο σωρό παλαιών 
σιδέρων ἑνα σκουριασμένο εκρηκτι- 
κὀ γέμισμα απὀ τορπίλη διάνοιξης 
δίοδων σε ναρκοπέδια, τύπου 
Μπάκαλορ! Η επαφή του εκρηκτικου 
με τή γυμνή φλόγα επέφερε την 
ἐκρηξη. Το δυνατό ὠστικό κύμα και 
τα μεταλλικά θραύσματα που Εκτο- 
ξεύτηκαν εναντίον τών στρατιωτών, 
Εἰχε ως αποτέλεσµα να βρουν τραγ|- 
κό θάνατο οι στρατιώτες, Δάβρος 
Κωσταντίνας απὀ την Αρκαδία, 
Κάρλος Κωνσταντίνος απὀ την 
Αθήνα, καθώς και ο Δρκανέας 
Σαμαλάκης Κωνσταντίνος επίσης 
απο την Αθήνα. Βαρια τραυματισμµέ- 
νος εἶναι ο μόνιμος Επιλογχίας 
Κουκουλόπουλος Ηλίας απὀ την 
Ελασσσόναπου νοσηλεύεται στο 
401ΓΣΝ. 
Ανακρίσεις διεξάγει κλιμάκιο αξιω- 
ματικῶν του ΓΕΣ που πήγε στο νησι, 
ὡστε να εξακριβωθούν τα αίτια και 
να αποδοβοῦν ευθύνες στους αρµό- 
διους αξιωματικούς για παραλείψεις 
στην ασφάλεια. 


κ ωσή εἶναι η προέλαση των 
αρμενικῶν δυνάμεων στο έδαφος 
του Αζερμπαιτζάν, παρ ολο που ἔχουν 
να αντιμετωπίσουν ἑνα µεγαλύτερο 
αριθμητικά και καλύτερα εξοπλισμένο 
αντίπαλο, 

Ηδη η κατάληψη των στρατηγικής ση- 
µασίας πόλεών του Φιζούλικαιτου 
Τσεμπραγίλ κοντά στα σύνορα με το 
ἱραν. προκάλεσαν σοβαρες ανησυχίες 
στις καβερνήσεις της Άγκυρας καιτης 
Τεχεράνης που εξετάζουν σοβαρά πλὲ- 
ον, το ενδεχόμενο ανάληψης κοινής 
στρατιωτικῆς δράσης γιά να ανακό- 
ψουν την πορεία του Αρμενικού στρα- 
τοῦ, 

Σε συνάντηση ποιμ είχε αὐποιργός 
Εξωτερικών της Τουρκίας Χικμετ Τσετὲν 
με τον Αρμένιο ομόλογό του Βαγιάτ 
Παπαζιγιάν στη Μόσχα, μιλώντας σε 
σκληρῆ γλὠσσα τόνισε πως η Αρμενία 
δε θα αποφύγειτις συνέπειες τῆς εἰ- 
σβολης τών δυνάμεών της στο 
Αζερμπαιτζαν. 

Στο μεταξύ τη νύκτα της 5ης Σε- 
πτεμβρἰου σύµφωνα µε το Ρωσικό 
Υπουργείο Άμυνας, τουλάχιστον δύο 
οβίδες απὀ πυρά του τουρκικού πυρο- 
Βαλικού ἐπληξαν το έδαφος της 
Αρμενίας. Τα πυρά έγιναν αντιληπτά 
απὀ ρωσικό φυλάκιο της Τουρκοαρ- 
µενικής µεθορίου που ανέφερε και το 
ΕΠΕΙΟΟδιοΟ. 


ο '-υ-ὴ-ο ο ο ΕΕ ΕΕ ΤΕ ο ὭὭΟὭἝὭσσπὭοὍοὍ-'-ὋὍουυ 


ξης 40 τόννων, ενώ µε τη χρησιμοποίηση τροχαλίας αναστροφής, η δυνα- 
τότητα ἑλξης φορτίων διπλασιάζεται. Επίσης το όχημα διαθέτει ένα στα- 
θερό γερανό, ο οποίος βασίζεται σε ένα ισχυρό μεταλλικό πλαίσιο τύπου 
Α, το οποἱο έχει ανυψώτική ικανότητα 25,5 τόννων κατάλληλο για την 
αφαίρεση πύργῶών και την αντικατάσταση κινητήρων σε ἅρματα µάχης, 
Επίσης φΒρει βοηθητικὀ εξοπλισµο, όπως βασικά ανταλλακτικά για ἅρμα- 
τα µαχης, εξοπλισμό επισκρυών, καθώς και μία αντλία μεταφοράς καύσι- 
μου απὀ ὀχημα σε όχημα. 

Παράλληλα µε την παραλαβή των Μ88 Α συνεχίζεται και η αξιολόγηση 
των τριών οχημάτων περισυλλογῆς τα οποία χορηγήθηκαν υπό καθεστώς 
δανεισμού στον Ε.Σ. απὀ την γερμανική εταιρία υπῇ-ωυπρῖμαἰ. 

Πρόκειται για οχήματα τα οποία προήλθαν απὀ μετατροπή σασί ἁρμάτων 
Μ468 σε ΑΒΝ (τεθωρακιαμένα οχήµατα περισυλλογής) µε τµήµαταπου 
χρησιμοποιούνται και στην ἐκδοση περισυλλογής ΛΕΟΠΑΡΝΤ 1 ΑΗΝ. 
Σύμφωνα µε πληροφορίες τα οχήματα έχουν αποσπάσει τα ευνοικά σχό- 
λια του προσωπικού το οποίο τα χειρίζεται λόγω της μεγάλης αξιοπιστίας 
τους και των αυξημένων δυνατοτήτων τους. 

ΟΕ.Σ. ενδιαφέρεται να μετατρέψει 30 Μ48 (πιθανότατα της εκδόσεως 
Μ48 Α9 τα οποία είναι υποχρεωμένος να καταστρέψει λόγω της συνθήκης 
ΟΕΕ) σε οχήματα περισυλλογἠς µε κόστος που ανέρχεται στο Ἰ εκατομ. 
δολ. ανά όχημα µε την προυπόθεση ὁτιθα διατεθούν τα ἅρματα για τη µε- 
τατροπή απὀ την ελληνική πλευρᾶ, 

Τελος αναμένεται η παραλαβή 35 αρμάτων περισυλλογἠς και γεφυροφό- 
ρων τύποι ΛΕΟΠΑΡΝΤ ΊΙίστα πλαίσια της συνθήκης 6.Ε.Ε.) απὀ τη 
Γερμανία γία τον εξοπλισμό τῶν νέων επιλαρχιῶν που παρέλαβαν τα γερ- 
µανικἆ και ολλανδικά ΛΕΟΠΑΡΝΤ Ι. 
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Τ0 ΙΡΑΚ ΔΙΑΤΗΡΕΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


Ενεση που προοριζόταν για την 
Επιτροπή Εξωτερικών Υποθέσεων 
της Αμερικανικής Βουλής και ϱἰδε πρὀ- 
σφατα το φως της δημοσιότητας υπο- 
στηρίζει ὁτι το ἱρὰκ Οχι µόνο διατηρεί 
σημαντικές στρατιωτικες δυνατότητες 
αλλά ενισχύειτις ένοπλες δυνᾶμεις 
του µε υλικό που παράγειµια αλυσίδα 
εργοστασἰων. Η βιομηχανική αυτή υπο- 
δομή είτε παρέμεινε ἄθικτη κατά τη 
διάρκεια του πολεµου, είτε ανασυγκρο- 
τήθηκε τα δί]ο Ἰελευταία χρόνια. Ακόμη 
καιεγκαταστάσεις που εἶχαν δεχθεί 
την επίθεση αμερικανικών πυραύλων 
την περασμένη ἄνοιξη, έχουν επισκει! 
αστεί ταχύτατα. Η εκθεση υπογραμμµί- 
ζει οτι µεγάλο µέρος του βιομηχανικού 
εξοπλισµου, αξίας μεγαλύτερης των 15 
δισ. δολαρίων που η µεσανατολική χὠ- 
ρα είχα αγορᾶσει απὀ χώρες της Δύσης 
αλλά καιτης Ανατολικῆς Ευρώπης, την 
περίοδο 1985-88, δεν έχει βρεθεί απὀ 
τους Επιθεωρητες του ΟΗΕ. Ό εξοπλι- 
σμὸς αυτὰς προοριζόταν για εργοστᾶ- 
σια αρμάτων μάχης και τεθωρακισμέ- 
νων, κατασκευής πυροβόλων και δια- 
φόρων τυπων πυρομαχικών. ἡγρών και 
στερεὼων προωθητικών πυραύλων, 
εκρηκτικών. ηλεκτρονικών. οπτικών και 
παρελκομενων υλικών µε στρατιωτικες 
Εφαρμογές. ΜΕΥάΟλΟ µέρος τοι βιοµη- 
χανικου αυτοι εξοπλισµού όπως ὄργα- 
να μετρήσεων και υπερ-υπολογιστες 
πιστεµεται ότι προορίζονταν γιατις 
ἱρακινες 6ρευνες στον τομᾶα των βαλ- 
λιστικών πυραύλων και των στρατιωτι- 
κών εφαρμογὼν της πυρηνικής ενερ- 
γειας, 

Η εκθεση επισημαίνει την αδυναμία 
των επιθεωρητών τοι ΟΗΕ να επισηµά- 
νουν τα κεντρα παραγωγής και τα λ- 
κἁ που εµΏίπτουν στις απαγορευτικες 
διατάξεις της συμφωνίας κατάπαυσης 
του πυρος. Μεγάλες ποσότητες απηγο- 
Ρευμενου υλικου ανακαλύπτονται 
τυχαία οπως στην περίπτωση που επι- 
θεωρητὲς βρήκαν μεγαλο µέρος του 
εξοπλισμος ενὸς εργοστασίου παρα- 
γῶγης χημικών οπλων που υποτίθεται 
οτι εἶχε καταστραφει, κρυμμένα σε ερ- 
γοστασιο παραγώγῃης ζάχαρης. Το 
Αμερικανικό Πεντάγωνο αν και δεν έχει 
µιαβετήσει την παραπάνω ἐκθεση, πα- 
βαδέχεται ότι τὸ |ράµ διαθέτει αυτη τη 
στιγµή ὁδῦ περίπου μαχητικά, 2900 ἀρ- 
µατα μάχης, 000 ΤΟΜΑ και 1820 πιῤο- 
βόλα, ενώ πιστεύεται οτι διατηρεί ἑως 
και σ00 πυραύλους «ΦΟΡ» που θᾳ 
ἔπρεπε να εἰκαν καταστραφεἰ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ 33 


. 
. 
. 
. 
. 
- 
. 
9 
. 
9 
. 
- 
. 
9 
. 
. 
. 
. 
. 
- 
. 
. 
. 
» 
. 
Π 
- 
- 
. 
. 
Π 
. 
. 
3 
. 


α 
. 
“ 
. 
. 
Π 
. 
. 
. 
. 
Γ 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
» 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
- 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
- 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
Π 
. 
. 
. 
. 
. 
9 
. 
- 
. 
. 
Π 
. 
. 
. 
. 
3 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
- 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
Π 
. 
. 
. 
- 
- 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
΄ 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


. 13 Σεπτεµβρίου, την ηµερα που Εκλει- 
νε Ἡ ύλη του περιοδικού, σηµειώβηκε ε ένα 
νεο στύχηµα στην Π.Α. µε την πτώση ενός 
μαχητικού Μιραζ Ε. 108 στην περιοχη της 
Σκύρου. Το αεροπλάνο που είχε απογειώ- 
Βεί απὀ την αεροπορική βάση Τανάγρας 
λάμβανε μερος σε ασκήσεις με ὅμα ακόµη 
αδροσκάφη του ιδίου τύπου. ϱ χειριστής 
χρησιμοποίησε το εκτινασαόµενο κάθισμα 
και διασώθηκε. 


Ἔγινε στο πεδἰο θολής Κρήτης, θολή κά- 
θετα εκτοξευόµενου αντιαεροπαρικού 
πυραύλου ΗΙΛ-7ΤΙΜ Σι Σπάροαυ απὀ τη 
φρεγάτα του Π.Ν. «ΥΔΡΑ» εναντίον τηλε- 
κατευθυνόμενου στοχου που πετούσε σε 
μέση απόσταση καιµέσο ύψος, Η βολή 
υπήρξε επιτυχῆς. Να σημειωθεί ὁτι εἶναι η 
πρώτη βολή κάθετα εκτοξευόµενου αντια- 
εροπορικού πυραύλου Σι Σπάροου απὸ πο- 
λεµικο πλοίο σε υπηρεσία στον κόσµο. 


Το πρωτότυπο Ελικόπτερα ΑΗ-640 έκανε 
την πρώτη του πτήση αµέσως µετά την 
Επίσηµη παροιμσίαση του στις εγκσταστᾶ- 
σεις της κατασκευαστρ!ας εταιρίας στη 
Μέσα της Αριζόνα, Να υπενθυμίσουµε ὅτι 
ῃ ἔκδσση αυτή του «Απάτσι» γνωστή και 
σαν «Λονγκµπόου» διαθέτει ραντάρ σε µι- 
λιμετρικό µήκος κύματος µεσα σε θολο 
στην κορυφή τουιστοῦ του ρότορα για την 
προσκτηση και σκόπειση στοχων και την 
καθοδηγηση πυραύλων «Χελφᾶιρ» ίπου 
διαθετσιιν τον κατάλληλο αισθητηρα). Αν 
και το παρᾶν συμβολσιο προβλέπει την κα- 
τασκευή µονον πρωτοτύπων, η κατασκει- 
αστρια εταιρία ελπίζεισε παραγγελίες 20/7 
ΑΗ-Β4Ρ και 9884 ΑΗ-Βά465 απο εκσιη/χρανι- 
σμό παλαιοτέρων ΑΗ-Β4Α. 


Η Βελγική Αεροπορία αποδέσµευσε το 
αύνολο των Β3 Μιρᾶζ Ν που διατηρούσε 
μέχρι πρόσφατα σε υπηρεαία και προτίθε- 
ται να τα παυλήσει µέσω της θελγικῆς 
Εταιρίας ΞΑΒΟΑ. Ένα πρόγραμμα εκ- 
συγχρονιοµοί των 20 πρώτων αεροσκα- 
φῶν βρίσκεται ηδη ὑπὸ ΞΕΕΛΙξη. αλλᾶ δεν 
πρὀκειται ποτε να χρησιμοποιηθούν σε 
βελγική υπηρεσία. Εὖν βρεθεί αγοραστής 
η ΞΑΒΟΑ εἶναι διατεθειµένη να επεκτείνει 
το πρόγραµµα και στα υπόλοιπα 43 8ερο- 
πλάνα. Τα εσαδα απο την πώληση θα χρη- 
σιμοποιηθοῦν για τη διατήρηση του στὸ- 
λου των ΙΡ ΒΤΩ7 Και «φαλκόν» 20 σε υπη- 
ρεσία. Θεωρείται όμως μᾶλλον δυσκολο 
να βρεθεί αγοραστής για τα παρωχηµενα 
αυτά μαχητικά όταν ἀλλα πολὺ γεότερα 
προσφέρονται πλεον στην αγορᾶ των µε- 
ταχειρισµένων. 


Το Γαλλικό Ναυτικό θεωρεί υπεύθυνη για 
τη σύγκρουση ενος πυρηνοκἰνητου υπο- 
θρυχίου µε υπερ-δεξαμενόπλοιο. τον πε- 
µασμένα Αύγουστο µια θλάθη στο σύστη- 
μα σόναρ του υποβρυχίου. Στα περιστατ]- 
κά, το υποβρύχιο κρούσης «Βυβς», 2.985 
τόννων σιγκρούστηκε µε τα 227.735 τόν- 
νων γαλλικών συμφερόντων τάνκερ όταν 
το πρώτο επεχεἰρησε να αναδυθεἰ µπρο- 
στὰ στην πλώρη του δεύτερου λίγα εξω 
από το λιμάνιτης Τουλόν, Το υποβρύχιο 
που κατέπλευσε στην εκεί ναυτική βάση 
ὅεν ανέφερε θύματα ἤ τραυματισμούς 
ανάμεσα στο πλήρωμα και ελαφρές µόνον 
ζηµιες στην πλώρη του. Το δεξαμενόπλοιο 
υπεστη ᾳηγµα στα ὕφαλα µηκους ὃ μὲ- 
τρων. Σύµφωνα µε εκπρόσωπο τοι 
Γαλλικού Ναυτικού, οι θερµοκρασιακες 
συνβήκες ποι! επικρατούσαν τη στιγµή του 
ατυχήματος, παραμόρφωναν σημαντικό 
την απόδοση του παθητικού σόναρ του 
σκάφους µε αποτέλεσµα να υπάρξει λαν- 
θασμενη εκτίµπση για τη βέση του ὄεξαμε- 
γοπλοίου. 


Μαξ ο ον ο 
ζο Ορ Επαγγελματική 
εκπαίδευση στο πλέον 
πολύπλοκο εναέριο 
σύστηµα µε την 
παθοδήγηση 
πεπειραμένων, 
δίγλωσσοων 
Ὀ) εκπαιδευτών. 
ος Με το εκπαιδευτικό 
ν οὔστημα της Ἱερρεσεῃ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
ας. ΝΡΒ και 5. 
Με ιδιωτική συχνότητα και σταθιιό για την άµεση 
και συνεχή επαφή µετα αεροπλάνα, μας, 
Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές 
ανάγκες, Μονοκινητήρια τα τετραθέσια τύπου Ρίρεγ 
(ππετοκεε (ΤΕΚ 6επήΠεά) και ὀικινητήριο το εξαθέσιο 
Ρΐρετ ΑΖίες µε τελευταίοι τύπου εξοπλισμό. 
Διαμονή στο οίχηµα της σχολής στο αεροδρόμιο µε 230 
δολ. το µήνα. 
Συνολικό κόστος για τα πτυχία Ρηναϊε και (οππεΙςΙ8 
παι τις ειδικότητες Ιησίπιππεπί και Μι] Επρίπε ειναι 
195.900 δολ. 
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ΙΚΑΗΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


Ππίεγπαέίοπα 


ΕΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΕ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση µαζίµας στην 
ΙΚΑΒΗΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη καιἐμπειρους Έλληνες 
εκπαιδευτές στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου 
εναέριας κυκλοφορίας στο μέσον Νέας Υόρκης και 
Φιλαδέλφειας. Προσφέρουμε όλα τα πτυχία της Ε.Α,Α. απὀ. 
ΡΗΙΝΑΤΕΡΙΙ ΟΤ μέχριΑΙΒΙ ΙΝΕ ΤΗΑΝΡΟΒΗΤΡΙΙ ΟΤ. 


Οιτιμές µας είναι ο πας 

ΕΣ. α100 υ.5.0. 
ο δ4βθ υ.5. 
100.50. 


Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστε; 
ΙΚΑΒΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝΙΝΤΙ. 
Εἰνίπᾳ ΑΝ Αἰτρογί, 

Μαπίογα, ΝΟ 08055 
υ.5.Α. 

ΤεΙ.: 001 (609) 2681-5939 
ΕΑΧ: 001 (6098) 662-458 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΚΑΤΑ ΤΩΝ 
ΠΑΡΑΧΗΡΗΣΕΏΗ ΠΛΕΟΝΑΣΟΝΤΟΣ 
ΥΛΙΚΟΥ 


µερικανικές εταιρίες πιέζουν τις 

αρμόδιες επιτροπέσ της Ἀμερικα- 
γικής βουλής να περιορίζει τόσο το 
είδος ὀσο καιτις ποσότητες του 
πλεονάζοντος στρατιωτικού υλικο) 
που οι Αμερικανικές Ένοπλες 
Δυνάμεις πωλούν σε «συμβολικες» 
τιμες ἡ συνήθως παραχωρούν δω- 
ρεάν σε τρίτες χώρες διότι όπως 
υποστηρίζουν, στραγγαλίζουν τις 
πιθανότητες πωλήσεων καινούργι- 
ου υλικού και οδηγούν πολλές επι- 
χεἰρήσεις σε ακόµη πιο δύσκολη θὲ- 
ση απὀ αυτήν που βρίσκονται εξαι- 
τίας των περικοπών του αμωντικού 
προυπολογισμού στις ΗΠΑ. 
Σύµφωνα µε υπολογισμούς εκπρο- 
σώπων τών κατασκευαστών, πωλή- 
σεις αξίας 2,7 δις δολαρίων απωλε- 
στηκαν µέσα στον τρέχοντα χρόνο, 
ενῶ επιπλέον πωλήσεις Φ1 1 δις θα 
«χαθούν» τα αμεσως προσεχή χρῦ- 
για εαν η κατάσταση αυτή συνεχι- 
στεί. Σαν παράδειγµα αναφέρβηκε η 
περίπτωση της προσπάθειας από 
την ΛόΚχιντ να πωλῆσει δύο ϱ-190 
στην Τυνησία παµ απέτυχε όταν η 
χώρα αυτή προμηθεύτηκε τεσσερα 
αεροπλάνα αυτού του τήπου σε χα- 
μηλὲς τιµές απὀ τα πλεονάσµατα 
τῆς ἱ)59ΑΓ. Ανάλογη είναι και η περ- 
πτωση του Μαρόκοι που αγόρασε 
20Ε-Ίθμε συμβολικό κόστος, ενώ η 
Μακλτόνελ Ντάγκλας διαµαρτυρή- 
θηκε όταν µια πιθανή παραγγελία 
από το Ισραήλ δεν υλοποιήθηκε 
όταν το τελευταίο εξασφᾶλισε τα 
ἴδια ελικόπτερα απὀ τα αποθέματα 
του Αμερικανικού Στρατού, Αρκετές 
χώρες του ΝΑΤΟ, ανάμεσά τους η 
Ελλάδα καιη Τουρκία αναφέρθηκαν 
επίσης για περιπτώσεις παραχώρη- 
σης μεγάλων ποσοτήτων ανταλλα- 
κτικών και πυρομαχικών. 
Θεωρείται μᾶλλον απίθανο ότι οἱ εκ- 
κλῆσεις των αμερικανικών εταιριών 
θᾳ εισακουστοῦν σε ὅλη τους την 
ἕκταση, δεδομένου ὅτι αφ ενός η 
αμερικανική κυβέρνηση χρησιµοποι- 
εἰτις παραχωρήσεις πλεονάζοντος 
υλικού στα πλαίσια άσκησης εξωτε- 
ρικής πολιτικής και αφ’ ετέρου οἱ 
αμερικανικές ένοπλες δυνάμεις ει- 
σπράττουν κἀποια ποσά απὀ υλικό 
που πλεονάζει και δεν µπορεί να 
διατεθεί διαφορετικά. Σαν έσχατη 
παραχώρηση οι αμερικανικές εται- 
ρίες ζητούν τουλάχιστον να προει- 
ὁσποιούνται εγκαίρως για περιπτώ- 
σεις παραχωρήσεων ὥστε να εξετᾶ- 
ζουν τις πιθανότητες προσέγγισης 
των αποδεκτών για πιθανούς εκ- 
συγχρονισμούς υλικοῦ ἢ παροχή 
υπηρεσιών υποστήριξης/σιντήρη- 
σης. 
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ο χωρίς διακοπή ὀλο το καλοκαίρι η άτυπη «λευκή» απεργία 
των Ελεγκτών Ἐναέριας Κυκλοφορίας µε αποτέλεσµα τη δημιουργία 
καθυστερήσεων στις πτήσεις τόσα στο εσωτερικὀ όσα και στο εξωτερικὸ. 
Η αυστηρή τήρηση Των κανόνων ασφαλείας, αποτέλεσε την απάντηση τῶν 
Ελλήνων ελεγκτών εναξριας κυκλοφορίας σ αυτό που θεωρούν απαρᾶδε- 
κτες συνθήκες εργασίας που επηρεάζουν αρνητικἁ την ασφᾶλεια των πτή- 
σεων. αλλά καιστις ιδιαίτερα χαμηλές αποδοχές. 

Τα βασικἀἁ αιτήµατα των ελεγκτών εἰναι ῃ αὐξηση των αποδοχών τους 
ὥστε να πλησιάσουν αυτές τῶν Ευρωπαίων συναδέλφων τους καιη επιτᾶ- 
χννση αναβάθμισης του συστήµατος ελέγχου εναξριας κυκλοφορίας ποι 
σε μεγάλο βαθμό θα βελτιώσειτις συνθήκες εργασίας τους καιθα εξασφα- 
λίσει την ασφάλεια των πτήσεων. Επιπλέον διεκδικούν την επάνδρωση 
όλων των κενών επιχειρησιακών βέσεων ὥστε να λείψουν τα φαίνόμενα 
υπερεργασίας, ιδιαἰτεραᾶ τους καλοκαιρινούς µήνες, σε προβληματική αἷ- 
βουσα που ὃεν πληροί τις κατάλληλες προδιαγραφὲς για ικανοποιητικές 
συνθήκες εργασίας, 

Θα πρέπει εδῶ να υπενθυµίσουµε Οτι το ελληνικό σήστηµα εναέριας 
κυκλοφορίας εξακολουθεί να εἶναι το πλεον απηρχαιωμενο στην Ευρώπη. 
Ώ εκσυγχρονισμός του προχωρᾶ µε αργούς ρυθμούς που επιπλέον επιδει- 
νώνεταιµε την καθυστέρηση παραλαβης του νξεου ραντάρ προσέγγισης 
του αεροδρομίου του Ελληνικού. Πδη η επιτροπή αξιολόγησης ωπεδειξε 
τις βελτιώσεις που θα πρεπει να ενσώματώσειη εταιρία ΤΗΟΠΙ5ΟΠ-05ΦΕ 
ὥστε να γίνει η παραλαβή του συστήµατος. Παρ᾽ όλη την καθυστέρηση που 
παρουσιάστηκε μεχρι σήµερα, αυτό αναμένεται να γίνει µεχριτο τέλος του 
χρόνου. 


ΠΤΩΣΗ Ε./8 ΤΗΣ Π.Α. 


Π.Α. εχασε στις 15 

Ιουλίου και δεύτε- 
ρο αεροσκάφος Ε-16 
στη διάρκεια διατε- 
ταγµένης αποστολής 
στα ανοικτά της 
Σκύρου. Ο πιλότος του 
αεροπλάνου αντισµή- 
ναρχος Ιωάννης Βυζά- 
ντιος χρησιμοποίησε 
με επιτυχία το Εκτι- 
νασσόμµενο κάθισμα 


και διασώθηκε, περι- 
συνελλέγει δε απὀ 
ελικόπτερο µισή ώρα 
αργότερα. Τοσερο- 
πλάνο τη στιγµή της 
πτὠσης λάμβανε μέ- 
ρος σε ἄσκηση ανα- 
χαίτισης µε τη συµµε- 
τοχη δύο ζευγών αξ- 
ροσκαφων. Σύµφωνα 
με δηλώσεις ΕΚΠΡΟ- 
σώπων της Αεροπο- 
ρίας οι λόγοι της πτῶ- 
σης προσδιορίζονται 


σε κράτηµα του κινη- 
τήρα. Να υπενθυμµί- 
σουµε Οτιτα πρώτο ξ- 
Ἰ6που εἰχε απωλέσει 
π Π.Α. εἶχε σημειωθεί 
µετά απὀ σύγκρουση 
µε αεροσκάφος Μιρᾶζ 
2000 στη διάρκεια 
άσκησης πολλαπλών 
εμπλοκών πέρυσι, 
Στην περίπτωση εκεἰ- 
νη ο χειριστής, Αλέ- 
ξανδρος Μπρίντακ εἷ- 
χε σκοτωθε!. 


ΑΜΕΒΡΙΚΑΝΙΚΑ ΛΕΡΟΣΚΛΦΗ 
ΠΛΗΤΤΟΥΝ ΣΥΣΤΟΙΧΙΑ ΠΥΡΑΥΛΗΝ ΣΤΟ ΙΡΑΚ 


ἔαᾳ αμερικανική επίθεση εκδηλώθηκε στις {189 Αυγούστου εναντίον του 
Ιράκ. Αυτή τη φορᾶ στόχος ήταν σιστοιχία πυραύλων τύπου ΔΑΜ-ὰ στο 


βόρειο τµήµα της χώρας. 20 χιλιομετρα δυτικά της Μοσούλης, Το επεισό- 
διο εκδηλώθηκε όταν αεροσκάφος που επιτηρούσε τον εναέριο χώρο απο- 
κλεισμού πανω απὀ τον 96ο παράλληλο, εγκλωβίστηκε απὀ το ραντάρ της 
πυραυλικής συστοιχίας. Αμέσως έφτασαν στην περιοχή τέσσερα αµερικα- 
ψικἁ αεροσκόφη [δύο Ε-4 «Μα ΙΑ εβςεἰ» και δύο Ε-16] τα οποία και βοµ- 
βάρδισαν τις ιρακινές εγκαταστάσεις µε βόμβες τύπου ΒΟΟΚ6ΥΕ. 
Αποτέλεσμα αυτής της επίθεσης ήταν η καταστροφή της συστοιχίας, δύο 
στρατιωτικών οχημάτων καθώς καιο τραυματισμός ενός Ιρακινού στρατιω- 
τικού και ενός πολίτη, 

Σε ανακοϊνωσή του το αμερικανικό υπουργείο Άμυνας τόνισε πως ο βοµ- 
βαρδιαμὀς απὀ τα αεροσκάφη των ΗΠΑ ήταν ενέργεια αυτοάμυνας, και 
αποκλειστικά υπεύθυνοι για το επεισόδιο ήταν οἱ ἱρακινοί που αρνούνται 
ναυπακούσουν στις αποφάσεις του ΟΗΕ. 


σος τι Ὁτ κ 


Το πρώτο στρατηγικό Βομθαρδιστικὸ Β-52 
που αποσύρεται στα πλαίσια της συµφω- 
γίας µείωσης των στρατηγικὠν οπλων 
ΒΤΑΗΤ καταστράφηκε σε εγκαταστάσεις 
στην Αριζόνα παροµσία παρατηρητών 
απο χώρες της Κοινοπολιτείας Ανεξαρ- 
τήτων Κρατών, Περισσότερα απὀ 350 αξ- 
ροσκάφη αυτοῦ του τύπου Βα έχουν σύ- 
ντοµα την ἴδια τύχη µετά απὀ 35 καιπερισ- 
σοτερα χρόνια υπηρεσίας. 


Σύμφωνα µε πληροφορία που επιθεθαίω- 
σε το υπουργείο Άμυνας της Ν. Κορξας οἱ 
πιλότοι της Αεροπορίας βρισκονται στη 
Ρουμανία για εκπα(ὄεωση σε αεροσκάφη 
ΜΙᾶ-23 και ΜΙ4-298. Μαχητικᾶ αυτου του 
τύπου Φιαθέτειη αεροπορία της Β. Κορεας. 

Συμφωνα µε µια ἄλλη πλημοφορίαηΝ, 

Κορεα ΕΧεί επιδείξει και ενδιαφερον για 
την αγορά μικρου αριθμού πρώην σοβιετι- 
κών μαχητικών για τη συσταση μονάδων 
ειδικής εκπαίδευσης (8ῇΠΓ8ΡΡΟΓΞ), 


Η Αμερικανική Αεροπορία εκτέλεσε µε ετή- 
τυχία την πρώτη δοκιμη βολἠς ενός τροπο- 
ποιηµέενου πυραῦλου ΞΒΑΜ (ΦποΠ Β8πΠθ 
ΑΠαοις ΜΙςΞΙΘ). 


Παραδύθηκε απὀ την εταρία Χιαύζτο 
πρὠτο σε] του ραντᾶρ παραγωγής 
ΑΝ/ΑΡΩ-Τ3που προορίζεται για τα Ε/Α-18 
γέας παραγωγής, Το σύστημα αποτελεἰ 
εξέλιξη τοι ΑΝ/ΑΡ {4-66 που βρίσκεται σή- 

µερα σε υπηρεσία, Ενσωματώνει τεχνΟλο- 

ία συνθετικής απεικόνισης που προξρχε- 
ταισπο το ΑΝΙΑΡΩ-Τῦτου Γ-15Ε για την 
κατακόρυφη αὔξηση των επιδόσεων και 
της αξιοπισήας. 


Το Ιρᾶν παρέλαθε το Δεύτερο υποθρύχια 
ρῷσικης κατασκευἠς κἀάασης «Κἰίσ» τον 
περασµενο µήνα, Τὸ υποβρύχια κατᾶ- 
πλευσε στο λιμένα Μπαντᾶρ Αμπάσ απο 
οπου επιχειρείκαιτα πρωτο σκάφος που 
παραδόθηκε τον περασµενο Νύεμβρια. 

Αρκετες χώρες ποι βρεχονταιαπὀ τον 
Περσικό Κόλπο αλλᾶ και οι ΗΠΑ έχουν εκ- 
φρασειτις ανησυχίες τους για τήν εισαγω- 

γῆ τέτοιων οπλων στην περιοχή, αλλά το 
ἱράν υποστηρίζει ότι χρειάζεται τα υποβρύ- 

χια για τον ΕΛΣΥΧΟ του στρατηγικού σηµεί- 

ου των στενών του Χορμούζ, 


Η πρώτη από τις έξι συνολικά φρεγάτες 
της κλασῃυ 94 («Ἀπιβζ0π») που ἄγόρασε 
πρόσφατα το Πακιστανικὀ Ναυτικό σπὀ πῃ 
Μ. Βρετανία αναμένεται ν᾿ αναχωρήσει 
απὀ θρετανικό Ναύσταθμο τον Οκτώδριο 
μετὰ από περίοδο τριών μηνών ὅπου πα- 
έμεινε για εκπαίδευση. Το Πακισταν αγό- 
µασε τα σκάφη για ν᾿ αντικαταστησει οκτώ 
αµερικανικης κατασκευής φρεγάτες {κλα- 
σης «Β{οΟΚ» και «Ώ8ΓοΙΒ»] που εἶχαν παρα- 
χωρησει οἱ ΗΠΑ αλλα ζήτησαν την επι- 

στροφή ταυς µετά τη λήξη του δανεισμού 
πέρυσι. Η μαζική πωληση των Εξι σκαφών. 

του συνΌλου της κλᾶσης, τρία απο τα 
οποία βρίσκονται ακόµη σε βρετανική πη- 

ρβσία αποτέλεσε, ἐκπληξη γιο τους βρετα- 

νικούς κύκλους. Ακόμη ὅμως, σύμφωνα µε 
πληροφορίες μεγαλύτερη ΕΚΠληΣΗ αποτε- 

λεσε τα τίμημα που εισπραχθηκε. Αν κοι 
δεν υπήρξαν σχετικες ανακοινώσεις, σὔμ- 
Φωνα µε δημοσιεύματα του βρετανικου τύ- 
που, η τιµή για κάθε σκάφος εἶναι περίποι! 
δύο εκατ. δολάρια. ἂν κἄτι τέτοιο αληβεί- 
εἰ, ἰσως αντικατοπτρίζειτο γεγονός ταυ ὅτι 
τα σκάφη (ηλικίας 20 ετών] πωλούνται χω- 
ρἱς τον εξοπλισμό τους. Βεβαιο παντως εἰ- 
ναι ὅτι δεν περιλαμβάνεται ο πλεκτρονικός 
εξοπλισμός ηλεκτρονικαῦ πολέμου, οι π- 
ραυλοι «Εξοσεῖ» και οι αντιαεροπορικοίἰ 
πύρσι]λοι «ΣιΚατ». 
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ΑΝΤΗΣΗ ΚΟΡΥΦΗΣ 


8. ΒΡΑ(Τ Τ ΞωΗΝ 
«Ά α Ασσαά 
ΜΜΑΙΚΟΡΟΜΛΗΙΝΜΟΗΓΛΛΛΛΩΝΗ 


ΙΛΙΕΕΙ 
ἴ ΤΗΣΗ / / 8 6ραςΕ τεοΗΝοιΟοσυΥ 


ἸωραπῶΤηΣ ΤΙΟΝ ΥΥΕΕΚ 

διευρύνειτις διεθνείς [η μα 
της συνερδασἰες 

και πετάει σε νεα υψη κ 


Πληροφόρησης δια τον .. 
Ἑλληνα αναΣνιωστη, 
εξασφαλίζοντας απο- 


κλειστικότητες που θα 
εμφανίζονται 
ταυτόχρονα στην 
Αμερική καιτην Ελλάδα, 
ΦΜΝΛ3 Από το τεύχος Νοεμβρίου, αρχίζειη 
κος οι συνερδασϊία µε το μεδαλύτερο και πιο 
ος ἐδκυρο αεροπορικὀ περιοδικὀ στον 
νι κόσµο, που αποτελε! µέλος ενὸς απὀ 
τους µεδαλύτερους εκόοτικους 
ορδανισµούς,την ΜΟΟΚΑΝ/-ΗΙΗ. 
Τωραμοζµετην ΩΠΤΗΣ Η, οποκτάτε 
και επιλεδµέενα ἄρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΝΝΕΕΚ 6 6ραςε ΤεοΗνοιοσΥ που θα ὀημοσιευονται απο- 
κλειστικὰ στο µεδαλώτερο Ελληνικό περιοδικὀ 


ο ο | αεροδιαστηµικής και άμυνας, 
πω ο) Σήµερα έχετε ἐναν ακόµα λοδο να µην χάσετε κανένα 
μμ... --- τεύὐχοςτης ΠΤΗΣΗΣ καθως απὀτο Νοέμβριο 


αρχίζει µια νέα εποχἠ στην πληροφόρηση. 


| ἳ Ἱ ΠῶΠΤΗΣ ΜΗ προετοιμάζεται δυναμικά διατον 21ο 


Επ αιώνα, προσφέροντας στους αναδνώστες της, ακόμα 
καλύτερες υπηρεσΙες, 


Με τη νεα συνερδασίαµετοβΑνΙΒΤΙΟΝ ΥννΕΕΚ, 


η 2 Η πετὰ ακὀμαπιο κοντά στα ὀνειρά σας! 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ο. πας 
| 
| 


ο οσακὰ 
επίδειξη δύο 
Σβώσων χειριστών 
µε μαχητικά ΜΙᾶ-29 
{στην φετινἠ αερο- 
ἱ πορική συνάντηση 
«ἰντερνάτιοναλ Αιρ 
Τατού 93» στην αε- 
ῥροπορική βάση Φερ- 
φορντ στη Μ. Βρε- 
τανία κατέληξε σε 
} παρ ολίγον τραγω- 
δίαᾳ οταν τα δύο αε- 
Ἱροπλάνα συγκρού- 
'στηκαν στον αέρα 
Γκαιέπεσαν φλεγό- 
'΄µενα στο έδαφος. 
Ευτυχώς οι δύο πι- 
λότοι Σερκέι Τρεσ- 
βιάτσκι και Αλεξάντερ Βετσχάστνοφ χρησιμοποίησαν τα εκτινασσόµενα καθἰσματά τους και διασώθηκαν µε 
ϱλαφρᾶ τραύματα, ενώ κανείς απὀ τους χιλιᾶδες επισκέπτες και θεατές δεν έπαθε το παραμικρό. 
|Τα δυο αεροπλάνα επιχειρούσαν παράλληλη ανακύκλωση (Ιοορ) µε αντίθετη φορά ὅταν το αεροπλάνο του 
Βεταχάστνοφ βρέθηκε στην πορεία του ἄλλου Μι και συγκρούστηκαν. Το αριστερό φτερό του αεροπλάνου 
του εκοψε σχεδον στη µεση το ΜΙΑ του Τρεσβιάτσκι µέσα σε µια γιγάντια μπάλα φωτιάς και ενώ ο τελευταίος 
μόλις πρόλαβε να χρησιµοποιῆσει το εκτινασσόµενο κἀθισµά του. Εἶναι η τρίτη φορά που ρώσικά Μια-29 
συντρίβονται στη διάρκεια επιδείξεων τα τέσσερα τελευταία χρόνια, ενώ καιτο 1989 ἕνα αεροπλάνο του ιδίοιι 
τύπου εἰχε πεσει στη διάρκεια της διεθνους αεροπορικής ἔκθεσης στο Μπουρζέ. Σε όλες τις περιπτώσεις που 
| συνέβηκαν σε πολύ μικρό ὤψος, το εκτινασσόµενο κάθισμα ἔσωσε τους χειριστές, 


κα --- -- -- πας 


' 
--- 


Γ υνετρίβη το δεύ- 
τερο απὀ το δύο 
πρωτότυπα του εκ- 
παιδευτικού ΒαπΠει 
20008 που προωθούν 
απο κοινού η Ρὸκ- 
γουελκαιη ΠΑΒΑ 
στα πλαίσια του δια- 
γωνιαμου ΡΑΤΩ της 
Αμερικανικής 
Αεροπορίας, Το ατή- 
χηµα ἔγινε στις 27 
Ιουλίου στη Βαυαρία 
στο εκεἰ κεντρο δο- 
κιμών της ΠΑΡΑ, στη 
διάρκεια πτήσης πι- 
στοποίησης του φα- 
κξέλου πτήσης και 
παρ ὀλο που ο πιλό- 
τος χρησιμοποίησε το εκτοξειόμµενο κάθισµα, τραυματίστηκε σοβαρα. Σύµφωνα µε τις μεχρι τώρα ενδείξεις, η 
πτώση οφείλεται πιθανότατα σε ασύμμετρη αναδίπλωση των αεροφρενων στη διάρκεια απὀτοµης βύθισης, Ένα 
ἄλλο πρωτότυπο ἠδη προετοιμάζεται για δοκιμές ὡστε να µην υπάρξει πρόβλημα µε τη συμμετοχή του προ- 


γράµµατος στο διαγωνισμό. Στη φωτογραφία το αεροσκάφος που κατεπεσε (Ώ-Ε ΑΝΒ) σε σχηματισμὀ µε το 
δεύτερο πρωτότυπο σε παλαιδτερη φωτογραφία. | 


ΠτΗΕΣΗ σι 215 ΤΗΙ ΠΟΛΕΝΙΚΗΙ ΝΑΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΙ 


ία ακόµη µαύρη σελίδα προστέθηκε στο ημερολόγιο της Πολεμικής µας Αεροπορίας στις 22 Αυγούστου, όταν 

πυροσβεστικὀ αεροσκάφος τύπου ΟΙ -2ἱ5 συνετρίβη κατά την προσπάθεια του να σβήσει πυρκαγιά που βρι- 
σκόταν σε εξέλιξη στην περιοχή Άνω Ροδινής του νομού Αχαΐας, Νεκροί είναι και οι δύο χειριστές του µοιραίου 
08η86α8ΙΕ,ο σµηναγὸς Στέλιος Κελετσεκης καιο ανθυποσµηναγός Κώστας Παλαμιώτης. Το ατύχημα συνέβη, οταν 
το αεροσκάφος μετά τη διεἰσδισή του στο φλεγόμενο µετωπο καιτην ἄφεση του νερού, δεν κατάφερε να ανα- 
κτήσει ύψος και να κατευθυνθεί στη θαλάσσια περιοχή όπου γέμιζετις δεξαμενές του µε αποτέλεσµα να συντριβεί 
στην πλαγιά του βουνού. Ομάδα εμπειρογνομώνων της Π.Α. διεξήγε έρευνα στην περιοχή της πτώσης, για να εξα- 
κριβωθούν τα αἰτια τοι δυστυχήματος. Σύµφωνα µε πληροφαρίες, το πόρισμα που διαβιβάστηκε στο ΓΕΑ, αποδί- 
δειτο δυστύχημα σε λάθος χειρισµο κατᾶ τη διάρκεια της προαβολἠς της πυρκαγιάς, που εἶχε σαν συνέπεια το αξ- 
ροσκάφος να πέσει σε απῶλεια στήριξης, Η επιτροπή δεν διαπίστωσε βλάβη σε κανενα απὀ τα συστήµατα του ϐ:- 
215, Σημειωτέον πως το ϱ| -15 εἶχε ανασυρθεί απὀ το βυθό της λίμνης Υλίκης πριν απὸ πέντε χρόνια, και µετά 
από εκτεταµενη επισκευή στην ΕΑΒ ξαναμπήκε σε υπηρεσία. 
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τϱ Ἰ ΕΕ κΧ 


Η Γαλλική Αεραπορία παρέλαθε Τον περα- 
σμένο µήνα το πρὠτὸ μαχητικό κρούσης 
Μιράζ 20000. Το διθέσιο αεροσκάφος προ- 
Ερχεται απὀ το μαχητικό πυρηνικής κρούσης 
Μιρᾶζ 2000 αλλᾶ προορίζεται για την προ- 
σβολη στόχων µε πυρομαχικἀ συμβατικής 
γόµωσης συμπεριλαμβανομένων πυραύλων 
κατευθυνόμενων µε λέιζερ. Ενενήντα συνο- 
λικα αεροσκάφη αξίας 4,6 εκατ. δολαρίων 
βρίσκονται υπό παραγγελία. 


Διεθνής Επιστημονική αποστολή πρθκειται 
γα μελετήσει τον τρόπο αὔρανοποίησης 
δύο πυρηνικών κεφαλών που Βρίσκονται 
µέσα σε θµθισµένο σοθιετικό υποδρύχιο 
στη Νυρθηγική θάλασσα απὀ το 19889. Το 
υποβρύχιο «Κομσομῦλετς» κλάσης «ΜΙΚΕ» 
βυθίστηκε, αποτέλεσµα σοβαρής βλάβης 
στον αντιδραστήρα του και απὀ τότε αποτε- 
λεϊ πηγἡ μόλυνσης της περιοχης. Η διαρροή 
ὅμως πυρηνικου υλικού απο τις «κεφαλές» 
Εἶναι αυτό που ανησυχεί τῶρα τις γειτονικές 


χώρες. 


Το Ιταλικά Ναυτικό 8α αγοράσει τελικά τις 
τέσσερις φρεγάτες κλάσης «1. μµρα» που ε]- 
χε παραγγείλει αλλα δεν παρέλαδε ποτέ το 
Ιράκ. Το ναυΙπιγεία θα αποζημειωβείμς περὶ- 
που Τ δις δολαρια για την αγορᾶ που ὅμως 
σύμφωνα µε εκπροσωπους του δεν καλύπτει 
παρᾶ µέρος της ζηµιας που ἐχειυποστεὶ από 
την υπόθεση τα δέκα τελευταία χρονια. 
Υπάρχουν ακόµη και εξικορβετες µέροστης 
παλαιᾶς παραγγελίας του Ισὰκ ποι παρωμέ- 
νουν αδιάθετες, Δμο από αυτές, σιμφωνα 
με πληροφορίες πουλήβηκαν στο Μαρόκο 
Εναντι 250 εκατ. δολαρίων, τιµή ποµ πρέπει 
να θεωρηθεί υπερβολική για σκάφη τέτοιας 
ηλικίας καιµε παρωχημµενο ηλεκτρονικό εξο- 
πλισμό, 


Μια δοκιμη του αντιδαλλιστικού πυραυλι- 
κοῄ συστήµατος «Άρθου» που εξελίσσει το 
Ισραηλ απετυχε στις 14 Ιουλίου Όταν 0 στό- 
Χος, ἕνας άλλας πύραυλος «Ἀροσυ» που 
εξοµοίωνε δαλλιστικὁ πύραυλο εξοπλισµε- 
γα µε Χηµικῆ κεφαλή, παρεξεκλινε της πο- 
ῥείας του και κατεστράᾶφηκε τελικἆ µε σήμα 
από τα ἔδαφος. 


Σύμφωνα µε εκβεση του αμερικανικού 
Πενταγώνου τόσο ο ρωσικός πύραυλος ΑΑ- 
11 ὅσα και ο ισραηλινος «ΡΥΊΠοΠ ἄ» έχουν 
πολύ καλύτερα χαρακτηριστικά απὀ τον 
αμερικανικό ΑΙΜ-8Μ δεδομένου ότι οιαι- 
σθητηρες τους έχουν ευρεία γωνία ερεύνης 
140-180 μοιρών σε σύγκριση µε τις 40 μολις 
μοίρες του «Σαιντγουάιντερ». Η ἐκθεση ΕΠε- 
σηµαινε την ανάγκη αναπτµξης µιας νεας 
γενιάς βλημάτων δεξδοµενου ότι μελλοντικά 
οι Αμερικανοί πιλότοι ἴσως αντιμετωπίσουν 
αυτά τα όπλα σε χέρια χωρῶν του Τρίτου 
κοσμου. 


Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας της 
Ταιλάνδης ἔδωσε στη δηµοσιοτητα το τελι- 
κό πόρισμα της επιτροπής που διερεύνησε, 
τα αίτια του δυστυχήματος τῆς συντριβής 
ενος Μποινηκ 78 της εταιρίας Αἱρ Λάουντα 
στις 96 Μαΐου 1991 στην νοτιοανατολική 
αυτή χώρα. Σύµφωνα µε το πόρισμα αλογος 
της πτώσης προσδιορίζεται στην Ενεργοποί- 
ηση του συστήµατος σναστροφἠς ώσης ταυ 
αριστερού κινητηρα εν πτήση. Αν και δεν 
βρέθηκε η αιτία της ενεργοποίησης, το πδρι- 
σµα επιβεβαίωσε ὅτι σε προσομοἰώση, ση- 
μειώθηκε απώλεια ἀντωσης κατά 2550 ὅταν 
το σύστηµα ενερΥγοποιήθηκε σε ύψας 24.000 
ποδών και µε ταχύτητα Ὁ,78 ΜΑΚ 
Υπολογίζεται ὅτι αµέσως µετά το αεροπλᾶ- 
νο αρχισε µια ανεξέλεγκτη ταχεία πτώσῃ 
αχεδον κάθετα και συνετρίβη στη ζούγκλα 
1430 χιλιόμετρα βορειοδυτικά της Μπανγκόκ. 
Διακόσια δεκατέσσερα ἄτομα εἶχαν χάσει τη 
ζωή τους στο δμστόχημᾶ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁ9δ 


αι. ο νο 


του ων 


Μια ευχή θέλει η ζωή 


΄ 


και θα πετάξει! 


Μια ευχή απὀ σας. Από όλους. Αυτό θέλει η ζωή 
για να πετάξει. Να γεμίσει ο κόσμος χαμόγελα... 
Ευχηθείτε λοιπόν. Ευχηθείτε µέσα από τα 
τετράδια, τις κάρτες και τα είδη ΟΝΙ(ςΕΕ. Να 
είστε σίγουροι ότι η )ΝΙςΕΕ Θα στείλειτις ευχές 
σας εκεί που η ζωή -χρόνια τώρα- κάνει 
απελπισµένες προσπάθειες να «πετάξει» σ’ έναν 
κόσµο χαρούμενο, ὀμορφο, αισιόδοξο...! 


. Για περισσότερες πληροφορίες συμπληρώστε και στείλτε µας το 
κουπόνι που ακολουθεί. Πολύ σύντομα θα έχετε στα χέρια σας 
διαφημιστικό φυλλάδιο. 


Ονοματεπώνυμο: -οοιωοιοιοικ εκτ τοἆμᾶν ο---- 


Ἀοσρύνσης τοσο αν σωστα. 


Πηλέζωνο: ο Εικ εετε-ε. ο υπίςθει 


Ξενίας 1. ΑΒήνα 115 27, τηλ.: 6484 ο 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΕΤΡΕΛΛΙΟΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΗΝ 
ΣΕΙΡΑΣ Η ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 
ΕΤΡΑΤΟΥ 


Ελληνικός Στρατός θέλοντας 
να επεκτείνει τήν πετρελαιοκἰ- 
νηση των παλαιοτερων βεζινοκἰ- 
νητων οχημάτων Μ σειρᾶς και στα 


λύπτονται έτσι οι απαιτήσεις του 
Ε.Σ., για ελάττωση της πολυτυπίας 
µε όλα τα θετικά επακόλουθα (κοι- 
γἁ ανταλλακτικά, κοινἠ εκπαϊ- 
δευση κ.λπ.). 

Ὀ κινητήρας ΑΝΩ 612.85 παράγεται 
στο εργοστάσιο της ΕΛΒΟ µε το 
ἴδιο ποσοστό κατασκειυαστικού ἐρ- 
γουτον κινητήρα ΑΡ 612.91 µε 


ᾖ-- 


οχήματα ϐ τόννων, 
εξεδήλωσε Ενδια- 
φέρον για προµή- 
θεια σημαντικοί 
αριθµου πετρελαι- 
οκινητήρων. 
Έτσιη ΕΛΒΟ µετά 
απὸ προσεκτική µε- 
λέτη, κατέθεσε τη 
δικἠ της πρόταση 
που παρουσιᾶζει 
σημαντικά πλεονε- 
κτήματα και Ιδιαίτε- 
ρῦ ενδιαφέρον. Η πρὀταση αφαρα 
τον πετρελαιοκινητήρα ΕΛΒΟ 
ΘΤΕΥΗ ΜΏ 610.65 ελληνικής κα- 
τασκευῆς, ο οποίος κρίθηκε σαν ο 
πλεον κατάλληλος να αντικατα- 
| στήσειτον απηρχαιωµενο πλεον 
βενζινοκινητήρα ΟΞΟΝΤΙΝΕΝΤΑΙ. 
που φέρουν εκκατασκευής τα 
οχήματα απὀ τη δεκαρτία του 50. 
Η πρόταση της ΕΛΒΟ δεν απαιτεί 
αντικατάσταση του κιβωτίου τα- 
χυτήτων μειώνοντας σηµαντικά το 
κόστος της μετατροπής. ο προτει- 
νοµενος κινητήρας εἶναι νέας σχε- 
ῥίασης και τεχνολογίας, ανήκει 
Όμως στην ἴδια οικογένεια κινητή- 
Ἱρων που φέρουν τᾷ φορτηγά 
| ΕΛΒΟ- ΞΤΕΥΗ 680 Μ /4κ4, 6880 
ΓΜ/ θχθ και 14ΜΕ 14/ ἠχά 
| Μεταξὺ αυτών υπαρχει μεγάλος 
| 


βαθμός εναλλαξιµότητας και κα- 
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τ ϱ όχημα Μ 54 κστᾶ τη 

Ἡ διάρκεια των δοκιμών 
του γξου κινητήρα και 
ἡ φορήο. 


Κινητήρας ΕΛΒΟ- 

ΞΤΕΥΗ ΜΝΩ 612.25 
τοποθετημένος στο ὀχη- 
μα Μ 52. 


οσα στη φάση 
της τοποβετήσής. 


Ε.Π.Α.στο σετ προσαρμογής καὶ 
στον κινητήρα της τάξης του 4056 
περίπου. Πδη ο κινητήρας ἐχει το- 
ποθετηθείἰ σε ρυμουλκό ὀχημα Μ 
2 που διέθεσε ο Ε.Σ. και ολοκλη- 
ρώθηκαν ἠδπ εργοστασιακὲς δοκι- 
μές µε διαφορετικό φορτίο και δια- 
δρομὲς µε μεγάλες αναβάσεις. 

Οι επιδόσεις του κινητήρα εἶναι 
άριστες χάρη στη µεγάλη ροπή. 
ενώ υπερκαλυπονται οι απαιτήσεις 
χαμηλού θορύβου και μειωμένης 
εκπομπἠς καυσαερίων της ΕΟΚ. 
Τα αντισταθµιστικἁ οφέλη ανέρ- 
χονται στο 80486 της αξίας των εἰ- 
σαγόμενων μερών του κινητηρα 
και αφορούν αντίστοιχα βιοµηχα:- 
νικά προϊόντα κατασκευής ΕΛΒΟ 
προς την ΦΤΕΥΗ Αυστρίας, σύμ- 
φωνα µε την υπάρχουσα σύµβαση 
ΥΕΘΑΙΓΑΩ 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΜΙΝΗΤΗΡΑ ΕΑΞΟ -ΞΤΕΥΗ 0 ς12.05 
[ ΤΥΠΟΣ: Υδροψυκτος, τετρᾶχρονος, εξακύλινδρος 
ἳ σε σειρᾶ, δωδεκαβάλβιδος 
| πετρελαιοκινητήρας µε απευθείας 
| ἄγχυση, με υπερπληρωτή καυσαερίων 
(ἴμγΏο) και ενδιάμεση ψύξης αέρα 
υπερπλήρωσης (πίεΓζσρ!ετ, 
| ΤΜΕΓΙΣΤΗ ΙΣΧΥΣ: 154 ΚΙΛ (210 Ρ5) σε 2400 ατρ./λεπτό 
κατά Β!Ν, 198 ΚΑ (219 Ρ9) σε 2400 
στρ./λεπτό κατᾶ 50. 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΡΟΠΗ: 740 Νηη (81 Κρπι) σε 1900 - 1500 
| στρ,/λεπτὀ. 
ΔΙΑΜΕΤΕΟΣ ΚΥΛΙΝΔΡΩΝ; 108 ΜΜ 
ΓΔΙΑΔΡΟΜΗ ΚΥΛΙΝΔΡΩΝ: 120 ΜΜ 
ΓΚΥΒΙΣΜΟΣ: 6,995 λίτρα. 
| ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΚΥΛΙΝΔΡΩΝ: Κατακόρυφοι 6ος σειρά. 
{ΣΥΜΠΙΕΣΗ: 16,511 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΜΕΣΗ ΠΙΕΣΗ: 12 ΒΑΗ (στη µεγιστη ισχύ), 15.1 ΒΑΒ 
(στη µἐγιστη ροπή). 
ΑΝΥΨΩΣΗ ΡΟΠΗΣ: 28360 
ΣΤΡΟΦΕΣ ΧΩΡΙΣ ΦΟΡΤΙΟ: ΒΟΘ α 50 στρ./λεπτο 
ΕΙΔΙΚΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΚΑΥΣΙΜΟΥ; 198 αΜ«ΛΗΗ {μικρότερη} 
| ΜΕΣΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΕΜΒΟΛΟΥ: 96 Μίδεο 
ΓΒΑΡΟΣ: 5αϱ κιλά (χωρίς υγρᾶ, χωρίς 
συμπλέκτη). 
:ΣΧΕΣΗ ΒΑΡΟΥΣΛΣΧΥΟΣ: 3,7 ΚαΝΝ 
ΕΙΑΙΚΗ ΙΣΧΥΣ: 24 ΚΙΝ/Ί | 
ΦΟΡΑ ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΗΣ: Αριστερά (ὅπως φαίνεται απὀ πίσω). 
ΕΚΚΙΜΗΤΗΣ: 2498, ἀκ ΑΙ 
ΙΓΕΝΝΗΤΡΙΑ: 28Ν, ΟΓΑ, ΤΘ 
ΓΣΥΣΤΗΜΑ ΨΥΧΡΗΣ ΕΚΚΙΝΗΣΗΣ: ἨΗλεκτρονικά ελεγχόμενη προθέρμµανση 
ἳ αβρα εισαγωγής. 
ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΛΙΠΑΝΤΙΚΟΥ: 19 λίτρα | 
ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΨΥΚΤΙΚΟΥ ΥΓΡΟΥ: 3ρ λίρα | 
ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΚΑΥΣΑΕΡΙΟΥ: Υπερκαλύπτονται τα ὁμια που! πρόκειται | 
| ναισχύσουν στην ΕΟΚ απο 1.1.1985. 
Υπερκαλύπτεται το ὁριο της ΕΟΝ, 


ΙΕΚΠΟΜΠΗ ΘΟΡΥΒΟΥ: 


Σ2ΟΛΧΕ. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ 
ΚΙΝΗΤΗΡΑ: ΟΟΝΤΙΝΕΝΤΑΙ ΜΑΟΚ ΕΛΒΟ-ΘΤΕΥΗ 
ΤΥΠΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑ: Β θο0ξ ΕΝΡΤ-Β{3 ΜΕ 612.85 
ΜΕΓΙΣΣΗ ΙΣΧΥΣ: Ί86Ρ5 205 Ρ8 910Ρ5 
ΣΕ ΣΤΡΙΛΕΠΤΟ: 2800 2100 2400 

! ΜΕΠΣΤΗ ΡΟΠΗ: ΟΞΊΝΜ ΤΗΙΝΜ 780 ΝΜ 
ΣΕ ΣΤΡ/ΛΕΠΤΟ: 1200 1400-1600 1900-1508 
ΚΑΥΣΙΜΟ: ΒΕΝΖΙΝΗ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ 
ΚΙΒΩΤΙΟ: 5ΡΙΟΕΒΘΟ52 ΒΡΙΟΕΗΒΔΦ3 ΒΡΙΟΕΒΘΟ52 
ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ: (ΑΡΓΟ) (ΓΡΗΓΟΡΟ) (ΑΡΓΟ) 


ΜΕΓΙΣΤΗ 
ΤΑΧΥΤΗΤΑ: 


ΒΒΚΜ/Η 85 ΚΜΛΗ 80 ΚΜ/Η 


Η συμμετοχή της ΕΛΒΟ στην κα- συσκευασία σετ προσαρμογής 
τασκειυή του κινητήρα περιλαµβά-  καικινητήρα 

γει: εισαγόμενα τµήµατα του κινητή- 
»κατεργασία κορμού καιλοιπῶν ρα 

χυτών απαρτιών κινητήρα, εισαγωγή των χυτῶν µερῶων τα 
«κατεργασία παρελκοµένων του οποία δεν μπορούν να γίνουν στην 
κινητήρα (τροχαλίες. ελαιολεκάνη Ελλάδα 

καπάκια κτλ.). «Επίσης εισαγωγἠ παρελκοµενων 
»κατασκευή τεµαχίων σετκατα- τα οποία δεν κατασκευάζονται 
στην Ελλάδα ὅπως αντλία πετρε- 


σκευής 
» συναρμολόγηση, δοκιµή κινητή-  λαΐου, ἔμβολα. εκκεντροφύρος, 
ρᾳ και βαφή. στροφαλοφόρος κτλ. 
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ΚΥΜΚΛΟΦΟΡΗΣΕ: 
ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΟΛΟΙ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ 


ΚΟΩΣΤΑΣ ΚΑΒΒΑΘΑΣ 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ 


ΑΝΑΔΡΟΜΗ ΣΤΗΝ ΣΧΕΔΙΑΣΤΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ "ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ 3Η 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ ΟΤΕΤΡΑΧΡΟΝΟΣ ΒΕΝΖΙΝΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΥΠΕΡΤΡΟΦΟΔΟΤΟΥΜΕΝΟΙ 
ΚΑΙ ΠΟΑΥΒΑΛΒΙΔΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ »0 ΔΙΚΡΟΝΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 'Ο ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ (0ΙΕΡΕΙ] 
01 ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΜΑΝΚΕΙ ΟΙ ΑΕΡΙΟΣΤΡΟΒΙΛΟΙ «ΤΟ ΚΑΡΜΠΥΡΒΑΤΕΡ "ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΨΕΚΑΣΜΟΥ «ΨΥΞΗ-ΛΙΠΑΝΣΗ-ΕΙΣΠΝΟΗ-ΑΝΑΦΛΕΞΗ 
3Η ΜΠΑΤΑΡΙΑ "ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΙ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΤΟ ΚΙΒΩΤΙΟ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 
ΑΥΤΟΜΑΤΑ ΚΙΒΩΤΙΑ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ «ΤΟ ΔΙΑΦΟΡΙΚΟ 

2ΤΕΤΡΑΚΙΝΗΣΗ ΚΑΙΤΕΤΡΒΑΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΤΑ φΡΕΝΑ 

501 ΑΝΑΡΤΗΣΕΙΣ «ΟΙΤΡΟΧΟΙ:Η ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΤΩΝ ΑΥΤΟΕΙΝΗΤΩΝ 
ΣΠΑΘΗΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ" Η ΑΝΑΚΥΚΑΩΣΗ 

3Η ΒΥΠΑΝΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΑΣ 

:ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΟΔΗΓΗΣΗ 


εκ», ι 
ἡ . - ”ν 
Τα” » ϕ. κι : 


ο ς ο Ἐ  π στα, 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΤΟΥΠΕΡΙΩΛΚΟΥ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


. ο Ὁ τε ἃ 


Σύμφωνα µε δοκιμές υλικών και χρήση Εξοµοι- 
ωτῶν, η Μπόινγκ ἠποστηρίξει ὅτι το ελικόπτε- 
ρο ΒΑΗ-Θ88 «Κὐμάντσι» που αναπτύσσεισε 
συνεργασἰα µε την Σικόροκιβα έχει εκατοντά- 
δες φορές μικρότερο ίχνος στο ραντάρ απὀ ὅτι 
τα πλεον προηγμένα Ελικόπτερα που βρίσκο- 
νται ήδη σε υπηρεσία. Η ἴδια τεχνολογία θα 
μπορεί να βελτιώσει ομως και τα χαρακτηριστι- 
κά συτῶν των ϱλικοπτερῶν και µπορεί να υλο- 
ποιηθεί σε επόμενο στάδιο εκσυγχρονισμοῦ, 


Η Ματρά ανακοίνωσε τις πρώτες παραγγελίες 
γιά Τον πύραυλο αέρος-αέρος ΜΙΟΑ; 500 για 
την Γαλλική Αεροπορία και 1108 για την 
Ταἱδάν. Και στις δύο περιπτῶσεις, ο πύραυλος 
θα εξαπλίσειµαχητικἁ πύπου Μιραζ 2000-.. 


Η Τζένεραλ Ελέκτρικ ανακοίνωσε και νέες πε- 
ρικοπές του εργατικού τοι δυναμικού στον 
τομέα κατασκευής αεροπορικών κινητήρων 
κατᾶ 4.00Η Βέσεις, Ετσι η εταιρία απὀ το τελος 
του χρόνου βα απασχολε[ στον τοµεα αυτό 
22.000 εργαζόμενους, περίπου ἕνα τρίτο λογό- 
τερους από ὁτι απασχολούσε Πριν απὀ δύο 
χρονια, 


Η Ταϊδάν προχωρεί µε γοργούς ρυθμούς στη 
μετατροπή της σπεροπορικῆς της Βιομηχανίας 
από τον καθορά στρστιωτικὀ χαρακτηρα που 
ἐχει σήμεμα σε µια ιδιωτική εταιρία, μέχρι Τὸ 
1838 που Βα ασχολείται αποκλειστικά σχεδόν 
µε πολιτικό προγρᾶμματα. Η εξελιξή αιιτη απὀ- 
τελεί ἄμεσο επακόλουθα της παραγγελίας 150 
αμερικανικής κατασκευῆς Ε- 1β και 60 γολλικης 
κατασκευής μαχητικών Μιρᾶζ ο000-5. κάτεποιι 
απαγκίστρωσε τη χώρα απὀ τα τοπικώ πρῦ- 
γράμμα κατασκευης μαχητικών «Τσιγκ-κουό». 
Το κέντρο ερεινῶν και οι εγκαταστάσεις τοι 
προγράµµατος αυτου θα χρησιμοποιηβοῦν τ- 
ρα µαζιµε τους Ε00 περίπου εργαζόμενους για 
την ανάπτυξη πολιτικών αεροσκαφών. Το πρώ- 
τὸ µμαλιστΏα προγραµµα που αποτελεὶ μαλιστᾶ 
και την καρδιἁ της διαδικασίας μετατροπής εἰ- 
ναιη απο κοινού µε βρετανικἁ συμφεροντα 
ανάπτυξη των επιβατικών μικρών -µεσσίων 
αποστάσεων Β.Ι-ΤΟ/Π.-δ5/Β - 115. όλων παλαι- 
οτερων μοντόλων της Μπρίτις Αιροσπεις κάτω 
απὀ την νέα κοινοπραξία ΑΝΒΟ. 


Τα αμερικανικά ναυπηγεία µετά την σημαντικό- 
τατη πτώση των συμβολαίων µε το Αμερικανικό 
Ναυτικὸο αρχισαν να στρεφοντα για νεςς πω- 
λησεις στην διεθνή αγορα -που επεµεναν να 
αγνοούν εδώ καιπολλες δεκαετἰες- για να 
ανακαλύψουν οτι ἐχουν οµσιαστικά ἄποκλει- 
στεἰ απὀ τους Εὐρυπαίους κατασκευαστές καὶ 
κυρίως τους Γερμανούς που φαίνεται ὁτι 
κυριαρχούν στο χώρο. Είναι χαρακτηριστικὀ 
ῥτιτην περἰοδο 1980-1893 τα αμερικανικά 
ναυπηγεία παρεδωώσαν μόλις 24 σκάφη εκτὸς 
αμερικανική αγοράς {μικρού τονάὰζ ποι μάλι- 
στα προορίζονται για τρεις μόλις χωρες), ενώ 
το ἰδιο διάστηµα γερμανικά ναυπηγεία παρε- 
δωσαν ϱᾷ σκάφη καιη Γαλλία, Μ. Βρετανία και 
Ισπανία κατασκεύασαν ἄλλα 108. Σύµφωνα µε 
ομερικανὸ ειδικό η επαναδιείσδυση τῶν αµερι- 
κάνικων εταιριὼν στην διεθνή αγορᾶ δεν 8α εἷ- 
ναι εὐκολη αφού τα ναυπηγεία κατασκευάζουν 
πλοία μεγάλου μεγέθους ακατάλληλα για τα 
περισσοτερα ναυτικά πλην του αμερικανικοή. 
με υψηλότερο του ανταγωνισμού κΟστας και 
χωρίς το μηχανισμο κρατικής υποστήριξης και 
χρηµατοδότησης που έχουν αναπτύξει οι 
ευρωπαικες ρταιρίες. 


Η Γκράμαν σε µια προσπάβεια να περιορίσει 
την πτώση των πωλήσεων, τις σξανόμενες 
ζημίες και την πτώση τὴς απῦ τη θέση που δια- 
Βέτει στην αμερικανική και διεθνἠ αγορά διᾶ- 
πραγματεύεται την ἀγορα της Κμάισλερ 
Τεχνόλοτζις που ασχαολεέται κύρίως µε την 
υποστήριξη, σιντήρηση και εκσυγχρονισμό 
αεροσκαφών. Ἡ Γκράμαν, παραδοσιακὸς προ- 
µήβευτης του Αμερικανικου Ναυτικού αντιµε- 
τῶπισε το κλείσιμο των τριών κυριότερων 
γραμμών παραγωγής που διέθετε -τών Ε-14.Α- 
Βκαι Ε-ἷ- χωρίς να παρξουν αντικαταστᾶτες. 


ν. 


ΑΤΥΧΕΗΡΟΡ ΕΣ ΑΠΩΛΕΙΕΣ 


Βρετανικό Τορνέιντο συγκρούστηκε στον αέρα µε μικρό 
πολιτικό ελικόπτερο την τελευταία εβδομάδα του 
Ιουνίου. Αν και το μαχητικό κατόρθωσε να προσγειωθεί 
σε γειτονική αεροπορική βάση, το ελικόπτερο συνετρίβη 
µε αποτέλεσµα το θάνατο τριών ατόµων. Δεν έγιναν 
γνωστοί οι λόγοι του δυστυχήματος, δημοσιεύματα 
όμως του βρετανικού τύπου ανέφεραν ὁτιπιθανότατα τα 
ελικόπτερο είχε παραβιάσει την απαγόρευση πτήσεων 
σε περιοχή που θεωρείται διάδρομος διέλευσης µαχητι- 
κών, 


Εκπαιδευτικό αεριωθούμενο τύπου «Χοκ» κατέπεσε στις 
αρχές Ιουλίομ στην βόρειο Ομαλία στη διάρκεια δίατε- 
ταγµένης εκπαιδευτικης αποστολής αποτέλεσµα βλᾶ- 
βης στον κινητήρα του. Οι δύο πιλότοι-εκπαιδευτές της 
ΒΑΕ χρησιμοποίησαν τα εκτοξευόµενα καθἰσµατά τους 
και διασώθηκαν µε ελαφρούς τραυματισμούς, Θα πρέπει 
να σημειωθεί ὅτι εἰναι το τρίτο σοβαρό ατύχημα της 
Βρετανικής Αεροπορίας φέτὸς στο οποίο εμπλέκονται 
αεροπλάνα αυτού του τύπου χωρίς ὅμως να υπάρχουν 
ενδείξεις ότι συνδέονται κατά κάποιον τρόπο μεταξύ 
τους. 


Ένα 5-2Ε ΤΓ8οΚει του Τουρκικού ναυτικού συνετρίβη 
στο Ιζµίτ, µε αποτέλεσµα το θάνατο και των τεσσαρων 
μελών του πληρώματος, Πιθανή αιτία του ὄμστιχήματος 
είναι βλάβη στον κινητήρα λίγο μετά την απογείωση. 


Μαχητικό Χάριερ αΒ.7 κατέπασε στις 3 Ιουλίου όταν ο 


χειριστής του έχασε τον ἐλεγχοτου αεροπλάνου σε χα- 
μπλόο ύψος πιθανότατα λόγω βλάβης του συστήµατος 
Ρλέγχου των ακροφυσίων µεταβλητῆς κατεύθυνσης. ο 
πιλότος διασώθηκε, αλλα το αεροπλάνο υπέστη σοβα- 
ρες ζημιές, πιθανότατα πέραν οικονοµικής επισκευής, 


Στρατιωτικό μεταγωγικό αεροσκάφος τύπου ΑΝ-12 
συνετρίβη στη νότια Ρωσία, ὅταν τέθηκαν εκτὸς λει- 
τουργίας οιτρεις απὀ τους τεσσερις κινητήρες του. Η 
προσπάθεια τῶν χειριστών νατο προσαγειώσουν µέσα 
στη νύχτα στάθηκε ἁκαρπη, µε αποτέλεσµα το αεροσκά- 
φος να προσκρούσει πανω σε δέντρα και να αναφλεγεί. 
Κανείς απὀ τους επτά επιβαίνοντες δεν διασώθηκε. Το 
ατύχημα συνέβη 65 χιλιόμετρα νοτιοδυτικά του 
Βόλογκραντ κατᾶ τη διάρκεια πτήσεως απὀ το Σαρατὀφ 
στο Αστραχαὰν. 


Τουρκικό αεροπλάνο ναυτικής συνεργασίας τύποι! 9-2Ε 


κατέπεσε, µετά απὀ πρόβλημα που παρουσίασε οτον 
ἕνα κινητήρα του λἰγο µετά την απογεἰωσἠ του απο το 
αεροδρόμιο της Σμύρνης στα µέσα Ιουλίου. Τα τέσσερα 
µέλη του πληρώματος σκοτώθηκαν. 


Η πτώση ενός επιβατικου ΒΑε 1άδτης αεροπορικής εταί- 


ρίας ΟΠίπα Νογίηἡεείθιπ Αιπίπες στο αεροδρόμιο 
Γιούτσαν, 800 περίπου χιλιόμετρα δυτικά του Πεκίνου, 
στις 23 Ιουλίου ενίσχυσε ακόµη περισσότερο τις ανη- 
συχίες για την ασφάλεια που διέπει τις πτήσεις των ὃς- 
κάδων μικρὠν αεροπορικών εταιριών που ξεφυτρώνουν 
στην Κίνα µετά την «απελευθέρωση» των αεροσυγκοι- 
γωνιών πριν δύο περίπου χρόνια, Πενήντα εννέα επιβά- 
τες και µέλη του πληρώματος από τους 113 επιβαίνα- 
ντες σκοτώθηκαν όταν το αεροπλάνο απέτυχε να απο- 
γειωβείἰ και συνετρίβη σε βαλτώδη περιοχή έξω απὀ την 
περίμετρο του αεροδρομίου. Ἐϊναι το πέμπτο Βανατηφο- 
ρο περιστατικό ὀπου εμπλέκεται κινεζικὀ αεροπλανο 
απὀ την αρχή τοι χρόνου, ενώ δεκάδες μικρότερα 
ατυχήματα εχουν σημειωθεί την ἰδίια περἰοδο. 


Αμερικανικό Ε-{6 της 23ης Μοίρας μαχητικῶν που δπι- 


Επιβατηγό αεροσκάφος τύπου Γ-410 συνετρίβη στις οὐ 


Δύο αμερικανικά μαχητικά Ε-16 συγκρούστηκαν στη 
διάρκεια τροχοδρόµησης στην νοτιοκορεατική ἄεροπῦ- 
ρική βάση Κουνσάν στς 24 Ιουλίου. Ο ἑνας πιλότος σκα- 
τώθηκε ενώ ο ἄλλος υπέστη σοβαρά εγκαύματα στην 
πυρκαγιά που ακολούβησς. Σύμφωνα µε τις πληροφο- 
ρίες, το ἕνα απὀ τα αεροπλάνα διέσχισε το διάδρομο τη 
στιγµή που το ἀλλο αεροπλάνο απογειωνόταν απὀ 
αυτόν. ᾗ 


χειρεί πάν από τη Βοσνία σε επιβολή της ζώνης απαγό- 
ρευσης πτήσεων έπεσε στις 11 Αυγούστου στην 
Αδριατική, ενώ επέστρεφε στη βάση του, στο Αβιάνοτης 
Ιταλίας. Σύµφωνα µε πληροφορίες η πτώση οφείλεται σε 
«κράτηµα» του κινητήρα. Ο πιλότος χρησιμοποίησε µε 
επιτυχία το σύστηµα διάσωσης και ανασύρθηκε λίγο αρ- 
γότερα απὀ τη θάλασσα απὀ ελικόπτερο βρετανικοὐ 
αντιτορπιλικού που περιπολοῦσε στην περιοχή. 


Η Ολλανδική Αεροπορία εχασετο 29ο Ε-Ιδαπότο 1978- 
79 ποι ο τύπος µπήκε σε υπηρεσία σε ατύχημα που ση- 
μειώθηκε στις 16 Αυγούστου στην αεροπορική βάση 
Βόλκελ. Το αεροσκάφος εκτελούσε ασκήσεις προσέγγ- 
σης {ἱουςῇ απα ο) όταν απέτυχε να κερδίσει ύψος, ἐπε- 
σε στην προέκταση του διαδρόμου και καταστράφηκε.ο 
πιλότος εκτινάχθηκε και διασώθηκε. 


Νοτιοκορεατικό ανθυποβρυχιακό ελικόπτερο τύποι 
«Λινξ» ΜΚ99 συνετρίβη στη διάρκεια πτήσης διάσωσης 
στις αρχες Αυγούστου, 10 χιλοµετραβόρειατης Σεούλ 
µε αποτέλεσµα το θάνατο τῶν 10 επιβατών και μελών 
του πληρώματος, Οι καιρικές συνθήκες κατά τη διάρκεια 
του δμστυχήµατος ἦταν ιδιαίτερα ἄσχημες ὄεδομενοι 
οτιενας τυφῶνας μόλις είχε περᾶσει απὀ την περιοχή. 


Εννέα ἆτομα σκοτώθηκαν ὅταν ελικόπτερο που ανήκει 
στην οεροπορικῆ εταιρία της επαρχίας του Μαγκαντάν, 
συνετρίβη 165 χιλιόμετρα βορειοανατολικά της θάλασ- 
σας του Ώχοτσοκ στις 26 Αυγούστου. 

Το ΜΙ-Β εκτελούσε αποστολή αεροφωτογράφισης. Τα 
αἰτια της πτώσης του ελικοπτέρου δεν έχουν γίνει γνῶ- 
στά, αλλά εικάζεται πως οφείλονται σε μηχανική βλάβη, 
αφού η συντήρηση των ελικοπτέρων εἶναι από ελάχιστη 
ἕως ανύπαρκτη κυρίως λογω οικονομικῶν προβλημᾶ- 
των, 


Αυγούστοι[κατά τη διάρκεια προσγείωσης, µε αποτέλε- 
σµα να χάσουν τη ζωή τους εἰκοσι τέσσερα άτοµα. Το 
δυστύχημα συνέβη στο αεροδρόμιο του Αλντάν, 400 χι- 
λιοµετρα νοτιοδυτικά της περιοχής του [Γιακούτσκ στη 


Σιβηρία. 


Ε-Ί6της Βελγικής Πολεμικής Αεροπορίας ἔπεσε και 
συνετρίβη στην περιοχή Νεοχωρίου Αρκαδίας στις 7 
Σεπτεµβρἰου όταν ο κινητήρας εισρόφησε, σύµφωνα µε 
πληροφορίες µεγάλο πουλί, ο πιλότος χρησιμοποίησε 
το εκτινασσόµενο κάθισμα του και διασώθηκε λίγο πριν 
το αεροπλάνο συντριβεί σε θαμνώδη περιοχῆ και αφού 
κατεστρεψε καλώδια παροχής ηλεκτρικού και προκάλε- 
σε πυρκαγιά σε ἕκταση 940 στρεμμάτων, Το ἀεροπλανο 
ανήκε σε µαίρα που βρισκόταν στην Ελλάδα στα πλαίσια 
ανταλλαγών μονάδων μεταξύ των χωρών μελῶν του 
ΝΑΤΟ. Συγκεκριµένα το βελγικό αεροπλάνο εκτελούσε 
στην συγκεκριμένη αποστολή πτήση µε Ελληνικο Α-ύΗ 
και επιχειρούσαν απὀ την αεροπορική βάση στη Σούδα. 
Σύμφωνα µε αυτόπτες μάρτυρες, τα δῦο αεροπλάνα βρί- 
σκονταν σε μικρό ύψος όταν το βελγικό Ε-16 φάνηκε να 
χάνει απότομα ύψος, ενώ εκτελούσε ελιγμό ανόδου. 
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Στον «ΗΧΟ» που κυκῆοφορεί: 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΟ ΒΕΡΟΛΙΝΟ: 
ο ΑΙΕΘΝΗΣ ΕΚΘΕΣΗ ΚΑΤΑΝΑΛΩΤΙΚΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ.ΙΕΑ "93 
. ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ: 
ο ΟΝΕΟΣ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΣ ΤΗΣ ΝΑΙΜ ΑΙΡΙΟ 
ο 
- ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ:ΕΑΥ ΓΑΥΊΙΕς, ΝΑΝ ΜΟΚΕΙΞςΟΝ.,ΖΙΟΟΥ ΜΑΕΙΕΥ, 
τ ςΗΑΟΟΥ. ΠΕΤΡΟΣ ΤΑΜΠΟΥΡΗΣ 
9 
9 ΑΟΚΙΜΕΣ: ΜΙ55ΙΟΝ ΟΥΒΙΙ5 ΙΙ 4ΡΕΧ. ΝΑΡ 502.ΟΕΕΙΙΕ ΕΡ-Ι60. 
2 ΑΝΑΙΙΥ5Ι5 ΕΡΣΙΙ/ΟΝ. ΑΙΡΙΟ «ΡΕΕΤΗΕΙΜ ΑΒΤΕΜΙΣΤΙ,5 
Φ 
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Επίσης: 
Ισοσταθµιστές: Μέσον Βελτίωσης ή ΨΜέσον Επίδειξης; 
Βαγγευμίῃ, Κεαάϊπρ Εείίναι, Αμερική 


Όπως κάθε µήνα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ ο ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ ο ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ο ΞΗΑΚΕΗ ο (ΙΝΕ 
ο ΛΟΓΟΙ-ΑΝΤΙΛΟΓΟΙ ο και ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε την κριτική άποψη των συνεργατών του ΗΧΟΥ 


για τους καινούργιους δίσκους ΚΛΑΣΙΚΗΣ, ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 


ΤΟΥΡΚΟΙ ΠΑΝΟ 


3 τή σιλομέτα των Ε-1δ τα κατοκύκκινα εθνόσηµα της ΤΗΚ είναι πλέ: 


ον ορατά. Τεσσερις ΑΙΜ-ΘΙ. διακρίνονται σε πυλῶνες στα φτερᾶ... 


ο σωλήνας ανεφοδιασμού εἶναι τώρα προτεταµένος. Η ἄκρη του. - 
αναζητά την υποδοχή στη ράχη του περοπλάνου, ταλαντεύσται Ν. .. 
γα και µετά µε µια τελική ὤθηση Βρίσκει το στόχο της. Ρα 


ο πιλότος σκολοµθεί για λίγο την τροχιά Του τάνκερ κάτω απὀ τις 
οδηγίες του «μπούμερ» («εφοδιαστή»)... 


πο ΤΗ ΒΟΣΗ 


ἵ ΓΝ 


κ 


ΗΓΙΤΗΙ 3 
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(Κς-1556, 
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ριξης τῶν 
μαχητικών 
που επιβά 
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Όξυση τή 
σεῳ 
φ 


ΠΠ 


Οανεφοδιασμὸς εν πτήση δεν εἶναι εὔκολη υπό- 
βεση. Όλα ξεκινούν µε το «ραντεβού» του ιπτᾶ- 
μενου τάνκερ, ενός ΚΟ-1485Η στην περίπτωσή 
μας, µε τα μαχητικά, 90,000 πόδια πάνω απὀ τη 
θάλασσα. Ο κυβερνήτης του «στρατο-τάνκερ» 
βρίσκεται απὀ πολλή ώρα σε επαφή µε τους πι- 
λότους τῶν αεροπλάνων που γυρίζουν ἡ πηγαἰ- 
νουν σε αποστολή. Το υπόλοιπο πλήρωμα βρί- 
οκεται ἠδη σε επιφυλακή. ο συγκυβερνήτης πα- 
ρακολουθεί προσεκτικά τα ὀργανα, ιδίως το 
ύψος καιτην ταχύτητα καθώς ο κυβερνήτης 
φροντίζει να φέρει το αεροπλάνο του σε επαφή 
µε τα «πεινασµένα» για καύσιμα μαχητικά, ο 
ναυτίλος εἶναι και αυτός απασχολημένος επικοι- 
νωνώντας συνεχώς µετους σταθμούς εδάφους, 
το ΑΝΝΑΟΡ που περιπολεί 100 μίλια πιο βορεια, 
ἕνα ζευγάρι ολλανδικά Ε-Ι6 που βρίσκεται στο 
σκέλος εξόδου προς τη ζώνη περιπολιών «ΙΝ/ 
που καλύπτεεέὲνα µέρος απὀ τα κροατικἁ παρᾶ- 
λια και µπαίνεισαν σφήνα στα πλευρατης 
Βοσνίας. Για τον µόνο που η «παράσταση» δεν 
ἐχει αρχίσει ακόµη εἶναι ο υπαξιώμµατικός- 
«εφοδιαστής», στο πἰσῶ µέρος της κοιλιᾶς του 
αεροπλάνου, πίσω απὀ το παχύ «κρύσταλλο» 
του φιλιστρινιού. Κάτω του η θέα εἶναι απεριόρι- 
στη. Τις στιγμές αυτές τής αναμονής, το ἄβολο 


ὑο απὀ τα Κ0-1958Β στην πίστα της αεροπορικής 
ϐ8άσης της Σιγκονέλα. 


Τούρκος πιλότος, μόλις πεντε µέτρα κατῳ µας 

όµως φαίνεται ανυπόμονος αλλά κρατᾶ µε ακρ]- 
θεια και ευκολία Το σχηματισμό παρ᾽ όλες τις σχετικές 
αναταράξεις. 


ἱκρίωμα όπου εἶναι ξαπλωμένος µε την κοιλιά, 
γίνεται ακόµη πιο ἄβολο και τα τοιχώματα του 
σκάφους γίνονται πιο ασφυκτικά. Εἶναι ο τε- 
λευταίος του εἰδους Του και το μοναχικύτερο 
μέλος πληρώματος αεροπλάνου απὀ τότε που η 
µ9ΑΕ έβγαλε τον πυροβολητή της ουράς απὀ τα 
παλιά ΒΗΕΕΣ (Βιᾳ υαίν Ε... Εεὶ]ας -Β-5δ), 
Μπροστά του τα χειριστήρια εἶναι λιτά, Μερικοί 
διακόπτες για τα φῶτα προσέγγΊσης, δυο-τρεις 
δείκτες της ροής του καυσίμου και το «στικ» που 
οδηγεί το «Μπουμ», «Όλα αυτά είναι πλεον πα- 
ρελθὀν στα καινούργια ΚΟ-Ί10» µας λέει ο νεα- 
ρός υπαξιωματικός που εἶναι κουλουριασμένος 
δίπλα µας, «Εκεί ο "εφοδιαστής” βρίσκεται καθι- 
σµένος αναπαυτικά στο κλιματιζόμενο πιλοτή- 
ριο, ενώ κάµερες τηλεόρασης στα πίσω µέρος 
της ατράκτου φέρνουν την εικόνα σε µια οθόνη», 
Ο σωλήνας ανεφοδιασμού, το «Μπουμ» εἶναι 
ακόμη µαζεµένος, Δύο ατσάλινα καλώδια τον 
συγκρατούν κολλημένο στην κοιλιά της ατρά- 
κτου, Όταν «ξεκλειδώσει», «πέφτει» σαν παρά- 
λυτο χέρι στο ρεύμα του αέρα και τα δύο πτερί- 
για στα πλευρά της βάσης 
του τον κάνουν πια να 
υπακούει στο «στικ» σαν 
να ήταν αεροπλάνο απὀ 
µόνοστου, 
Βρισκόμαστε εκεί μαζί 
του, στριμωγμένοι δίπλα 
του, καθῶς τα μαύρα ση- 
µάδια στον ορίζοντα 
ἔχουν παρει τώρα σχῆµα, 
τη σιλουέτα Γ-1δ. Σύντο- 
μα τα κατακόκκινα εθνό- 
σηµα της ΤΗΚ εἶναι πλέον 
ορατά, Το τετρακινητήριο 
αρχίζει τώρα µια ελαφρηῃ 
ἄνοδο μεχρις ότοι οι τα- 
χύτητες των δύο αερο- 
πλάνων εξισωθούν στα 
500 µίλια την ὡρα, Το 
ἄνοιγμα του φιλιστρινιού 
γεμίζει απὀ την γυαλιστε- 
ρή «σταγόνα» της καλύπτρας, καθώς ο Τούρκος 
πιλότος ακολουθεί για λίγο την τροχιά του τάν- 
κερ κάτω απὀ τις οδηγίες του «μπούμερ» 
(«εφοδιαστή»). σωλήνας ανεφοδιασμού είναι 
τώρα προτεταµενος. Η άκρη του αναζητά την 
υποδοχή στη ράχη του αεροπλάνου, ταλαντεύε- 
ται λίγο και μετά µε µια τελική ὤθηση βρίσκει το 
στόχο της. 

«Επαφή»! Όλα δεἰχνουν φυσιολογικά καιο 
«μπούμερ» ανοἰγει τους διακόπτες για να ξεκι- 
νήσειη ροή Του καυσίμου. Τα επόμενα τέσσερα 
λεπτά που διήρκεσε η διαδικασία πέρασαν μἀλ- 
λον γρηγορα για µας, ενώ προσπαθούσαµε να 
βγάλουμε φωτογραφίες µέσα απὀ το στενό πα- 
ράθυρο.Ο Τού- 
ρκος πιλότος, 
μόλις πέντε μὲ- 
τρα κάτω µας 
όµως φαίνεται 
ανυπόµονος, 
αλλά κρατά µα 
ακρίβεια και 
ευκολία το σχη- 
ματισμὀ παρ᾽ 
ὀλες τις σχετι- 
κες αναταρᾶ- 
ξεις. Που και 


που σηκώνει το κεφάλι και µας κοιτά, αλλά πίσω 
απὀ το σκούρο προστατευτικό της κάσκας τοι 
και Τῃ μάσκα του οξυγόνου είναι σχεδόν αδύνα” 
το να διακρίνουμε κάτι απὀ την ἑκφρασητου 
προσώπουτου. 

Στο τέλος του ανεφοδιασμού, ένας ελιγμός του 
μαχητικού σπάει τη ζεύξη. Καθώς πλαγιάζει και 
απομακρύνεται σε ανοικτό σχηματισμό µε το 
«τάνκερ» η µικρή ημισέλινος είναι ορατή στην 
ουρά. ο σωλήνας, ελεύθερος, τινάζεται προς τα 
πάνω καιµπαϊνει στη θέση «εἴαηά ϱΥ» περιµένο- 
ντας το επόμενο αεροπλάνο ποι παίρνει τώρα 
βἐέση. 

Το κο-148 μεσα στο οποίο βρισκόμαστε εἶναι 
ένα µέρος µόνον απὀ τὴν υποδομή που το ΝΑΤΟ 
εχει σταδιακἁ εγκαταστήσει σε ιταλικες βάσεις 
στα πλαίσια αυτού που μάθαμε να ονομάζουμε 
«επιβολή της απαγόρευσης πτήσεων πάνῳ απὀ 
τη Βοσνία-Ερζθγοβίνη», Χωρίς να ὄχει οὖτε την 
αἰγλη και πολύ περισσότερο το µέγεθος της κι- 
νητοποίησης του πολέμου στον Κόλπο, ένας 
ολόκληρος μηχανισμός έχει στηθεί για τις (όποι- 
εο] επιχειρήσεις που εἂν υλοποιηθούν θᾳαποτε- 
λέσουν την πρὠτη πολεμική πράξη στην σαρᾶ- 
ντἀχρονηιστορία της Συμμαχίας. 

Εκτὸς απὀ τα μαχητικά πάνω στα οποία στράφη- 
κε το φως της δημοσιότητας, ἑνας άλλος ολό- 
κληρος στόλος απὀ μεταγωγικά, ιπτάμενα τᾶν- 


ο ανεφοδιασμός έχει τελειώσει. Το τουρκικό Ε- 
186 απομακρύνεται κρατώντας «χαλαρῦ» σχη- 
ματισμῦ µε το κ6-195, 


κερ, ΑΙΝΑΓ5, αεροπλάνα συλλογής ἠλεκτρον- 
κών πληροφοριών, Α0-140 κ.ἀ συνωστίζονται 
σε ιταλικἁ αεροδρόμια εδώ και έναν περίπου 
χρονο. Το «δικο» µας ΚΟ-]35Η επιχειρεἰ απὀ τη 
βάση του ΝΑΤΟ στη Σιγκονέλα. Τουλάχιστον 
πέντε αμερικανικά αεροπλάνα βρίσκονται εκεί, 
ανά πάσα στιγµή ενώ περιστασιακἁ εξορμούν 
µαζίτους γαλλικά «στρατο-τάνκερ» καιβρετανι- 
κἀκ-1 «Τράισταρ». 

Η Ιταλία µετά απὀ πιέσεις συμφώνησε να επιτρέ- 
Ψειτον περασμένο Ιούλιο τη χρήση απὀ τα αξ- 
ροπλάνα εναέριου ανεφοδιασμού και µιας δεύ- 
τδρης βάσης στη Μαλπένζα, στα βόρεια κοντά 
στο Μιλάνο, Επτά συνολικά αεροπλάνα µπο- 
ρούν να επιχειρούν απὀ εκεί. Πέντε αμερικανικά 
και δύο βρετανικά εἶναι η συνηθισµενη σύνθεση. 
Αρκετές όμως φορές τα αεροπλάνα στη βάση εἰ- 
ναι πολύ περισσότερα Ιδιαίτερα όταν υπάρχουν 
και μεταγωγικά που υποστηρίζουν τις επιχειρή- 
σεις ή ἔχουν φτάσει οι αντικαταστάτες στον 
διαρκή κύκλο τῶν μετασταθµεύσεων. Τότε δηµι- 
ουργούνται σημαντικά προβλήματα συνώστι- 
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«μοναχική» Βέση του «εφοδιαστή» Βρίσκεται 
στο πίσω, κάτω µέρος του αεροπλάνου. 
Μπορστή του ο λιτὰς πίνακας αργάνων καιτο στενό πα- 

ράθυρο «με την καλύτερη Βέα στον κόσµο», 


σµου. Οι πιλότοι ὁμως προτιμούν τη Μαλπενζα, 
αφου ο μεγάλος διαδροµος επιτρέπει στα αερο- 
Πλάνα να απογειῶνονται µε πλήρες φορτίο 
καυσίμων, Μπορούν έτσι να ανεφοδιάσουν πε- 
ρισσότερα μαχητικά αν και οι αποστολές γἱνο- 
νται μακρύτερες. 

Στη Σιγκονέλα, οπου υπάρχει επἰσης σταθμός 
εξµπηρέτησης των αεροσκαφών του 
Αμερικανικου Ναυτικού η κατάσταση εἶναι επί- 
σης ιδιαίτερα πιεστική. Σαν να µην έφτανε δε 
αυτό, ο διάδρομος μήκους μόλις 2.900 µέτρων 
Επιτρέπει στα αεροπλάνα να απογειώνονται µε 
φορτίο µόνον 55 τόννῶν, σε σύγκριση µετους 
80 που μπορούν να σηκώσουν απὀ τη Μαλπένζα. 
Τα αμερικανικά ΚΟ-135 προέρχονται απὀ πολ- 
λες βάσεις τόσο απὀ την Ευρώπη όσο και απο 
τις ΗΠΑ, Η 100η για παράδειγµα πτέρυγα εναέ- 
ριου ανεφοδιασμού έχει μετασταθμείσει απὀ το 
Μίλντενχολ στη Μ. Βρετανία, ενώ ἄλλα αερο- 
πλάνα ὅπως αυτό της 19ης πτέρυγας µετο 
οποίο πετάξαµε απὀ τηβάση της Σιγκονέλα προ- 
ερχεται απὀὸ την «Ευρωπαική Δύναμη 
Ανεφοδιασµού», ἕνα στόλο ιπτάµενων τάνκερ 
τῆς υΡΑΕΕ που μετασταθμεύουν απο βάσεις 
στις ΗΠΑ. 

Τα αεροπλάνα φορτώνουν καύσιμα πολιτικής 
χρήσης {4ΕΤ Α) που έχουν τροποποιηθεί µε χη- 
µικά πρὀσθετα σε στρατιωτικά ν-δ. Ιδιαίτερα στη 
ΣΙγκονελα τα πράγματα περιπλέκονται ακόμη 
περισσότερο, αφού το Ναυτικό εφοδιᾶζει τα δι- 
κά του αεροπλάνα µε «-ρ που αποθηκεύεται µό- 
νον στις δικὲς του εγκαταστάσεις. 

Οι αποστολές αποτελούν ρουτίνα και συνήθως 
σχεδιάζονται ϱ4-48 ώρες πριν. Τρεις αποστολες 
ανά βάση την ημέρα είναι κατι το συνηθισμένο, 
αν και µέχρι και έξι έχουν εκτελεστεί όταν υπήρ- 
ξε ανάγκη. Μια τυπική αποστολή διαρκεί εξι πε- 
ρίπου ώρες. Τα αεροσκάφη ανεφοδιασμού χρει- 
ἀζονται περίπου 50 λεπτα γία να φτάσουν στην 
περιοχή ὀπου θα περιπολούν και παραμένουν 
εκεί για τέσσερις ώρες. Οιπεριοχές αμτέὲς εἶναι 
καθορισµενες ζώνες πανω απὀ την Αδριατική 
στα ανοικτά του Σπλιτ. Για επιχειρησικοὺς λό- 
γους τα βρετανικᾶ, γαλλικά και αμερικανικά αξ- 
ροπλάνα έχουν καθορισμένα ύψη ὁράσης αλλα 
ὀχι και περιοχές, Κατά τη διάρκεια της παραμο- 
γης τους στο χώρο περιπολίας, κάθε «τάνκερ» 
θα ανεφοδιᾶσει ένα «πακέτο» τεσσάρων έως έξι 
μαχητικών δύο φορες στο σκέλος εισόδου καὶ 
Εξόδου στην περιοχη των Επιχειρήσεων. Η δια- 
δικασία γίνεται πάντοτε υπό την επίβλεψη αερο- 
σκαφών ΑΝΝΑ 05 και σπανιότερα σταθµων εδᾶ- 
φους, 

Την περίοδο της επἰσκεψης η πιθανότητα µιας 
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«επέμβασης στη Βοσνία- 
Ερζεγοβίνη» ήταν και πάλι 
µεγάλη. 0 βομβαρδισμός 
θέσεων των Σέρβων της 
Βοσνίας ἢ ακόµη και η προ- 
σβολη επιλεγμένων στό- 
χων µέσα στην ἰδια τη 
«νέα» Γιουγκοσλαβία ήταν 
το σχέδιο δράσης που 
συγκέντρωνε την υποστή- 
ριξη των περισσότερων 
στρατιωτικών, τουλάχιστον 
αυτών που συμφωνούσαν 
µε µια τέτοια ενέργεια. 
Ετσι οι Ιταλικές βάσεις απὀ 
τα τέλη Ιουλίου άρχισαν να δεχονται τα πρώτα 
αεροπλάνα κατάλληλα για αποστολές κρούσης 
η προσφοράς εγγύς υποστήριξης σε µονάδες 
της 0ΝΡΗΟΕΟΒΗ: 

«Οκτώ γαλλικά Τζάγκουαρ σταθµεύουν στην αε- 
ροπορικἠή βάση του Ριβόλτο, ενώ στο αξροπλα- 
νοφόρο «Φος» που πλεει στην Αδριατική υπάρ- 
χουν διαθέσιµα 6 Ετεντάρ |ΝΡ. 

"Μέρος των 18 ολλανδικών Ε-16Α που σταθµευ- 
ουν στη βάση της Βιλαφράνκα προέρχονται απὀ 
Μοίρα διπλού ρόλου και θα μπορούσαν να χρη- 
σιμοποιηθούν για την περίπτωση μεταφέροντας 
συμβατικές βόμβες. 

.Η Μ. Βρετανία μετακίνησε στην περιοχή 12 µα- 
χητικά τύπου Τζάγκουαρ. ενώ το αεροπλανοφό- 
ρο «νβίνσιμπλ» που πλέει στην περιοχή διαθέ- 
τει 6 μαχητικά «Σι Χάριερ». 

«Το μεγαλύτερο ασφαλώς στόλο αεροσκαφών 
στην περιοχή διαθέτουν οι ΗΠΑ. Η Η6ΑΕ έχει 
μετακινήσει στο Αβιάνο απὀ βάσεις στη 
Γερμανία 12 Α-10/0Α-10Α. ἃ ειδικευμένα αερο- 
πλάνα ηλεκτρονικού πολεµου ΕΟ-130 και 2 Α0- 
130Η στο Μπρίντιζι επιπλεον των 12 Ε-16 και ὃ 
Ε/Α-18Ώ των Πεζοναυτών µε ρόλο κρούσης που 
υπάρχουν επίσης στο Αβιάνο, Τέλος το 
Αμερικανικὀ Ναυτικό διατηρεί μόνα στην πε- 
ῥριοχή ἕνα αεροπλανοφόρο που µεταφερει 6-10 
Α-68 και διπλᾶ- 
σιο αριθμο Ε/Α- 
18. |, 
Οι εξελίξεις | 
όμως στη γει- 
τονική µας 
Γιουγκοσλαβία 
είναι κάτι που 


τ ακζ-1λς 
παραμέ- 
χουν σε Περιπο- 

λία τέσσερις 
ωρες ανεφοδιά- 
ζοντας δῦο φο- 
βὲς τέσσερα εως 
ἐξιαεροπλάνα, 
διαδικασία που 
δίνει αρκετή 
δουλειά στο πλή- 
ρωμα, 


ο ων Ὦ 
μποτ. ' 


αν μη λδο-- - 
μὴν νρ - 


ΒΙ 
9 ρα 


βρῶθ 


κανείς δεν ριψοκινδυνεύει να προβλέψει αφού η 
βεβαιότητα του σήµερα διαψεύδεται την εποµέ- 
γη. 

Μόνον οι Τούρκοι πρίβουν τα χέρια Τους. Για µια 
ακόµη φορά κατόρθωσαν να εκμεταλλευτούν 
ῥσο καλύτερα γινόταν την κρίση και να βγουν 
κερδισμένοι χωρὶς ουσιαστικά να ριψοκινδινεύ- 
σουν τίποτε. Πρόσφατα μάλιστα υπήρχαν Ππλη- 
ροφορίες ὁτιέθεσαν στη διάθεση του ΝΑΤΩ 8 
επιπλέον Ε-18 για πιθανές επιχειρήσεις κρού- 
σης αν και κἀτιτέτοιο δεν ἔχει επισήµως επιβε- 
βαιωθεί, ΠΗιστορία του πολέμου του Κόλπου 
επαναλαμβάνεται, Άσχετα αν τελικά πραγµατο- 
ποιηθούν ἡ ὀχι επιχειρήσεις του ΝΑΤΩ πάνω 
από τη Βοσνία η Τουρκία είναι ευχαριστηµένη, 
αφού αφ᾽ ενος βρέθηκε στο κέντρο των εξελίξε- 
ὧν και αφ’ ετέρου αποκόµισε σηµαντική στρα- 
τιώτική εμπειρία. Η ευκαιρία και µόνο συµµετο- 
χής στις επιχειρήσεις, η καθημερινή συνεργασία 
µε τα υπόλοιπα αεροπλάνα Του ΝΑΤΟ είναι µια 
πολύτιμη Εμπειρία για τους 27 Τούρκους πιλό- 
τους καιτους 250 περίπου Ίδχνικους ποι σταθ- 
µεύουν στην Ιταλία. Οι Τούρκοι αξιωματικοί, αν 
και φειδωλοί στις δηλώσεις δεν κρύβουν την 
ικανοποἱησἠ τους και ὀπλώνουν ανεπίσημα ὁτι 
οιµερες του «απομονώτισµου» έχουν περάσει 
και τα τουρκικά αεροπλάνα (και ὄχι μόνο) θα κά- 
νουν την εμφάνισή τους ὀλο και συχνότερα σε 
«ταραγµενους» ουρανούς, 

Την ἴδια στιγµή η Ελλάδα αποδεικνύεται άτυχη. 
Τα τελευταία χρόνια εἶχαν αρθεί σηµαντικά 
εμπόδια στις σχἑσεις µας µε το ΝΑΤΟ και ενώ οι 
Ε.Δ. προετοιμάζονταν να καλύψουν το χαμένο 
έδαφος πολλών χρόνων το «Γιουγκοσλαβικό» 
αποτέλεσε µια νέα τροχοπέδη. Οι πατροπαρᾶ- 
ὅστες σχέσεις µας µε τη Σερβία δεν μπορούσαν 
φυσικά να θυσιαστούν στο βωμό οποιασδήποτε 
άλλης σκοπιμότητας, ακόµη καιτης σύσφιξης 
τῶν σχέσεων µας µε τη Συμμαχία. Είναι ετσι 
ίσως η πρώτη φορά που το παιχνίδι «χάθηκε» 
απὀ τις συνθήκες και όχι από τις δικές µας 
«γκάφες». 


δο ο μ...- 


μα-δκ. 


ο ο 
Φορ 


΄ 
Ἐ 


ος 
ας 


σεις του καινα εν 


Ἱς ὁραστηριώτη] 


να συναντήσει εντυπωσια! 
τεύγµατα στο χώρο της αμυντικής 
τεχνολογίας. 

Σύντομα ωστόσο ο ενθουσιασμός 
µας προσέκρουσε στην γνωστή 
γµατικοτητα. Όχι ὅτι 


νο - ποίτς 
(ει να ΕΠΙΟΣΙςΕΙ 


λ "ι τι 
ΣΑΛΠΝΙΚΗ Π 


[ 
; 


ση στηρ]- 
ν πατριώτισµο καιτο Φφιλο- 
) ορισμένων επιστημόνων (μόνι- 
µων και στρατευσιμων] που υπο 
συνθήκες που δεν μπορουν να θεώ- 
ρηθουν ιδανικές, επιμένουν να ανα- 
πτύσσουν αμυντική τοχνολογία στη 
χώρα µας 


ῦ }Δις υκ τρ 
Υποστράτηγο Π. Παπασπύρου. τον 
Υποδιοικητή Ταξίαρχο Δ. Γκορίτσα 
και αρκετούς επιο 
κέντρου, µονιµους και στρατεύσι- 
µους που µας ανελυσαν τις δυνατό- 
τητές του και τα υπό ανάπτυξη προ- 
γράµµατα 
Ας παρουμε ὁμὼς τα πραγµατα απὀ 
νας τουΚΕΤΕΣ υπἠρξ οηἱ 
τικό Κέντρο Ερειινῶν και 
Ξ Ὃν (ΣΚΕΝ], που ιδρύθηκε το 
1.3, σαν Μἠονάδατοι! Τε 
5, µέσα στις εὖγκατς εις 
Του Γιώργου Χριστογιαννάκη | του ᾖ01 ΕΒ, µε κύρια αποστολη την 
Φωτογραφίες: Γ.Χ.,ΚΕΤΕΣ 1 κάλυψη των αναγκών πης ΚΥΠ, 


πμ Π, 


ης ΕΥΠ. στον τομές 


/ασθη! 
λάτσι µαζί 


σψ 
Ε 


ΟΠ ΝΙ ΕΛΛΗΝΙΚΟΙ ΕΗΡΛΤΘ] 


Το εργαστήριο σνά- 
ἵ πτυξης κρυπτοσυσκευ- 
ἱ ὧν τεχνολογίας 


εγκαταστάσεις στην περιοχή 
Αμυγδαλεζατου Δήμου Αχαρνών, 
Το 1932 μετονομάσθηκε σεΚΕΤΕΣ 
(Κέντρο Ερευνας και Τεχνολογίας 
Στρατού] και υπήχθη στοΓΕΣ 
(Διευθυντή Δ' Κλαδου], 


ο ιο Ἱ-.-.------- 
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ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΚΙ 
ΛΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΙ 


Οπως µας εξήγησε ο Διοικητής του 
ΚΕΤΕΣ Υποστράτηγος Π. 
Παπασπύρου. η αποστολή τοι! 
ΚΕΤΕΣ εἴναιη ανάπτιξη της εφαρ- 
µοσμµένης τεχνολογικής έρευνας 
γιατην επἰλυση επιστημονικών και 
τεχνικών προβλημάτων που αφο- 
ρούν το Στρατό ξηρᾶς. 

Για την εκτελεση τὴς αποστολής 
του συνεργάζεται µε ΑΕΙ καθώς και 
ερευνητικούς φορείς εσωτερικού 
και εξωτερικου, 

Όπως αναφέρθηκε και προηγουµε- 
νως, η κύρια αποστολή του 
Κέντρου ξεκίνησε από το θέµα τῶν 
κρυπτοσυσκευῶών. Σήµερα Ολες Οἱ 
κρυπτοσισκευες που υπάρχουν 
στον ελλαδικό χώρο σχεδιάζονται, 
κατασκεμάζονται και συντηροινται 
ΟτοΚΕΤΕΣ. Στους χρήστες περι- 
λαμβάνονταιτο ΥΕΘΑ. το 
Υπουργείο Εξωτερικὼν, το 
Υπουργείο Δημοσιας Τάξης κ.λπ. 
Είκαμε την ευκαιρία να επισκε- 
φθούµε καιτο νέο εργαστήριο 
κρυπτογραφικὠν συσκευών τεχνο- 
λογίας νοσοᾶςί και να ξεναγηθούµε 
απὀ τον υπεύθυνο του τμήματος κ. 
Αιβάζη. 

Η τεχνολογία αυτή βρίσκεται στην 
αµή της τεχνολογίας κρυπτο- 


Ὁ ο ου ----Ἱ--.-... 


συσκευῶν. Γίνρται ανάλυση της 
αναλογικής φωνῆς, ψηφιοποίηση, 
ανάμιξη και επαναδηµιουργία της 
µε εναν ειδικό αλγοριθµο στο 
σηµείο της λήψης τοι σήµατος.Το 
εργαστήριο ἔχειτη δυνατοτητα να 
κατασκευάσει εργαστηριακΟ Πρὸ- 
τυπο που να βγει στην παραγωγή. 
Προς στιγµή το εργαστήριο παίζει 
το ρόλο εμπειρογνώμονα για επι- 
λογή ἑτοιμων συστηµάτων για τις 
διάφορες κρατικες µπηρεσίες. ΕΥΠ 
κ.λπ. 

Μια ἄλλη ὁραστηριοτητατου 


ακκκµακι--κα-------θ-μι---------ενε 


νοσθάςγ, 


| Ό νεος εξοπλισμος του 


εργαστηρίου ανᾱ- 
πτυξης ηλεκτρονικών 
περιλαμθάνει ενα 
σταθμύ εργασιας ΗΝ. 


ο -----ἵ-----.ὂ ὂ-υ- ὶ.  ὔἜἶσ 


Τα απαστασιόµετρα λΕιζερ 
πεζικού επί του ειδικού τρί- 
ποδου µε ενσωµατωµένη τή 
διόπτρα νυκτερινής σκῦ- 
πευσης, 


Το θαλιτσύκιτου ΣΕΠ 


όλμαυ εἶναι Ιδιαίτερα εὐκο- 


ο στη µεταφορά. 
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ἵ Κέντρου αφορά τη σχεδίαση και 
|. κατασκευή αποστασιοµέτρων λέι- 


ζερ καθώς και διοπτρών νυκτερινής 
παρατήρησης και σκόπευσης για 
τον Ελληνικό Στρατο, Ηδη στην 
ΕΑΒ κατασκευάζονται τα αποστα- 


| σιόµετρα λέιζερ του πυροβολικού 
|. που ανέπτυξε τοΚΕΤΕΣ. Στο αντῖ- 


στοιχο εργαστήριο εἰδαμε το βιο- 
μηχανικό πρότυπο του αποστασιθ- 
µετρου λέιζερ που η πρώὠτη εφαρ- 
µογή του θα γίνει σε συνδυασμό µε 
το Σύστημα Ελέγχου Πυρός Όλμου 


Ἰ. που επίσης αναπτύσσεται στο 


ΚΕΤΕΣ. Το συγκεκριμενο σύστηµα 
µπορεί να ολοκληρωθεί µε ενα ελα- 


ἔ φρύ τρίποδα, ἑνα γωνιόμετρο και 


τῃ διόπτρα νυκτερινής σκόπευσης 
που σχεδιάσθηκε και κατασκευς- 


ἡ στηκε στοΚκΕΤΕΣ. 

'. ο συνδυασμὸς αποστασιόµετρου 

΄. λειζερ-διόπτρας µπορεί να εντοπί- 
[ ζεικαι να καταγράφει την απὀστα- 


ση στόχων σε απόσταση 6 χιλιομέ- 


 τρων. 


Όπως µας εξήγησε ο υπεύθωνος 


| του εργαστηρίου κ. Καλαιτζήης το 
Ι Κέντρο διαθέτει ολη την Τοχνογνῶ- 


σία στον τομέα των λειζερ και µπο- 
ρεί να υποστηρίξει πλήρως κάθε 
προσπάθεια κατασκευής τέτοιων 
συστημάτων στην Ελλάδα. 

Στον τοµέα των συστημάτων 


| Ελέγχου Πυρός (ΣΕΠ],το Κέντρο 


ἔχεινα επιδείξει πολύ σηµαντική 
δραστηριότητα καθώς σχεδίασε το 
σύστημα ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ που παραδί- 
ὅρται τώρα στο πυροβολικό απὀ 
την ΕΑΒ, ενώ εἶναι Ετοιµα και τα 
πρώτα 15 βιομηχανικά πρὠτότυπα 
του ΣΕΠ ολμων που θα σταλούν για 
Περιβολλοντικοὺς ελέγχους και 
πιστοποίηση στην ΥΠΟΒΙ. 

Το ΣΕΠ ὀλμου θα παραχθεί µέσα 
ΟΤΟΚΕΤΕΣ καισε πρώτη φάση θα 
παραδοθούν 86 κομμάτια. 

Στη δραστηριότητα του κεντροι 
περιλαμβάνεται καιο σχεδιασµος 
τηλεφωνικών πινάκων απὀ τους 


οποίους εχουν ήδη παραδοθεί περί- 
που 50. ΣΤΟΚΕΤΕΣ δημιουργείται 
το βιομηχανικό πρότυπο και στη 
συνέχεια παραδίδεται ο κατασκει- 
αστικὸς φόκελας στη βιομηχανία 
για την παραγωγή. 


ΝΕΑ ΠΡΟΓΡΛΝΜΛΑΤΑ 


Στις μελλοντικὲς προοπτικες του 
ΚΕΤΕΣ περιλαμβάνονται τέσσερα 
ιδιαίτερα ενδιαφέροντα ερευνητικά 
προγράµµατα; 

[0 πρὠτο αφορά ένα Σύστημα 
Αναγνωρίσεως Οχημάτων και ανα- 
τόθηκε προσφατα στοΚΕΤΕΣ στο 
οποίο συγκροτήθηκε η ομᾶδα για 
την ανἀπτυξή του. Με το σύστηµα 
αυτό θα εἶναι δυνατό σε ἕνα ἆρμα 
μάχης να αναγνωρίζει απο αποστα” 
ση αν ἕνα ἀλλο ἅρμα εἶναι φίλιο ἡ 
εχθρικό, Η ανάπτυξη τόσο των 
αισθητήρων όσο και Του λογισμικού 
θα γίνει στο κέντρο. Η αναγνώριση 
θα γίνεται µε εκπομπή κωδικοποιη- 
µένου σήματος και ένας σένσορας 
θᾳ συλλαμβάνει την ἐκπομπή και θα 
αναγνωρίζειτον στόχο 


Πρόγραμμα αυτόματης σκὀ- 


πευσης των αυτοκινούμενων πυρο- 
βόλων του πυροβολικού µε 
συνδυασμὀ συστήµατος αδρανεια- 
κής πλοήγηση και 4Ρ5. Το πρό- 
γραμμα αυτό βρίσκεται σε αναµονἡ 
έγκρισης. 

»Ώρούραμμα επιτήρησης συνόρων 
στα πλαίσια του πακέτου Ντελόρ 2. 
Η συνολική δαπάνη του προγράμ- 
µατος αυτοί θᾳ ανέλθει στα 30 δις 
καιεκτος απο την εθνική ἄμυνα 
καλύπτεικαιτις περιπτώσεις 
αστυνόμευσης των ουνόρων 
(Δαβρομετανάστες κ.λπ.]. 

Το πρόγραμμα θα περιλαμβάνει 
κάµερες θερµικής απεικόνισης εΠί 
οχημάτων σε σινδυασμό µε έναν 
ποµπο που κάνει συμπίεση εικόνας, 
την οποία θα στέλνεισε ένα κεντρο 
ελέγχου σε πραγµατικό χρόνο. 


"Προτυποποίῃση χρωμάτων 
παραλλαγής. Η προτυποποίηση 
των χρωμάτων γίνεται είτε υποκει- 
µενικά εἶτε µε τις χρωματομετρικές 
συντεταγμένες. Κάθε χρωματική 
εντύπωση µπορεί να αναπαραχθεί 
με την επίθεση τριων χρωματικών 
συχνοτήτων, Το πρόβλημα εἶναι η 
υπόδειξη απὀ εναν κατάλογο των 
κατάλληλων χρωμάτων για το 
ελληνικό περιβάλλον, Έτσι πρέπει 
να γίνει χρωματοµετρική ανάλιση 
του περιβάλλοντος και µε τιςτρεις 
συντεταγμένες να βρεθεί ποιο 
χρώμα ταιριάζει πιο πολύ γιατις 
ελληνικές συνθήκες. Το πρὀγραµ- 
μα αφορά ἅρματα και οχήματα. 
Επιπλέον τα χρώματα που θα προ- 
ταθούν θα πρέπει να ἔχουν και επι- 
Βυμητή συμπεριφαρά στο εγγὺς 
υπέρυθρο (700-1300πμ] γιατίη 
συμπεριφορά τους είναι πολύ δια- 
φοροποιηµενη απὀ το περιβάλλον. 
Ιδίως η χλωροφύλλη ἔχει πολύ 
µεγάλη ανακλαστικότητα µε επα- 
γεκπομπή γύρω στο 5005, αντίθετα 
με το χρώμα παραλλαγής που ἔχει 
Ό5ο, Έτσι μεθ µια υπέρυθρη κάμερα ἡ 
με µια ΨευδεΥγχρωµη Φωτογραφία 
το ὀχημα και το ἄρμα γίνεται αμέ- 
σώς αντιληπτό. Έτσιθα πρέπει να 
βρεθεί µια βαση µε µεγάλη ανακλα- 
στικότητα. Το πρόβλημα μπορεί να 
λυθεί αν απὀ τα συστατικἁ αφαιρε- 
θεί αυτό που ευθύνεταί για την 
απορροφητικότητα, Θα αναλυθούν 
τα φάσματα υπερύθρου των διαφό- 
ρῶν συστατικών στην ανάκλαση 
καιµετά το τελος του προγράμμα- 
τος το Στραπωτικὀ Εργοστάσιο 
Χρωματων θᾳ αναλάβει να παρα- 
σκευάσει τα χρώματα, 


εἰ 0 ἡ | 


Στον εξοπλισμό του Κεντρουπερι- 
λαμβάνεται πλήρες μηχανουργείο, 
ἑνα δίκτυο υπολογιστών που στηρἰ- 
ζεται σε ένα σχετικά παλιό μίνι 
υπολογιστή ΒΗΙΜΕ. ενα πλήρες 
ηλεκτρονικό εργαστήριο για εφαρ- 
µογὲς κρυπτοφωνίας νοσρῶῬη, ένας 
σταθμός εργασίας µε το σχεδιαστι- 
κὀ πρόγραµµα ΜΕΡΙ ΦΑ για το 
σχεδιασμό μηχανουργικὠν, ένας 
νεος σταθμὸος εργασίας 90/Ν για τη 
σχεδίαση µε το πακέτο ΜΕΝΤΩΒΗ 
ηλεκτρονικών τυπωμένων κυκλω- 
µάτων µε δυνατότητα πολλαπλών 
στρώὠσεων, Με το νέο αυτό απὀκτη- 
μα το Κέντρο επεκτείνειτις ὄυνα- 
τοτητες του για την προετοιμασία 
πλήρων κατασκευαστικών φακέ- 
λων που περιέχουν τα σχεδιαστικά, 
τις βιβλιοθήκες των υλικών που 
µετά μπορούν να προωβούνται µε 
τη μορφῆ δισκέτας στον κατασκευ- 
αστή του τυπωμενου κυκλώματος, 
γία την κατασκευή. Με το 5Ι/Ν 
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υπάρχει δυνατότητα σχεδιασμού 
και εξειδικευμένων ολοκληρωμέ- 
νων κυκλωμάτων μεχρι και την τεκ- 
μηρίωώση και τη δηµιουργία ΕΥχειρι- 
δίων για κάθε κατασκευή. 

Ηδη βρίσκεται στα στάδια της προ- 
µήθειας ενα νεο δίκτυο υπολογι- 
στών που θᾳ βασίζεται σε µικρου- 
πολογιστες, ονώ αναμένεται η σν- 
ὄεση µε το δικτυο ΑΡΙΑΔΝΗ μὲχρι 
το Δεκόμβριο ὥστε να υπάρχει 
άµεση επαφή µε τα Πανεπιστήμια 
για συγκεκριµένα προγράµµατα και 
ανταλλαγή πληροφοριών. 


ΣΤΟΚΕΤΕΣ εκτος από το πολιτικό 
επιστημονικό προσωπικό απασχο- 
λείται και ἕνας αξιόλογος αριθµός 
επιστημόνων- στρατευσιμών που 
έχουν περατώσειτις σποιδέεςτους 
καικατέχουν μεταπτυχιακά και 
διδοκτορικά διπλώματα. Αυτοί οι 
οπλίτες εργαζονταιστους τοµείς 
εξειδἰκευσῆς τους για να πλαισιώ- 
νουν τα προγράµµαταπου έχει 
αναλαβειτοΚΕΤΕΣ. 

Ωστᾶσο το μεγάλο πρόβλημα των 
Ερευνητικών Κεντρων των 
Ενοπλών Δωνάμεων εἶναι τὸ θεμα 
της αμοιβής για το μόνιμο προσωπι- 
κό, Η αμοιβή επιστήμονα µε διδα- 
κτορικό εἶναι 180 - 170 χιλιάδες 
δρχ.. έτσι υπάρχει µια μόνιμη διαρ- 
ροή ανθρώπων στον ιδιωτικό 
τοµεα. ΤΟΚΕΤΑΚαΙΤΟΓΕΤΕΝ 
έχουν αντιμετωπίσει το πρόβλημα 
µε τους σιμβασιούχους που καλή - 
πτονταιµε το νόμο 125.που τους 
εξασφαλἰζειικανοποιητικὲς αποδο- 
χὲς, Ωστόσο οι μόνιμοι στοκΕτΕΣ 
δεν μπορούν να μπουν σ' αυτή τη 
ρυθµιση και έτσι εἶναι µονιµη η 
συρρίκνωση των κέντρων καιη 
μετατροπή τους σε κέντρα γερό- 
ντων, µε αποτελεσμα την απώλεια 
πολύτιµης τεχνογνωσίας. 
Επιπλέον ἐχουν να αντιμετωπίσουν 
έναν φοβερό πόλεμο απο πλειρὰς 
μεγαλοεισαγωγεων όπλων και 
οπλικώὠν συστημάτων. Έτσι μόλις 
ΥΝει γνωστο καποιο προγραµµα 
προσπαθούν ναπροωθήσουν 
«Ετοίµες» λύσεις απὀ την διεθνή 
αγορα αποκλείοντας την κατα- 
σκευή του στην Ελλάδα, 
Οιπολίτες επιστήµονες τουΚΕΤΕΣ 
εἶναι περίπου 20 ἁτομα, οιτεχνίτες 
εἶναι 30 και οι διοικητικοίἰ 10 περί- 
που, Οι στρατεύσιµοι Εἰναι περίπου 
40 - 45 και απ’ αὐτοὺς επιστήµονες 
Είναι 20, 

ΤΩΚΕΤΕΣ συνεργάζεται επίσης µε 
τα ΑΕΙ οπως το Πανεπιστήµιο της 
Πάτρας καιτο ΕΚΕ Δημόκριτος, 
ενώ ἐχειυποβάλλειπολλες πρατᾶ- 
οδις για ερευνητικά προγράµµατα 
στην ΕΩΚ, το ΝΑΤΟ καιτην ΓΓΕΤ. 


Μετά απὀ πρωτοβουλία του 
Διοικητή του, ἄρχισε πρὀσφατα και 
µια νέα εκπαιδευτική ὁραστηριότη- 
τα που αφορᾶᾷ την παρουσίαση δια- 
λεξεων απὀ τους επιστήµονες του 
κέντρου. 


μα αι... 


Η επίσκεψη στο ΚΕΤΕΣ αποτέλεσε 
ένα ακόµα επιχείρηµα στη ὅιαμορ- 
φωμένη ἀποψή µας για το ρόλο 
αυτών των Κεντρων και την προ- 
σφορά που θα μπορούσαν να εἶχαν 
στην ανάπτυξη της αμυντικής 
τεχνολογίας. Παρᾶ τις δυσκολίες 
που αντιμετωπίζουν οι Επιστήµονες 
που εργάζονται στο Κέντρο (µόνι- 
μοι και στρατεισιµοι] και την ἕλλει- 
η µιας µακρόπνοης Πολιτικής 
στον τοµέα της ανάπτυξης εγχώ- 
ριας αμυντικής τεχνολογίας, τα 
αποτελέσµατα της μεχρι τώρα προ- 
σφορᾶς του Κέντρου δεν μπορούν 
να θεωρηθούν καθόλου ευκατα- 
φρόνητα. Από τα πιο σημαντικά 
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εἰναιη ανάπτυξη της τεχνογνωσίας 
στον τοµέα των λέιζερ που δεν ἔχει 
πλήρως αξιοποιηθεί από την ελλη- 
ψική βιομηχανία. Φιλόδοξο και 
εντυπωσιακό εµφανίζεται και το 
προγραμμα για την αναγνώριση 
φιλίων και εχθρικών οχημάτων που 
βρίσκεται στην αιχμῆ της παγκό- 


η διόπτρα νυκτερινής 
σκύπευσης που ανα- 
πτώχθηκε και κατα- 
σκεμάστηκε στο 
ΚΕΤΕΣ. 


Το ΣΕΠ ολμου µε ὅλα 
τᾷ επιµέρους συστήµα- 


σµιας έρευνας στον τοµέα, 
Ελπίζουμε να προχωρήσει και να 
ολοκληρωθεί. 

Όσον αφορά το μέλλον του 
Κεντρου, πιστεύουμε οτι εἶναι επι- 
τακτική η αναβἀθµισή του τόσο σε 
εξοπλισμό, όσο καισε ἔμψυχο 
υλικο, Εφόσον υπάρξει η πολιτική 
βούληση, Το Κέντρο μπορεί να 
μετατραπεί σε μοχλό ανάπτυξης 
στον αμυντικό τοµεα. Το σημαντικο 
είναι οτι υπάρχει διαθεσίµο Ετοιµο 
ἔμψυχο υλικό υψηλού επιπέδου 
τόσο στην Ελλάδα όσο καιστο 
εξωτερικό. Αρκεί να τολµήσουµε. 


τα στο ειδικό Δαλιταάκι. 


κει 


ϱλ0ΙΠΡΡΙΚΟΠΤΗΝΠΝ 


ΕΙ ΛΙ μή τη ΛΙ ἡ εΛἡ τὸ Επ, ΑΙ εᾗν ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ ἐῃ τό τιΠ/- 
ῥιιό ΠτΙ βΙἡ Π τον Ελ ςι πο Πιο 1 ἐπ δε τς πλ έε της, 


Γράφουν; Σάθδας Βλάσσης, Μανώλης Κυπραίος Φωτογραφίες: Σ. Βλόασσης. Μ. Κυπραίος, Γραφείο Τύπου και Πληροφοριών της Κυπριακῆς Δημοκρατίας. 


ύπρος, Ποιός εἶναι αυτός 0 μακρινός, αλλά ταυτόχρονα Και 1660 κοντινὸς τόπος; Η πρώτη «μνήμη» απὀ το μαρτυρικό αυτό 
τόΠ0, μένει για πάντα χαραγμένη στις παιδικές αναμνήσεις. Αναμνήσεις που ἐρχονται σαν φλάσιιπακ να φωτίσουν το θολό 
παρελθόν ενός κόσμου που δεν εἶχες ακόµη αρχίσει να γνώρζζεις, 

Κύπρος, Το Καλοκαιρινό µπαν]ο στη γαλήνια παραλία που µέσα 66 λίγα λεπτᾶ μετατράπηκε σε αγώνα δρόμου, γεμάτο αγυ- 
ία. 0 Κόσμος αναστατωµέγος καί οι µανάδες πού μαζεύουν τα παιδιά τους, Πόλεμος, εισβολή, Κύπρος, Ενώ ο Απίλας εἶχε 
αρχίσει το «ερηνικὀ» του 6ΡΥΟ στο νησὶ απὀ το πρωῖ, στην Ελλάδα ϱ κόσιος το µάθαϊνε μόνο κατά το μεσημέρι. Η αγωνία για 
10ν πατέρα Καιτους θείους, Κιέπειτα τα χαρτοκβώτια που συσκεύαζς η μητέρα δᾳκρυσµενη, Μαζίμε τα κάθε λογής τρὀφίμα 
και τεῖράδια «γα Τα Παιδάκια της Κύπρου», 


Από τότε έμενε εκεί περιμένοντας να την ανακαλύψουμε. Μέχρι που αρκετά χρόνια µετά, ἐπειτα απὀ ορισέγες χαμένες ευκαιρίες εμφανίζεται 
Κυριολεκτικά ουρανοκατέβατη η αληθινή ευκαιρία. Εἰναι παράξενο. Όσες φορές παρουσιάστηκε Ἡ στιγµή γία το Ταξίδι στην Κυπρο,η μετάβαση θα 
γινόταν µε (0-90 της ΠΑ Και τελική να που τώρα βρισκόμαστε µέσα στην Κοιλίά του γία τη δίώρη πτήση μέχριτο νησί της Αφροδίτης, Κυβερνήτης 
µας 0 µαίραρχος τῆς 5δθ ΜΤΜ Ασμ/χος [ἢ Σφήκας Ιωάννης και το πλἠρωμά του από τους Σµ/γὁ (ἡ Γιαννουλᾶτο Δ. Συγκυβερνήτη, Υπ/γὸ (Ρ] 
Μήαριανάκη Μ. Ιο8οπιᾶ»ίε!, Υπ/γὸ (Ρ] Δροῦγο Β. ραδιοναυτῖλο και Ανθίστή (ΤΜΣ] Μέλλιο Χ. Μηχανικό. Τα μεταγωγικά της Πὰ αναλαμβάνουν µετα- 


Όθρήνος των γονιών 


ξὐ των χιλιάδων ἀλλων αποστολών που εκτελούν Κάθε χρόνο 
για τα αγαπημένα 


Και την αποστολ αυτή, Δεν πόμε όμως γιά τουρισμό. Είναι 


πρόσωπα που χάθη- 
αλήθεια Οτιφανταζόµασταν διαφορετικά το πρώτο ταξίδι στην 


καν. Μια εικόνα, ὅεν 
Κυπρο, Μήαζΐ βρίσκονται ἀγθρωποι που µε αυτή την πτήση επι- εἶναι χίλιες λέξεις. 
σπρέφουν στο παρελθὀν. Ενα παρελθὀν ὀπου 0 χρόνος έχει 
σταματήσει, Σύλλογος «Κομάντος Τά», Πανελλήνια Επιτροπή 
Συγγενών Αγνοουμένων Κυπριακής Τραγωδίας. Ενα ταξίδι 
συναισθηματικά φορτισμένο. Π φρίκη του πολέμου, η αγωνία 
γΙά τά σγαΠημένα πρθσωπα, η τραγωδία, Που τους συνοδεύει 


ὀλο Το χρόνο. φτάνει στο αποκορύφωμα τέτοιες μέρες κάθε ο Ἡ 


Λευκωσία µε φόντο ΤΟ 


Βρυλικό 


χρόνο, Ενα παρελθον που δεν µπορεί να ἔρχαστείκαι θᾷ παρᾶ- 


μείνει χτισμένο στις πἐτριγες καρδιές τους, εφ ὁρου ζωῆς, 


Πενταδήάκτυλα, 


Μήια ματιά απὀ τα παραθυρα του ἄεροσκἀφους, δίειµιᾶ πρώτη 


ΕΚΕ. : 


Ταν 10 


Φωτογραφίες ντοκουµεντα απὀ τα κατεχόμενα, Ό ναὸς του Ἁγίου Βαργάδα που ἔχει μετατραπεί σε σταύλο και το ισοπεύωµενο κοιµητηρ!ο στο Βιζοκάρπασο, αποκαλύπτουν τα σημά- 
ὅια της εγκατάλειψης και της θαρθαρότητας του Αττίλα. 


Στο αεροδρόμιο της Λάρνακας κάνουµε τα πρὠτα µας βήµατα µεσα στο µεσημε- 
ριανό λιοπύρι. ἀπὸ το αεροδρόμιο μεχρι π] Λευκωσία παρατηρούμε το τοπίο που 
ὧε χορταΐνουµε να απολαμβάνουμε, Η γη µε τις περίεργες εδαφικές εξάρσεις, 
πιο ξερή. στεγνή και διψασµενη όπως ακριβώς την φανταζόµασταν. Είναι αλή- 
βεια ότι οι εναλλαγεςτου τοπίου στην Κύπρο είναιτέτοιες, που το μᾶτι του παρα- 
τηρητή δεν παύει στιγµή να πλανιέται επάνω του. Τυπικό μεσογειακό περιβάλλον 
στα παρᾶλια, ορεινό ηπειρωτικού χώρου προς το Τρόσδος, μεχρι σχεδον ερημικό 
βόρεια της Λάρνακας, Ενα ασπροκίτρινο τοπίο απὀ πετρα. χώμα και χορτάρι το 
Καλοκαίρι, που τις άλλες εποχες συνθέτουν ενα καταπράσινο λιβάδι. Όμως στις 
πλαγιες τῶν ἄλλοτε ἄγονων λόφων βλέπουμε τώρα φυτεμενες µε τάξη δεντρο- 
στοιχίες απὀ µικρᾶ ακόµη πεύκα. Ενώ στην Ελλάδα --. 

τα δάση εξαφανίζονται, στην Κύπρο το πράσινο δηµι- 
ουργείται, Όμως το όμορφο τοπίο διακόπτεται απὀ 
αμυντικά ἔργα που έχουν δημιουργηθεί για την εξα- 
σφάλιση της ἄμυνας, θωμίζοντάς σου ὅτι το περιστέ- 
ρι Της ειρήνης κινδυνεύει ακόµη σε αυτό το νησι. 
Αναγνωρίζουμε µέρη απὀ τα οποία περνάμε, που 
Εχουμε ξανασιναντήσει στους χάρτες. Άγνωστος, 
αλλά και τόσο γνωστός ταυτόχρονα αυτός οτόπος 
που ήρθες να γνωρίσεις, Και πρώτα απ᾿ όλα οι ἄνθρω- 
ποι, Ποιοί είναι αυτοί οι ἀνβρωποι µε την κελαιδιστή 
μιλιά που αρθρώνουν την ἴδια γλὠώσσα µε σένα: Δεν 
μπορείς να πισβανβεὶς ξένος, Βρίσκεσαι στον τόπο 
σου. Πατάς σε χώμα ελληνικό. Αναπνξεις αξερᾶ και 
ηλιο Ελληνικό. Μόνο που οἱ ἄνθρωποι αυτοί, αποµα- 
κρυσμένοι απὀ το μητροπολιτικό χώρο, σαν να μµιλά- 
νε µε κάποια παλιά ξεχασμόνη διάλεκτο των αρχαίων 
προγογών της φυλής, Το ρήμα που προηγείται απὀ 
το ἄρθρο στον τραγουδιστό λόγο τους. «Αγαπῷ σε» 
κι ὄχι «Σξ αγαπώ». Είναι αυτή η χαμένη στις µέρες 
μας γνησιότητα, που δίνει αξία. Ένα κράµα 
εκσυγχρονισµένης αρχαιοελληνικής που μοιάζει 
τόσο µε το τραγούδι των ἄλλων ακριτών του τόπου 
μας, τους Πόντιους, 

Φτάνουμε στη Λευκωσία. πρωτεύουσα του νησιού, η 
μοναδική πρωτεύουσα στην πολιτισμένη Ευρώπη 
που παραμένει διαιρεµενη, απὀ τη χαραγμένη µε αἷμα 
γραμμή του αἰσχους, Το πρώτο σημᾶδί των βαρβά- 
ρῶν, Από τη µια πλευρά η ζωή κυλά µε φυσιολογικοῦς ρυθμούς, οπως σε κάθε 
ἄλλη τυπική εὐρωπαική πόλη, Ενα πολύβουο πλήθος πολυάσχολων ανθρώπων 
Κινείται γρήγορα κατω απο τον ἠλιο, που ρίχνει τις θερμές του ακτίνες στα σύγ- 
γρονης σχεδίασης κτίρια και ουρανοξύστες. Από τὴν ἀλλη πλευρᾶ µια ανατριχια- 
στική ησυχία. Το ἀλλο πρὀσωπο, η πληγη µιας πολης φάντασμα, Ο χρόνος δεῖ- 
Χνεινα ἔχει σταματήσει εκεἰ, στο καλοκαίριτου 1474, Τα παλαιᾶ κτίρια, γερασμέ- 
να, ξεθωριασμένα και χλωμᾶ εντείνουν την ατμόσφαιρα εγκατάλειψης που 
κυριαρχεί, Η µόνη κἰνηση που διακρίνεται είναι αυτή των ΟΒεδων και των 
Τούρκών στρατιώτῶν που στέκονται στη διαχωριστική γραμμή. Οι µόνεσνεες 
προσθήκες, τα τζαμιά. Διαφορετικά εἶναι πολύ δύσκολο να εντοπίσεις κάποιο 
πραγματικό δημιούργημα. Η λυσσαλεα και συνεχης προσπάθεια του βάρβαροι 
κατακτητή να καταστρέψει κάθε σημάδι πολιτισμού σε αυτο τον τόπο, επικολλώ- 
γτας παντού τη σφραγίδα του. Όπως και µε αυτό το λεκέ µε τον οποίο λέρωσε 
τον Πενταδάκτυλο, 0 πολιτισμὸος του βάρβαρου που εξαντλείται σε απλοικἁ 
συνθήματα και σύμβολα, εἶναι το μοναδικό σημάδι για το πως αντιλαμβάνεται τη 


40 


Ο διοικητής της ΕΛΔΥΚ καταθέτει στεφάν! στο μνημείο 
Της µοναδας. 


δηµιουργία, που µπορεί να ον τικρύσει κανείς στα κατεχόμενα. Μετᾶᾷ την εισβολή 
και την κατάκτηση των βορείων περιοχών, το κομμάτι αυτό του νησιου θά κατᾷ- 
στραφεί ολοκληρωτικά. Κάθε σημάδι ποµ αντιπροσωπεύει την πραγματική του 
ταυτότητα θᾳ σαρώθεί, αφού πρώτα σιλλυθεἰ απο ὁ,τι πολύτιμο υπάρχει. Αυτή η 
εκστρατεία πολιτισμικής εκκαθάρισης, συνεχίζεται ακόµη και σήµερα, Η αρχαιο- 
καπηλία που διεξάγεται σιστηµατικά απὀ τούρκους αξιωματούχους στα κατεχό- 
μενα, αναδύεται κατά καιρούς και απασχολεί τη δεθνἠ κοινή γνώµη, αποδεικνἠο- 
ντας ἔτσι µε τον καλύτερο τρόπο ὀτιβρίσκονται σε ξενο τόπο ΥΙ αυτούς, που 
ποτε δεν τους ανήκε. Στα κατεχόμενα εδάφη κυριαρχεί απόλυτη στρατοκρατία. 
Τα τομρκικά στρατεύµατα και οι 70.000 περίπου ἐποικοι που στάλθηκαν απὀ την 
Τουρκία, έθεσαν στο περιβῶριο τους Τουρκοκυ- 
πρίους, αναγκάζοντάς τους να εγκαταλείψουν τον 
τόπο στον οποίο γεννήθηκαν. Περισσότεροι από 
40.000 Τουρκοκύπριοι έφυγαν απὀ τα «απελειθε- 
βωμενα» εδάφη και ξενιτεύτηκαν, µην αντέχοντας 
την καταπίεση. Ό παράδεισος ποι τους µποσχεβη- 
καν ἦταν ψέμα, Έτσι, εἂν υπολογιστεί και η δεύτερη 
γενιά Τούρκων απο τους ἔποικους, σῆμερα οἱ 
Τουρκοκύπριοι αποτελούν ουσιαστικἀ μειονότητα, 
Το επίπεδο διαβίωσης στα κατεχόμενα. εἶναι χαµη- 
λό. Οι Τούρκοι αν και κατέλαβαν τα ευφορότερα 
εδάφη του νησιού δεν τα αξιοποίησαν, µε αποτέελε- 
σµα να τα αφήσουν να καταστραφούν, Πώς είναι 
δυνατόν οι ἐποικοι, ἀνθρωποι απολἰτιστοι που όταν 
εγκαταστάθηκαν στις εγκατελειµµέγες κυπριακές 
εστίες δε γνώριζαν τη χρησιμότητα ενός τραπεζιού 
στην κουζίνα, ἡ του νιπτήρα στην τουαλέτα, να 
ασχοληθούν µε τη γη που ποτέ δεν αγάπησαν, γιατί 
ποτέ δεν τους ανήκε; Σε µεγάλο βαθμό άλλωστε η 
επιβίώση στις κατεχόμενες περιοχὲς εξασφαλίζεται 
ακόµη απὀ την Κυπριακή Δημοκρατία, η οποία φρο- 
ντίζει για την παροχή πλεκτρικού ρεύματος και την 
υδροδότηση. Ενας δηµύσιος υπάλληλος αμείβεται 
μο 20-40 λίρες τη στιγµή που ϱ Ελληνοκύπριος ομό- 
λογός του παίρνει 700-800. 

Η οικονομία του ψευδοκράτους σέρνεται σε ἀβλια 
επίπεδα χωρὶς προοπτικές ανάκαμψης, Τριακόσια 
εκατομμύρια δολάρια ετησἰως, κοστίζει στην 
Τουρκία η συντήρηση του ψευδοκράτους. Ένα ἐκτρωμα που συντηρεί µε λύσσα 
και δε σκοπεύει να Σγκαταλείψσι. Οι Κύπριοι, ἀνθρώποι δργατικοί και προοδευτι- 
κοίδεν πτοήθηκαν µετά την καταστροφή του 74, Πολλοί νομίζουν ότιη Κυπριακή 
Δημοκρατία που γεννήθηκε το 1960 όταν παραχωρήθηκε απὀ τους Βρετανούς, 
είχε πολὺ καλό υπόβαθρο χωρίς προβλήµατα λόγω του καθεστώτος της αποικιο- 
κρατίας, Π αληθεια όμως εἶναι διαφορετική. Η οικονομία βρισκόταν σὲ ασχηµη 
κατάσταση και κατάφερε να ορθοποδήσει µόνο χάρη στην εργατικότητα τών 
Κυπρίων. Πάνω που εἶχε αποκτήσει ενα σταθερό ρυθμό ανάπτυξης, ήρθε η ΣἱσβΟ- 
λῆ και τότε όλα κινδύνευσαν να καταρρεύσουν καθως ἡ χῶρα βρὲβηκε στο χεί- 
λος του γκρεμού. Η δημιουργική όμως ελληνική φύση του λαοῦ, εχτισε το σηµε- 
ρινό θαύμα που αντικρίζουµε. Όλα τα µεγεβη της κυπριακής οικονοµίας 
παρουσιάζονται ανώτερα σε σχέση µε τα αντίστοιχα της Ελλάδας, γεγανος που 
σηµαίνει ότι το βιοτικό επίπεδο εἶναι ανώτερο. Πράγματι δὲ χρειάζεται να περι- 
πλανηθείς για πολύ στο νησίὶ για να το καταλάβεις αυτο, Πουβενά δε συναντήσα- 
µε φτώχεια ή κάποιο προσφυγικό απομεινᾶρι που να µας θυµίσειτους 110900 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁᾷ 


Στη γραµµή κατάπαυσης του πυρὸς, Το φυλάκιο της Ε.Φ. στην κεντρική οδό Ληδρα οπου 
δόθηκαν σκληρὲς µόχες, 


πρόσφυγες ποι εγκατέλειψαν τις εστίες τους στο Βορρα. Οι άνθρωποι εἶναι 
ζεστοι, Τους ρωτάς κατι και σταματούν οτιδήποτε κάνουν για να ασχοληθούν 
μόνο µε εσενα, Αυτο ήταν κατι που πραγματικά το εἶδαμε και το αισθανθήκαµε. 
«Καλαμορᾶδες εἰστε» µας ρωτα ένας γέροντας, Καλαμαρᾶδες, Ποτε δεν κατα- 
λάβαμε γιατί κάποιοι Έλληνες εἶχαν προβλημα µε αυτό το παρατσούκλι. ὤταν 
µιλᾶς µε κάποιον ξένο φυσικὀ εἶναι να ρωτήσεις την εθνικὀτητά σου. Αλλα εἶναι 
δυνατό να ερωτηθείς απὀ κάποιον οµοεβνή σου εάν εἶσαι... Ελληνας: 
Καλαμαράδες για τους Ελληνοκυπρίους εἶναι οἱ Έλληνες του μητροπολιτικού 
χώρου. Αυτοίπου «ὅδν ἠρθαν» το 19/4 να βοηθήσουν. Οι μεγαλύτεροι σε ηλικία, 
δεν παύουν να θυμούνται το 19684 καιτο 18/4, ὅπου ο κόσμος εἰχε ξεχυβείστους 
δρόμους µε το κεφαλι στραμμένο στον ουρανό, περι- 
μένοντας να διακρίνει τα ελληνικά αεροπλάνα. 
Κύπρος λοιπόν, Οτόπος που γέννησε τον Αυξεντίου, 
τον Καραολή. το Δημητρίου καιτόσους ἄλλοιις αγώνι- 
στες, Θμμίζοντάς µας ὁΊι πρόκειται γιατο τελευταίο 
κομμάτι ελληνικού εδάφους που στεφάνωσε µε δᾶφ- 
ΝΙΝΟ στεφάνι η Δόξα. Το τελευταίο κομμᾶτι Ελληνικής 
γης το οποίο γέννησε αγωνιστές ποι! πολέμησαν για 
την ελευβερία. Δεν εἶναι λοιπόν καθόλου υπερβολικό 
να ισχυριστείἰς ὅτιοι Κύπριοι αποδεικνύονται σε πολ- 
λές περιπτώσεις πιο Έλληνες απ οτιεμεὶς εδώ. 
Θυμάᾶστε το περίφημο μποικοτάζ κατα της Όσσα Όοἱᾶ 
ῥταν χάβηκε η διοργάνωση των Ολυμπιακών; Ενώ εδώ 
στην Ελλάδα ξεχάστηκε γρήγορα, στην Κύπρο, τρία 
χρόνια μετά. π εταιρία ὄεν εχει συνέλθει ακόµα... 
ΒΠροχώρᾶμε κατά µήκος της διαχωριστικής γραμμής 
της πρωτεύουσας. Εκείποµ μέχρι πριν απὀ μερικά 
χρόνια μπήηρχαν ερείπια και χαλάσματα, σήµερα βλξ- 
πεις να τίθενταιτα θεμέλια μεγάλων οικοδομών. «Δεν 
τους φοβόμαστε» εξηγούν οι Κύπριοι και πράγματι 
δεν πρέπει να σε απασχολεί το παραμικρό, Οταν χτί- 
ζεις την κατοικία τῆς οικογἑνδιᾶς σου δίπλα στα 
συρμµατοπλεγματα. Όμως όπως εἰπαμε δεν ήρθαμε 
στην Κύπρο για τουρισμό. Τις επετειακες ηµερες τοι 
Ιούλη, οι ἀνθρωποι ξεκλέβουν µερικά λεπτά για να 
ξανσθυμηθούν τους δικούς τους. Πρῴτο προσκύνημα 
στο στρατόπεξο της ἃρης Μοίρας Καταδρομών για να 
τιµήσουµε τοις νεκρούς Καταδροµείς. Μια χούφτᾷ 
νέα παιδιά ποι η μοίρα τα έταξε να εἶναι η μόνη ενίσχυση απὀ την μητέρα πατρί- 
δα, στη δοκιμαζόµενη Κύπρο εκείνο το καλοκαίρι του 1874. 

Οι νεαροί ωπολοχαγοἰ και λοχαγοίτης εποχής εκείνης, σηµερα εἶναι ανώτεροι 
αξιωματικοί που διοικουν μεγάλες µονάδες. Η φωνή του διοικητή του 
Συντάγματος Καταδρομών, ακουγεται βροντερή. φορτισμένη απο τη συγκίνηση 
της στιγμης, Εκείνη τη στιγµή βρίσκεται νοερᾶ στην κολασµενη νυχτα που µέσα 
από τα αεροπλάνα αντίκρισαν τα φώτα της Λευκωσίας και το φλογισμενο 
Πενταδάκτυλο. Τό παράξενο παιχνίδι της μοίρας ποι! χτύπησε το μοιραίο αερο- 
πλάνο µέσα στο σκοτεινό ουρανό, Καιοι σύγχρονοι τριακόσιοιτου Λεωνίδα. στά- 
θηκαν εκεἰστς νεες Θερμοπύλες κιεδωσαν την ἀνιση μάχη. Οιάνδρες που πολε- 
µησαν τότε, έχουν έρθει ὅπως κάθε χρόνο για να θυμηθούν και να τιμήσουν τοις 
συναδέλφους που έχασαν. Η Μοίρα βρίσκεται σε παράταξη τιμώντας τους 
νεκρούς της, Βρίσκονται εκεί, αποτελώντας µια απὀ τις καλύτερες. αν Οχι την 
καλύτερη ελληνική Μοίρα Καταδρομών. Στο στρατόπεδο της ΕΛΔΥΚ γίνεται επι- 
µνημµαοσυνη δεηση για τους στρατιώτες που έπεσαν μαχόμενοι τον εισβολεα. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ οα 


0 διοικητης του Συντάγματος Καταδρομών, τιµα τους 
γεκρούς ουναδέλφους του της ἄδης ΑΚ. 


Το κοιµητηρ!ο των Ελληνων πεσαντων µε στεφανωµενα τα µνηµατα στη Μακεδονίτισσα, 


Μολις εἶχε φτάσει στο νησίη αποστολή αλλαγήστης ΕΛΔΥΚ και ἄγνωστοι µετα- 
ξυ αγνώστων, σε ἂγνωστο τόπα βρεθηκαν οι ἀνδρες της να δίνουν τη μάχη στην 
πρώτη γραµµή. ο σηµερινος διοικητής της ΕΛΔΥΚ µε συγκίνηση απευθύνεται 
στους συγγενεὶς των νεκρῶν µε λόγια θερμά; 

«Σφίγγουµε τις γροῦ!ες µας απο εθνικη οργή και σας γνωρίζω ὁτι σκαθένας µας, 
εδώ µπροστα στο μνημείο που στήθηκε προς χάριν εκείνων, εχει δώσει σιωππρὰ 
Τον ὀρκο και την υπόσχεση ότιθα είµαστε εμείς οἱ τιμὠροί, ὅτι θα είμαστε οἱ 
συνεχιστες των προσπαθειών τους και του ευγενικου και ηρωικού αγώνα τους». 
Ο θρήνος των συγγενών για τα χαμένα αγαπημένα τους πρόσωπα, βρίσκει εκτᾶ- 
νωώση εκεί στα ἄσπρα μάρμαρα του μνημείου. Η δυσκολότερη φωτογράφιση που 
καναµε ποτε. Χαιδεύουν το χαραγµενο ὀνοματου 
δικού τους, πάνω στο μάρμαρο σαν να χαιδειιουν το 
µαγουλο του, Ωι ἀνδρες της ΕΛΔΥΚ στέκονται και 
παρακολουθούν αμίλητοι. Η ιστορία καθενός αγνο- 
ουµένου εἶναι κι ενα προσωπικὀ ὄράμα. Στο Τυµβο 
της Μακεδονίτισσας, σναπαύονται οι ψυχές 
Ελλαδιτών και Κμπρίων στρατιὠτών ποµ ἑκαναν 
την υπέρτατη θυσία δίνοντας τη ζωῆ τους για την 
Πατρίδα, 

Μια Πατρίδα καµἰά φορᾶ σκληρή. που δεν γνωρίζει 
να τιμᾶα αυτούς που την Ἠμησαν. Δεκαεννιά χρόνια 
µετά τη µάχη στην Κύπρο, στο μνημεία του 
Αγνωώστου Στρατιώτη στο Σύνταγμα, οι αναφορες 
στα πεδία των μαχῶν ὁπου πολέμησαν Ελληνες 
στρατιώτες σταματούν στην Κορέα. Ἐτσιη Πατρίδα 
αυτη τιµα, τους ανθρώπους που πολέμησαν κάποτε 
για να την υπερασπιστούν. Δεν εἶναι όµως µόνο οι 
νεκροί. Εἰναι και οι αγνοούμενοι, Η τύχη 1613 
ανθρώπων που εξακολουθούν να αγνοούνται. Το 
μεγαλύτερο ποαοστό αγνοσυµενων συγκριτικά, σε 
πολεμική περίοδο µετά το Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, Οι 
συγγενείς όλο αυτό το διᾶστηµα δεν έχουν παύσει 
να ελπίζουν και να αγωνίζονται, Ποιά εἶναι η αντα- 
πὀκριση ποι βρίσκουν απὀ την πολιτεία; Η αλήθεια 
εἶναι ότιῃ πολιτεία δεν ἔχει κάνει επίσημα ομσιαστι- 
κά τίποτα. Το βεµα σήµερα ὅε συγκαταλέγεται καν 
στα υπὸ συζήτηση µε την Τουρκία θέµατα. ἥι έτσι 
αυτό το καθαρᾶ ανθρωπιστικό θέµα έχει καταλήξει 
να επανέρχεται κάθε χρόνο τετοια περίοδο για να ξανατεθεί στο περιθώριο για 
ἕναν ολόκληρο χρόνο. Αυτή λοιπόν εἶναι σήµερα η Κύπρας. Ενας τόπος σηµαδε- 
μένος στην ψυχη µας. Η ευημερία, ο πλούτος και ή ἄνεση που κμριαρχοῖν στὴ 
ζωή των κατοἰκων εἰναιικανα να σε παραπλανήσουν εὐκολα, Μαζίμε τις φυσικες 
οµορφιες του τοπίου για τον περιηγητη σχηματίζεται η ειδυλλιακή εικόνα ενός 
µέρους διακοπών και ξεκούρασης. Πρεπει ὁμῶς να επισκεφτεὶς το νησι, να µιλή- 
σεις ονοιχτᾶ µε τους ανθρώπους και την καρδια τους για να καταλάβεις τη σκλη- 
ρή πραγματικότητα που Επικρατεί πίσω απὀ το φαινομενικὸ πδπλο γαλήνης και 
πρεµίας, ο πόθος που κρύβεται µέσα τους και που κρατά ἀσβεστη τη φλόγα της 
ανάστασης. 


ΕΥΧΑΡΙΣΤΙΕΕΣ:; 

Ευχαριστούμε το Γραφείο Τύπου και Πληροφοριών της Κυπριακής Δημοκρατίας και 
Ιδιαίτερα την κα Τάνια Βαχματουλινα για την πολύτιμη βοήθειά της, καθόλη Τη διᾶρ- 
κεια της αποστολης µας. 


όΊ 


ΠΟΡΟ ΕΤ ΚΤΠ 


Η ΑΜΥΝΑ ΤΗΣ ΚΥΠΡΟΥ 


Εἰκοσεχρόνια σχεδόν, μετά την 
τουρκική εισβολη στην Κύπρο, η 
εικόνα που παρουσιάζει ή αμυντική 
Βωράκιση του νησιοῦ εμφανίζει µια 
ἀκρως ενθαρρυντική εικόνα. Μέσα 
σε αυτό το διάστηµα, επήλθαν 
«κοσμογονικές» αλλαγες στην 
Εθνική Φρουρῦ που ἀλλαξαν ριζικἁ 
το πρόσωπότης, ΗΕ.Φ,του 1999 
δεν ἔχει καμία σχεση µε αυτή του 
1974. Η σηµερινή αναγεννηµένη 
Ε,Φ. αποτελεἰ έναν ικανό αποτρε- 
πτικό μηχανισμό που ανταποκρίνε- 
ται πραγματικά στην αποστολή 
τοι, εξασφαλίζοντας τα ελεύθερα 
Εδάφη του νησιος. Μοιραία βέβαια 
ἔχουν μεταβληθεί και οι κανόνες 
του παιχνιδιού. Οι σηµερινες 
συνθήκες δεν παύουν να εἶναι 
δύσκολες. Η τερᾶστια βελτίωση 
του οπλοστασἰουτης Ε.Φ. ηταν 
Φυσικό επομενο, μετα την κατάλη- 
Ψη ενός μεγάλου µερους τοι! νησι- 
οὐ απὀ τα τουρκικά στρατεύµατα 
κατοχής. 9 εχθρὀς δε βρίσκεται 
σήµερα προ των πυλών, αλλᾶ 
κυριολεκτικά εντος των τειχών. 
Ρίχνοντας µια απλή πρὠτη µατιᾶ 
στους αριθμούς, θᾳ παρατηρήσει 
κανείς ότι ουσιαστικά το εν ενερ- 
γείᾳ προσωπικὀ τῆς Ε.Φ. βρίσκεται 
σχεδον στα ἴδια επίπεδα µε αυτά 
του 19/4. Όμως η εικόνα αυτ εἶναι 
πλασματική. Η Ε.Φ. ποµ κατᾶ το 
παρελθόν βασιζόταν διοικητικἁ σε 
στελέχη του Ελληνικοι Στρατου, 
σήμερα εντάσσει στοιις κόλποιις 
της ολὼ και περισσότερα µόνιµα 
στελέχη Ελληνοκυπρίους. αποφοἰ- 
τους παραγωγικών σχολώντου 
ΕΣ, Ετσι ενδυναμώνεται το στοι- 
χείο του επαγγελματισμου καθώς 


ΥΠΘΥΡΙΟ ΑΜΗΝΑΣΤΗΙ 
ΚΥΠΡΙΑΚΗΣ 


το ποσοστο τῶν μονίμων στελε- 
χὠν αυξάνεται. Η αναβάθμιση 
ὅμως συνεχίζεται και διατηρείται, 
καθώς πλέον τις διοικήσεις των 
μονάδων αναλαμβάνουν ανώτεροι 
αξιωματικοί, μεγαλύτερου βαθμού 
απο τον κανονικό που βαᾳ αναλο- 
γοῦσε και ἄρα μεγαλύτερης εµπει- 
ρίας. Εκτὸς αυτών, σήµερα η δια- 
τήρηση ετοιμοπόλεμης εφεδρείας 
της Ε.Φ., αποτελεί πραγματικότητα 
καὶ Οχι θεωρητική μόνο πρόβλεψη. 
Αντίθετα µε το 13/4 που ουµσιαστι- 
κά οι εκπαιδευµένες εφεδρείες 
ἤταν ανύπαρκτες, σήµερα δχει 
γίνει συνείδηση απο ὀλους ότιο 
αμυντικός µηχανισµος της Κώπροι) 
βασίζεται στην εφεδρεία. Γι) αυτό 
το λογο, εφαρμόζεται ενα συνεπε- 
στατο ετῆσιόο προγραμμα εξασκη- 


Με 10Η 


ΒΕ 


σης προκειµένου να διατηρηθεί η 
μαχητική ικανότητα και ετοιµότη- 
τα, Μια δεύτερη ματιά στα ποσο- 
στά που φανερώνουν τη δραματική 
αριθμητική αὔξηση των διαφόρων 
Ὁπλικὠν συστηµότων που χρησιµο- 
ποιούνται, δεν αρκεί επίσης για να 
καταδειχθεί ο εκσυγχρονισμός της 
Ε.Φ. Τα οπλικἁ σωστήµατα που 
συνθέτουν το ἄψιυχο μλικό της 
ΕΦ. εἶναι σύγχρονης κατασκευής. 
ΜΕ τα σύγχρονα αυτά αυστήµατα 
μηχανοποιούνται σε μεγάλο βαθμό 
οι μονάδες της Ε.Φ., δημιουργώ- 
ντας πλήρως μηχανοκίνητες μονᾶ- 
δες που συνδυάζουν μεγάλη ισχύ 
πυρός και εωελιξία. Μια πραγµατι- 
κοτητα στην οποία προχωρά σηµε- 
ρακαιο ΕΣ επηρεασμένος απὀ την 
τάση µεσα στο ΝΑΤΟ. Αντίθετα η 


Μετᾶ την εισθολή των τουρκικών στρατευμάτων στην 
Κύπρο, ποιές ριζικές αλλαγές έγιναν στη δομή, την 
οργάνωση και τον εξοπλισμό της Εθνικῆς Φρουρύς; 
ὉὨπως γνωρίζετε έχουν περάσει δεκαεννιά 
χρόνια απὀ την τουρκική εισβολή. Από τότε 
πολλές αλλαγές έχουν γίνει στη συγκρότηση 
καὶ την οργάνωση της Ε.Φ. και πιστεύω πως 
αυτῆ τη στιγµή το επίπεδο είναι αρκετά ικα- 
νοποιητικό µε ρόλούς τελείως διαφορετικούς 
απὀ αυτούς του 1974. Οι συνθήκες ήταν 
ἄλλες το "74 καιµμε το πέρασμα του χρόνομη 
Ε.Φ. βάζειτις βάσεις ὥστε να αποτελεὶ ἑνα 
σύγχρονο μικρό στρατό, ποι! θᾳ εἰναι το στή- 
ριγµα της Κυπριακής κυβέρνησης κα!της ανε- 
ξαρτησίας της Κύπρου. 


Τεβωρακισμενα 
Όχημα υΑΒΑΗΑΓΑ 
της Ε.Φ, µε αντιαρ- 
µατικὀ πὔραυλο 


ΜΙΑΝ 


Ε.Φ. κινήθηκε σε αυτή την κατεύ- 
βυνση νωρίτερα, πιεζόµενη απο 
πραγματικές και Οχι θεωρητικές 
ανάγκες που επεβαλλε Π αντιπαρᾶ- 
βεση µε την ορατή απειλή, που 
αντιπροσωπεύουν τα πολυπληθή 
τουρκικᾶ κατοχικἁ στρατεύματα. 
Είναι αυτονόητο ὅτι τα αριθμητικά 
δεδομένα δεν είναι εὐκολο να 
μεταβληθούν, Σε περίπτωση ὅμως 
κρίσης, µε τὴν επιτυχή κινητοποίη- 
ση των εφεδρειών,η Ε.Φ, µπορεί 
να αποκτήσει και την αριθμητική 
υπεροχή έναντι του αντιπάλου. Η 
ενίσχυση των κατοχικῶν στρα- 
τευμάτων, µε δυνάμεις απὀ την 
Τουρκία δεν εἰναιπλεον τόσο ΕΙΚΟ- 
λη υπόβεση ὁσο ήταν πριν λίγα 
χρόνια. Η θαλασσίαᾳ οδος µπορεἰ 
να φραχτεί αποτελεσματικά µε τη 


Ποιό εἶναι το σημερινό δόγµατης Ε.Φ.; 

Όργανώνουμε την Εθνική Άμυνα της Κύάπρου 
µε τη συμπαράσταση της Ελλάδας, ὥστε να 
αποτελεί στρατηγικά, αποτρεπτικὀ παράγο- 
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χρηση των πρόσφατα παραληφθε- 
γτων επακτίων συστοιχιών πυραύ- 
λων ΕκοσεΙ. Η σημασία των βλημά- 
των αμτών εἶναι τέτοια πὸι! ουσια- 
στικᾶ ανταποκρίνονται σε 
στρατηγικὀ πλαίσιο για την 
κυπριακή ἄμυνα. Χωρίς να 
αποκτήσει η Κύπρος πολε- 
μικὲς ναυτικές µονάδες, 
βέτει «παρουσία» στο 
θαλάσσιο χώρο, ὅδηµι- 
ουργῶντας απειλη για το 
τουρκικό ναυτικό, Είναι 
χαρακτηριστικὀ ὁτι το 
βεληνεκες των βλημάτων, 
Επιτρέπει την προσβολη 
θαλασσίων στόχων ακόµη 
και κοντά στα τουρκικἀ 
παρᾶλια. Ετσι λοιπὸν µπο- 
βρούν να δικαιολογηθούν 
σε µεγαλο βαθμο, οι πιε- 
στικὲς αντιδρᾶσεις της 
Τουρκίας καιη προσπαθειά 
της να μπλοκάρει το 
τελευταίο εξοπλιστικὀ 
πακέτο απο τη Γαλλία, 
Όσον αφορά τον εναέριο 
ἀνεφοδιασμὸ, σε πολύ μεγαλο 
βαθμό, το πυροβολικό της Ε.Φ. δία- 
τηρεί µεσα στο βεληνεκες του, τα 
περοδρόµια που ἔχουν δηµιουργη- 
Βεὶίστα κατεχόμενα εδάφη. απαγο- 
ρεμΟντας την κυκλοφορία σε αυτά. 
Όμως και ο κυπριακὸς ουρανός δεν 
Είναι αφύλακτος, Η ανάπτυξη της 
αντιαεροπορικής άμυνας µε την 
απόκτηση αξιοπιστων πυραυλικῶν 
συστηµάτων και πυροβόλων κάβο- 
ῥηγούμενων απὀ ραντάρ, δηµι- 
ουργουν µια αποτελεσματική 
ομπρελα που καλύπτει τις χερσα- 
ες δυνάµεις της Ε.Φ, 
Αναλογιζόμενοι τα προβλήµατα 
που συνάντησε η Τουρκική 
Αεροπορία το 19/4, απὀ την ανε- 
παρκή αντιαξροπορική ἁμυνα που 
υπήρχε τότε, ὅξν εἶναι δύσκολο να 


ντα για τον αντίπαλο. Εχουμε επιλέξει την 


αντιληφθούμε την υποδοχή που θα 
της επιφυλαχθεί εάν χρειαστεί στο 
μέλλον. Όσον αφορά τη λεγόμενη 
τρἰτη διάσταση του πεδίου της 


μάχης, εδώ και μερικά χρόνια η 
Ε.Φ. εχει φροντίσει να την αναπτύ- 
ξει, αποκτώντας αντιαρματικά Ελι- 
κόπτερα. Ω μικρᾶς στόλος κυνη- 
γων αρμάτων απο ελικόπτερα 
382618, πολλαπλασιαζει την ισχυ 
πυρός της Ε.Φ, στην αρµατική αντι- 
παράθεση µε τον αντίπαλο. Η επὲ- 
κταση της δράσης τους και στο 
ψυχτερινό αγώνα. ὅπως και στην 
περίπτωση των αρμάτων ΑΜΧ- 
30βο και τῶν τεθωρακισμενῶν ΕΕ- 
9 085οᾶνει, δείχνει την ἔμφαση 
που δίδεται στις σύγχρονες τάσεις 
των καιρών µας. Για το μέλλον 
ομως τα σχέδια εἶναι ιδιαίτερα 
φιλοδοξα, Ἡ δηµιουργία µιας πραγ- 
µατικής αεροπορἱας µε μαχητικά 
αεροσκάφη, εἴναιενας στόχος που 
φισικα θᾳ εισαγάγει εντελώς γεα 


ειρηνική επἰλυση του Κυπριακού µεσω ενός 


διαλόγου που θα επιφέρει µιᾶ μόνιμη και βιώ- 
σιµη λύση που να εξασφαλίζει την ανεξαρτη- 
σίατης Κὑπρου καιτους ευρωπαϊκούς προσα- 
νατολισμοὺς µας, Απώτερος σκοπός µας 
Εἰναι να γίνουμε µέλη της Ευρωπαικής κοινό- 


τητας. 


Σ σωτὸ τὸ πλαίσιο υπόρχουν πολλοί που υποστηρί- 
ζουν για την Κύπρο πως ίσως θα έπρεπε να περ/λαµ- 
ϐάγεται στο δύγμα της η θεωρία του πρώτου προλη- 
πτικού πλήγµατος, στα πλπισια ενός δϊκαιου πολέμου. 


Ποιες εἶναι οἱ βέσεις σας; 


Εμείς αυτή τη στιγµή αυτο που μπορούμε να 
κάνουμε εἶναι να προασπίσουµε όποτε κατα- 
στεἰ αναγκαϊο την ανεξαρτησία της δηµοκρα- 
τας μεσω της Ε.Φ. Όιρόολοι και οι αρµοδιότη- 
τὲς της εἶναι καθορισμένες από τις ηγεσίες 
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της Κύπρου καιτης Ελλαδας. 


δεδοµένα στην υπόβεση της 
κυπριακής άμυνας, Η προετοιμασία 
της υποδομής ἔχει εξελιχθείικανο- 
ποιητικἁ μεχρι σηµερα, καθώς ηδη 
μπαρχει εκπαιδευμένο 
ιπτάμενο προσωπικὀ και 
ἔχει γίνει το πρώτο 
σημαντικὸ βηµα µε την 
απόκτηση τῶν Εκπαι- 
δευτικὠν αεροσκαφών 
Ρ0-7. Η συγκρότηση 
κυπριακής αεροπορικής 
δύναμης, περα απὀ τη 
σημασία της στο στενὀ 
περιβαλλον του κυπρια- 
κοὺ χώρου, θα Εχει 
σηµαντικες επιδράσεις 
και στην υφιστάμενη 
Εναερια αντιπαράθεση 
μεταξύ Ελλάδας- 
Τουρκίας. Το αεροπορι- 
κο δυναμικό που θα πο- 
χρεωθεί να αποσπασει η 
Τουρκία σε περίπτωση 
που επιχειρήσει κότι 
στην Κύπρο, δεν θα εχει 
απλά ὡς στόχο την 
παροχη ΕΥΥὺς υποστήριξης στα 
κατοχικά στρατεύματα, ἀλλᾶ θα 
πρεπει να προβλεπει και την αντι- 
µετώπιση των κυπριακών µαχητι- 
κὠν, Ετσι ενδεχόμενη Ελληνικη 
αποστολή αεροπορικης δύναμης 
δεν θα εἶναι ακάλυπτη και ευπρο- 
ΟβλΠΤη. Τα ἶδια μπορούν να ισχύ- 
σσιιν µε τη δηµιουργία ενος ικανού 
πολεµικου στόλου, προσανατολι- 
σµενου προφανῶς στη διεξαγωγη 
υποβρυχίομ πολέμου, Όμως ὅ,τι 
και να πει καγεἰς σε θεωρητική 
βάση, 8α εἶναι ελλιπες εάν ὃς δει 
από κοντά το ΕρΥγΟ που επιτελεί η 
Ε.Φ, Η αιχμή του δόρατος, το ανε- 
πτυγμένο όπλο των 
Τεβωρακισμενῶν βρίσκεται σημµε- 
ρᾳ στην καλύτερη κατάσταση απὀ 
κάθε ἄλλη φορα. Η συγκροτηµενήῆ 


το 1995. 


ΤΙµΕΥΕΘη παρουσιάζει ο αμυντικὸς προυπολογισµός 
της Κύπρου και τι προδλεπεται για Το μελλον; 

Τα µεγέθη του προυπολογισμου αφορούν 
ένα τετραετὲς πρὀγραµµα, το οποίο αυτή τη 
στιγµή συνεχίζεται µε απὀφαση του Εθνικού 
Συµβουλίου της Κύπρου. Με την αλλαγή της 
κυβέρνησης γίνεται ἑνας νεος σχεδιασμός 
με την Έννοια των αναγκῶν που υπαρχουν σε 
εμψυχο και ἄψυχο υλικο, και μέσα σ᾿ αυτά τα 
πλαίσια πιθανότατα να υπάρξει µια νέα συναι- 
ψετική πολιτική απόφαση από όλη την κυπρια- 
κἠ ηγεσία για την παραπέρα πορεία των εξο- 
πλιστικὠν προγραμμάτων. 

Ώφετινος προυπολογισµος εἰναιτης τάξης 
των 210 εκατ. λιρῶν {1 λίρα Κύπρου Ξ 480 
δρχ.) και απὀ εκεί και πέρα θα υπάρξει µια 
περαιτέρω κλιμάκωση των εξοπλιστικών προ- 
χραμμάτων, µεσα στα πλαίσια του ἄετους 


ματ ππκββος Ἐεπακπικακωακακκκ ες κ ικκκακκκώ επ ππωωκώισως -ὐπεεικοε κως-ες.. πες κεἘθτεω στ σσ πεσει πκαπωτεν-τπειώμα-αδκωαθεεταστε τα --θμπαες --------εε πι 


αληδες; 


ΣΤΟΧΟΙ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ ΣΤΗΝ ΚΥΠΡΟ 


»Εξασφᾶλιση στρατιωτικής πρὀσβασης στην 
Κύπρο. ΕπΙΤτευχθηκε. 

“Επεκταση αυτής της πρόσβασης µε την κατάληιµη 
µέχρικαιτου 3830 του νησιου, Επιτεύχθηκε. 
Τουρκοποίηση του καταχόµενου Τµήµατος στο 
μεγαλύτερο δυνατό βαθμό µε την εκδίωξη τῶν 
Ελληνοκυπρίων και την εγκατάσταση εποίκων απὀ 
την Ανατολία και Τουρκοκυπρίων από τις ελεύθερει 
περιοχες. Επιτευχθηκ. 

Εγκατάσταση ενος εγκαθετου καθεστώτος υπο 
τον ΕΛΕΥΧΟ της Τουρκίας, Επιτευχθηκε, 

»Ἐγταξη των κατεχοµένων στην τουρκική οἰκονο- 
µία, Επιτεὐχθηκε. 

Διατήρηση πολυάριθμοι τουρκικού στρατοί) µόνι- 
μα εγκατεστηµενου στην Κύπρο, Επιεύχθηκε. 
«Επανάκτηση τουρκικής κυριαρχίας ὅπως καικατά 
την περίοδο της Οθωµανικης Αυτοκρατορίας. 
Κατάληψη και του υπόλοιποι Τµήµατος της 


ΚΑΤΟΧΙΚΑ 
ΕΣΤΡΑΤΕΥΜΑΤΗ 


ΕΘΝΙΚΗ 
ΦΡΟΥΡΒ 


Εκτός των ΑΜΧ-308Β2 ως άρματα µόχης 
Ἀαμθύνοντοικαιτῆ εξ-θ Γα5ς2νθὶ 


εξοπλιστικου προγράµµατος που τελειώνει 


Απὸ που αγτἀούνται οι πόρο! για την ἄμυνα:; 
Υπαρχει το ταμείο Αμυντικής Θωράκισης στο 
οποίο υπάρχουν εθελοντικές εισφορές απὀ 
διάφορους οργανισμούς και πολίτες, µε 
ταυτόχρονη εισφορᾷ 256 των Κυπρἰων φορο- 
λογουμένων. 


Ποια τα μελλοντικά σχέδια της Κυπρισκῆς κυθερνη- 
σης για την αγορᾶ γέων οπλικῶν συστηµστων και 
ποια προθληµητα ον μετωπίζει στῆν προμήθεια τους; 
Υπάρχουν φήμες ὅτι το γαλλικο εξσπλιστικὀ ποκετο 
Εχειμπλοκαριστεί από Την Τουρκία, Κστᾶ πόσο εἶναι 


Τα σχεδιά µας κυµαΐνονται μέσα στα πλαίσια 
του προαναφερθέντος εξοπλιστικού προ- 
γράµµατος, κάνοντας µια αξιολόγηση, ἕνα 
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τεθωρακισµένη ταξιαρχία µαζί µε 
τις επιλαρχίες ανάγνῶρισης, εἶναι 
εξοπλισμένες µε το καλύτερο 
δυνατό υλικό. Τα εκσυγχρονισµε- 
να ἅρματα ΑΜΚ-30Β5 υπερεχουν 
καθαρά ἔναντι τών τουρκικών Μ-48 
σε οποιαδήποτε µορφή τους, Το 
αποτέλεσµα εἰναιῃ ύπαρξη υψη- 
λος ηθικοή στο προσωπικό, που 
δεν ἦταν δύσκολο να εντοπίσουµμε 
ερχόµενοι σε επαφή µε τους 
ἄνδρες της Ε.Φ. «Δεν χωρά καμία 
ποιοτική σύγκριση µεταξύ του 
ΑΜΧ-30 καιτου Μ-ά8» µας τόνισε 
με ἔμφαση ενας ἱλαρχος, 
Μεγαλύτερη ισχύ πυρὀς χάρη στα 
εξελιγμένα του σκοπευτικά, και 


ὣς Ἀρματα µάκπς μποβαγιέονταικαιτα 6αρεα 
τεθωρακισμένα οχήματα ΕΕ-9 ζβεζανεί 


ΤΕΒΩΡΑΚΙΕΜΕΝΑ ΕΚΗΜΑΤΑ 
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το ἀντιθεση µετυο Ἰ8374 οι δυναμεις τπι Ε.Φ, θαίναυν 
πρας μπχαναπαίπσπ του κυριου ογκουτης 


ανώτερη ευελιξία. στοιχειοθετούν 
τα χαρακτηριστικἁ των αρμάτων 
αμτών που έχουν επωμιστείτην 
αντιμετώπιση τῶν πολυαριθµότε- 
ρων τουρκικών. Η εικόνα παρουσιᾶ- 
ζεται ἰδια µε την ποιοτική σίγκριση 
και τών ἄλλων τεθωρακισμένων 
οχημάτων. Στα τεβωρακισμενα. 
μπορεί κανείς να αντιληφθεί ένα 
μεγάλο πλεονέκτημα της Ε.Φ. 
ὅσον αφορά το υλικό της, Τα άρμα- 
τακαιτα ἄλλα τεθωρακισμένα εἰναι 
σύγχρονης κατασκευής. Έτσι οἱ 
μαυροσκούφηδες δεν έχουν να 
κινήσουν και να βάλλουν απαρχαι- 
ὠμένα οχήματα που κατασκευά- 
στηκαν στις αρχές του αιώνα. Το 


1ο 1914 δεν ΙΜπιχαν κυθύᾶυυ ὁ Κπιροθόβη οὐτε ρουκετούσής 


κ τα διαθέσιµα ἤτου διηµετρηµστος εως Ἰύ χι, 


ΒΑ ΠΥΡΟΒΟΛ8 


ἴεμωφίστοτα συγκβισή µετο 74 κοβως ὁσν Λαμθάνοντα 
υπΟΜῃ τὸ πυρα/Άικα συστηµατη κπ!το καθοδηγουµεία 
µε ῥαιταρ πυροβόλα 


ἴδιο φυσικά ισχύει και µε τα ἄλλα 
ὅπλα, ὁὀπου το κάθε είδους υλικό 
απὀ τᾳ πυροβόλα μεχρι τα φορητά 
αντιαρματικά ἢ αντιαεροπορικά 
συστήµατα ὀπου το προσωπικό δεν 
ασχολείται µε ταλαιπωρημένα και 
αναξιόπιστα συστήµατα. αλλά χει- 
ρίζεται και ασχολείται µε σύγχρο- 
νο υλικό. Ετσι δεν αποτελεί Εκπλη- 
ξη ότι σ αυτό τον τοµέαη Ε.Φ. 
παρουσιάζεται πιο σύγχρονη σε 
σχεση µε τον ΕΣ. µια υπεροχή που 
φυσικά ισχύει και στη σύγκριση µε 
τα τουρκικά κατοχικἀ στρατεύμα- 
τα. Το γεγονός αυτό, έχει ὡς απο- 
τέλεσµα την εξύψωση του ηθικού 
των ανδρῶν που εἶναι αδύνατο να 
αισθανθούν 
«ανήμποροι», όπως 
πριν απο 20 χρθνια οι 
πατερᾶδες τους. ο 
εκσυγχρονισμός βεβαια 
δεν εἶναι κάτι που στα- 
ματά. Η συνεχής αὔξη- 
ση του αρματικοῦ ὄμνα- 
µικούτης Ε.Φ, συνεπᾶ- 
γεται την αὔξηση των 
αναγκών για κατάλλη- 
λῃ υποδομή προκειμέ- 
νου να υποστηριχτεί 
ἑνας μεγάλος αριθμός 
αρμάτων και οχημάτων 
διαφόρων τύπων, 
Τουλάχιστον 5 τύποι 
βρίσκονται αυτή τη 
στιγµή σε υπηρεσία και 
ὀὁπως διαπιστώσαμε µε 
τα δια µας τα μάτια, η 
κατασκευή των απαραί- 
τητων εγκαταστάσεων 
υποδομής βρίσκεται σε 
συνεχή εξέλιξη. Εκτός 
όμως απὀ το άψυχο 
δυναμικό, ή Ε.Φ. στρέ- 
φεται καισε ουσιαστι- 
κὲς κατευθύνσεις στην 
υποδομή υποστήριξης, 


Η σηµερινή Ε.Φ. διαθέτει µέσα µε μεγάλη 


ισχύ πυρός 


που σε περίοδο επιχειρήσεων θα 
διαδραματίσει εξίσου σηµαντικό 
ρόλο µε τα ἄλλα ὁπλα. Είχαμε την 
ευκαιρία να επισκεφτουµε Το νεο 
Στρατιωτικό Νοσοκομµείοτης Εξ Φϕ. 
ὅπου πραγματικά δοκιμάσαμε µια 
εωχάριστη Εκπληξη που δεν περι- 
µέναμε, κατά την ξενάγηση που 
μας έγινε απὀ τους αρµοδίους 
αξιωματικούς, ὢ προιστάµενος 
αρχίατροςτου ΓΕΕΦ, µας επεσή- 
µανε τη σημασία του νέοι νοσρκο- 
µείου, αφού μεχρι πρόσφατα ὄλες 
οι ανάγκες καλύπτονταν στα ἄλλα 
κρατικά νοσοκομεία. Σε αντίθεση 
με λίγα χρόνια πριν, όπου οι νοση- 
λευτικὲς δυνατότητες της Ε.Φ, βρί- 
σκονταν σε χαμηλό επίπεδο, σήµε- 
ρα μπορούμε να πούμε ότι με τῇ 
νέα μονάδα και το ειδικευμένο 
προσωπικό, καλύπτονται σε μεγά- 
λο ποσοστό οι αναγκεστης ΕΦ, 


σχεδιασμό γιατο μέλλον ανάλογα µετις ἄνᾶ- 
γκες µας, Όλα αυτά συνδυάζονται µε το 
ακµαιότατο φρόνημα των ανδρών της Ε.Φ., 
με αποτέλεσµα να επιτελείται στο ἔπακρο το 
ἔργο που της Εχει ανατεθεί, 

Επισημαΐνω πως δεν υπάρχει κανένα πρὀ- 
γράμμα που να έχει μπλοκάρει ο οποιοσδή- 
ποτε. Απλώς αυτή τη στιγµή κάνουμε το Οχε- 
διασμό µας και το θέµα εξαρτάται απὀ εμᾶς. 


Ποιᾷ συγκεκρίµενα προγραµµστα εκκρεμούν αυτή τη 
στιγμή; 

Κύριο λόγο έχουν οι αξιολογήσεις και στο 
κατὰ πόσο ανταποκρίνονται στο πλαίσιο της 
αναδιοργάνωσης, Το βάρος θᾳ δοθείσε 
όλους τους τοµείς, Π.χ. σας αναφερω ενδει- 
κτικά, πως γνωρίζοντας για την υπεροχή του 
αντιπάλου στον αέρα έχουμε δημιουργήσει 
µια αντιαεροπορική ομπρέλα η οποία ϱκµηδε- 


γίζει αυτή την απειλή. 


Θᾳ στραφεί τελικά η Κύπρος σε ἄλλες πηγές σγορᾶς 
όπλων ὅπως η Ρωσία; 

Δεν έχουμε ιδιαίτερες δεσμεύσεις σε καμία 
πλευρά. Ανάλογα µε την αξιολόγηση στρε- 
φόμαστε και στην ανάλογη πηγή. Το θέμα 
είναι υπό µελέτη. 


Πιστεύετε ὁτιῃ Ε.Φ. εἶναι Ικανη να αντέξει το θάρος 
ενδεχόµενης επιθετικῆς ενέργειας απο πλευρός 
κστοχικών στροτευµότων: 

Ποιά θήµατα θελτίωσης πρέπει να γίνουν; 

Βήματα βελτίωσης γίνονται καθημερινά. 
Αυτή εἶναι η προσπᾶθεια και μέλημα µας, Τα 
επίπεδα της Ε.Φ. µε βάση το ρόλο που έχεινα 
επιτελέσει κρἰνονταιικανοποιητικἀ. 


Πώς αξιολογείται το σξιόµσχο της Ε.Φ. σε σύγκριση 


µε τα κστοχικὰ στρατεύματα, 

Μήπως τελικά παγιδευµένοι στη λογική των σριθµών 
υποτιμούμε τις δυνατότητές µας και υπερτιμούμε 
αυτές του αντιπόλου: 

Εμείς αυτή τη στιγµή δεν υπερτιμούμε ἤ υπο- 
τιμούμε κανενα. Γνωρίζουμε το αξιόμαχο των 
τουρκικών δυνάμεων κατοχής και µέσα σ᾿ 
αυτό το πλαίσιο προσπαθούμε να αναβαθµί- 
σουµε ὁσο μπορούμε τὶς δικές µας ικανότη- 
τες ὡστεη Ε.Φ. να επιτελέσει το έργο της 
στο ἑπακρο. 


ΓΠατην εκπαίδευση σκούγονται τα γνωστὰ λίγα στε- 
ρεόπιπα ΛογΙα. Ποια εἶναι ῃ αποψῃ σας όσον αφορᾶ το 
πραγµατικό αξιόμαχο τῆς Ε.Φ. απὀ πλευρᾶς εκπη- 
ὄεμσῃς, και σε σύγκριση πάντα µε τα κατοχικά στρύ- 
τεύματα; 

Η εκπαίδευση της Ε.Φ. συνεχώς αναβαθμίζε- 
ται, και σε σύγκριση πάντα µε τα κατοχικἁ 
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Αρκείμόνο να αναφέρουμε ὅτι 
πριν ὅδν υπήρχε η δυνατοτητα 
πραγματοποίησης χειρουργικών 
επεμβάσεων και µετεγχειρητικής 
παρακολούθησης των ασθενών, 
Ενα ἄλλο πλεονεκτηµα που χαρα- 
κτήρίζει το γεο νοσοκομείο εἶναι η 
ξμέλικτη µορφή του, Μια µικρή 
ξυξλικτη μονάδα, που ταιριάζει 
απὀλυτα µε το χαρακπρατης Ε.Φ. 
Ὠπως µας ανέφεραν οι αξιωματι- 
κοί «εδώ συγκεντρώνεται μεγάλος 
αριθμος προσωπικού µιας ποικι- 
λίας ειδικοτήτων, που υπάρχει µεν 
στα ἄλλα νοσοκομεία αλλά βρίσκε- 
ται διασκορπισµενο», Στην ξενα- 
γήση στα διάφορα τµήµατα του 
νοσοκομείου ήταν φανερή η ικανο- 
ποίηση των στελεχών απὀ την 
υπάρχουσα υποδομή του νοσοκο- 
µείου που διευκολύνει, αλλά και 
πολλαπλασιάζειτις δυνατότητες 
στο Εργο τους, Αυτό βεβαια δε 
σηµαίνει ὅτι µε ένα νέο νοσοκο- 
µείο, λύνονται αυτομάτως όλα τα 


προβλήματα. 
Ωστόσο το 
Υγειονομικό, εἶναι 
ἕνα δυναμικά ανα- 
πτυσσόμενο σώµα 
στην Ε.Φ. και οι 
αρμόδΣιοι δε δίστα- 
σαν, χωρίς καµία 
πρόβεση από- 
κρυψης των ϱλλεί- 
ψεών, να µας εξη- 
γήσουν οτι στόχος 
εἶναι ἑνα νεο στρα- 
τιωτικό νοσοκομείο 
µεγαλυτερων δυνα- 
τοτητων, επειδη η 
προσπαθεια για 
βελτίωση εἶναι 
συνεχής. Στην απο- 
ρία µας για την 
εγγύτητα της θέσης του νοσοκο- 
µείου µε τη γραµµη αντιπαράἀτα- 
ξης, μολις 1,5 χιλιόμετρο, οι αξιω- 
µατικοί µας υπενθύµισαν οτι πρὀ- 
κειται για µια στρατιωτική µονάδα. 
Πράγματι η εμπειρία τοι 1974, 
οπου τα νοσοκομεία αποτέλεσαν 
αδιάκριτα στόχους των τουρκικών 
πυρῶν, δεν ἔχει ξεχαστεί και όπως 
χαρακτηριστικά αναφέρθηκε σε 
περίοδο επιχειρησεών «ἔχοιν 
προβλεφτεί τᾳ πάντα». ἂξ χρειᾶ- 
ζεται φυσικά να οναφέροιµετις 
Βετικότατες επιπτώσεις που συνε- 
πάγεταιη ὑπαρξη µιας τέτοιας 
µονάδας υποστήριξης, για το ηθικό 
τῶν στρατιώτῶων, Ὠταν γνωρίζουν 
ὁτιυπάρχουν ἄξια χέρια εξοπλι- 
σµένα κατάλληλα µΕ µονη αποστο- 
λη τη φροντίδα της υγείας τους. 
Τεθωρακισµενα οχήματα πο 
της Ε.Φ. στη γραµµη 
εξύρµησης. Η ευκινησια 
πομ πσρεχεισπιν Ε.Φ.η 
μηχανοκίνηση των µονα- 
δων είναι εντυπωσιπκή. 


ὰν 


ώς 
... | - 
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ΚΑΤΟΧΙΚΑ 
ΕΤΡΑΤΕΥΜΑΙΑ 


Ἀναφερονται κατα σειρστα Τσγμαστο Πεζείου, οι Μσίρες 
Κατοδροµων καιτα μπχανοκίνπτο Ταγµστα Πεζκου 
Αποτα 15 Τάγµστα Πεζικου τς ΕΦ. τὸ ἃ εἶναι µείωμενπς 
συνβεσῦ.. θι µόνύδες σις Ε.δ. δεν έχουν πῄπρη 
επανδρωσῃη σε πντθεση µε τς Τουρεικες. 


Πολύ περισσότερο δε, ὀταν δεν 
εἶναι καθόλου βέβαιο ὅτι ο αντίπα- 
λος διαθετει ανάλογη υποδομή. 

Η μεταμόρφωση της Ε.Φ. στο διᾶ- 
στηµα που μεσολάβησε απὀ την 
τουρκική εισβολή μέχρι σήµερα, 
ήταν δραματική. Ετσι σήµερα 
ισχυρότερη ὁσο ποτέ ἄλλοτε, µπο- 
ρείνα σποτελεσει Εγγύηση για την 
εξασφᾶλιση των ελεύθερων περιο- 
χών της Κύπρου. Όμως η προσπᾶ- 
θεια βελτίωσης εἶναι συνεχής και 
σύντομα. σε λίγα χρονια η ἄμυνα 
της Κύπρου θᾳ κανει ενα μεγάλο 
ἄλμα, ενισχυόµενη ακόµη περισ- 
σότερο. Το επιχείρημα της 
Άγκυρας για ὑπερεξοπλισμὀ της 
Κύπρου, ακούγεται αστεία στα 
αυτια εκείνων που γνωρίζουν την 
κατασταση στο νησι. Ετσι βλεπο- 
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ΚΑΙΟΧΙΚΑ 
ΣΤΡΑΤΕΥΜΑΤΑ 


ϱ Ποπ, 
ΕΘΝΙΚΗ 
6 ΦΡΟΥΡΑ 
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Αναφεροντοι κστα σειρᾳ τα ΑΚ πυροθδᾷ, 
τα ρουκετοβόρα και τα Ρ!Κ πυροβοΏα 


ντας τη στάση που κρατᾶ ο εισβο- 
λεας, η Κύπρος που επιθυμεί ειρη- 
νική διευθέτηση του προβλήματος 
δεν κάνει τίποτα ἄλλο απὀ το να 
ετοιμάζεται για πόλεμο. 

Σάββας Δ. Βλάσσης 


στρατεύματα, που οπως σας εἶπα προη- 
γουμένως γνωρίζουμε καιτον τροπο λει- 
τουργίας τους, δημιουργούμε την καταλλη- 
λότερη εκπαίδευση γιατους ἀνδρες τησ ΕΦ. 


Μηπως η δραµοτική δελίωση του οπλοστασίου της 
Ε.Φ. ἔχει σαν αποτελεσμα τῃ δηµιουργία ενός ψεύτι- 
κΌυ κλίστος εξασφάλισης; 

Το 1874 έλειπαν εντελώς τα µέσα. Μήπως σήµερα που 
υπάρχουν τα µεσα, ὅεν υπαρχει η αγωνιστικότητα; 
ΠοΙὸ είναι λοιπον το φρονηµα των νέων 
Ελληνοκυπρίων που εντᾶσσονται στην Ε.Φ.; ΤΙ ηθικό 
υπᾶρχει; 

Η αγωνιστικότητα των Ελληνοκυπρίων δεν 
ἐχθι µειώβεὶ, ὅπως καιτο ηθικό τους. Η ποιο- 
τική εξέλιξη υπάρχει όσον αφορᾶ την εκπαί- 
δευση. και εκείνο που θέλω να τονίσω είναι 
πως ποτέ δεν σταµατάειη προσπἀθειάµασνα 
δηµιαιιργήσουµε καλύτερες συνθήκες, ακο- 
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λουθώντας την εξξΕλιξη της τεχνολογίας (την 
οποία είμαστε υποχρεωµενοι να παρακο- 
λουθούμε) µε ταυτόχρονο συνδυασμό νέων 
μεθόδων εκπαϊδευσης της Ε.Φ. 


Υπάρχει προσέλευση υποψηφίων για κάλυψη ανο- 


- 
-όι” 


ο“. 


γκὼν σε μόνιμο προσωπικὀ; 

Ποιά η εκπαίδευση που λαµδανουν; 

Και γι’ αυτό γίνονται προσπάθειες για σωστή 
επᾶνδρωση ὅλων τῶν οπλικών συστηµάτων 
που αυτη τη στιγµή υπάρχουν στην Κύπρο. 
Στόχος µας εἶναι να εµπλουτίσουµε µε Πδρισ- 


αααιαααααπαααπαπααμαμαπαωνοιωμααμααμμαμωμωνμα 
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ΠΡΙ ΚΟ ΤΑ ΤΠ) 


ΛΕΝ ΞΕΝΗ 
(ΑΛΗΘΕΙΑ ΠΟΙΘ: 
ΘΥΜΑΤΒΙΙ) 


Το οδοιπορικό µας 
στην Κύπρο δεν θα 
μπορούσε να µην 
περιλαμβάνει την ανα- 
φορά στην πιο τραγι- 
κή πτυχή του 
Κυπριακού προβλήµα- 
τος. Αυτή των αγνο- 
ουμένων της 
Κυπριακής Τραγωδίας 
που µετά από 19 ολό- 
κληρα χρόνια παραμέ- 
νει ακόµα άλυτη. 


Α ΔΙΕΡΕΥΝΗΒΕΙ 
ΤΝ Ι6ἱ3 ΑΓΝΩ 


--.. 


20 Ιουλίου 19/74, Τα τουρκικά στρΏ- 
τεύµατα αποβιβαζονται στην Κύπρο 
µε πρόσχημα την προστασία των 
Τουρκοκυπρίων πολιτών που ὅηθεν 
κινδύνευαν οιζωες τους, απο το 
πραξικόπημα που εκδηλώθηκε ενα- 
ντίον του Μακαρίου, αναλαμβανο- 
ντας ετσι «ανεξάρτητη ὀράση» επι- 
καλούμενοι τη συμφωνία της 
Ζυρίχης, σαν εγγυήτρια δύναμη. 


Όιμάχες που ακολούθησαν σκληρες. 


Ο διασκορπισµενος στρατός στο 


νησὶ λόγω του πραξικοπήματος, προ- 


σπαθούσε να ανασυνταχθεἰ και να 
χτυπήσει τον εισβολέα µε ὅσα μέσα 
είχε στη διἀβεσή τοι!, Μάταια όμως, 
Η πραδοσία εἰχε διαπραχβει... 

Με την προώθηση τους στο εδαφος 
της Κύπρου κυρἰῶς κατα τη διάρκεια 
της δεύτερης φάσης των επιχειρή- 
σεων. οι «ΡΙρηνευτικες δυναμεις της 
Τουρκίας», ἄρχισαν να διαπραττουν 
ακατανοµαστες βαρβαρότητες ενα- 
ντίον τοι Ἑλληνοκιπριακοῦ πλη- 
βυσιου.. Οι βιασμοὶ, οι οµαδικες 
εκτελέσεις, και οι διωγμοί 6δωσαν 


χαρακτηριστικά το στίγμα του εισβο- 


λέα. Ὁ Αττίλας! 

Ανάμεσα σε αυτᾶ τα εγκλήματα που 
διεπραξε ο τουρκικὸς στρατός, προ- 
στίθεται και ἕνα ακόµα. Αυτό των 
ἀγνοουµενων. Ανθρωποι που ακόµα 
αγνοείται η τύχη τους, 1619 στον 
αριθμο. ὁ6 παιδια, 106 γυναίκες και 
148ύ ἄνδρες. Απὸ αυτούς οι ἃ3 
Ελλαδίτες υπηρετούντες στην 
ΕΛ.ΔΑΥ.Κ.καιτην Εθνικη Φρουρά. Οι 
υπόλοιποι Ελληνοκύπριοι (πολίτες 
και στρατιωτικοῦ. Ώλοι συνεληφθη- 


α, 


σαν απὀτον Τουῄῥκικὸ στρατο ἧαπο 
Τουρκοκυπρίαυς οι οποίοι ήταν κάτω 
απο τον ΕλεΥΧΟ και τη ὀιοίκηση των 
τουρκικών Ενόπλων Δυνάμεων. 
Πολλοίαπο αυτοῦς μεταφέρθηκαν 
σε φυλακές στην Τουρκία (στα 
Αδανα, το Ντιαρμπαγκίρ καιτο 
Αντιγιαμαν)] οπου κρατήθηκαν εκεί, 
και απὀ τότε αγνοείται η τύχη τους, 
Η Τουρκία καταπατώντας τή 
Συνθήκη της Γενεύης, που ορίζειτον 
τροπο μεταχείρισης στρατιωτών και 
πολιτών που αιχμαλωτίστηκαν κατα 
τη διάρκεια εχθροπραξιών, καθὠς 
και τη Διακήρυξη των Ανθρωπίνων 
Δικαιωμάτων. αρνείται να δῶσει 
οποιαδήποτε πληροφορἰα στις Οικο- 
γένειες των αγνοουµενων, δηλώνο- 
ντας προκλητικά πως εἶναι νεκροἱ. 
Γεγονος που αποκαλύπτει τα ψεύδη 
της τουρκοκυπριακής και τουρκικής 
πλευράς ανατρέποντας πανηγυρικά 
τους ισχυρισμούς της, εἶναι η επίση- 
µη καταγραφή τους απο το Διεθνή 
Ερυθρό Σταυρὀ στις καταστάσεις 
των αιχμαλώτων που υπήρχαν στις 
τουρκικές φυλοκες, Όμωςτο πλεον 
σημαντικὸ αποδεικτικὀ στοιχείστης 
ύπαρξης αγνοουμένων εἶναι οι ανα- 
καλυψεις οκτώ αγνοουμένων, στα 
κατεχόμενα απὀτοιις Τούρκους 
εὔαφη της βορείου ἱκύπρου. 
Σιµκεκριµενα, στις 20 Νοεμβρίου 
του 1974 βρέβηκαν οι: 

α ΓεώργιοςΚάίζερ, β. Μιχάλης 
Φραγκόπουλος, Υ. Μιχάλης 
Ποντίκοιι, δ. Κλεάνθης 
Χαραλάμποι:ς,ε. Ανδρέας 
Κατσούρης. 


ᾱ δὰη 


ν. 
Η ΤΥΧΗ, 
ΟΥΜΕΝΟΝ 


Επίσης στις τ Αιγουστοι του 1875 
ανακαλύφθηκε ὁ Χαράλαμπος 
Μοσχοβιᾶς καιο Στέλιος 
Γρεγοράκης. Τελευταίος βρέβηκε 
στις 25 Οκτωβρίουτου 18860 
Αόμπρος Πλίτσης απὀ τη Λάρισα. 
Αυτο και μόνο φτάνει για να ανατρε- 
ψειτους ισχυρισμούς της τουρκο- 
κυπριακἠς πλευρᾶς πως οι αγνοοί- 
µενοι δεν εἶναι ζωντανοί και δεν 
μπάρχει πλέον λόγος συζητήσεως 
γε αυτό το θεµα. 

Πέρα όμως απὀ αυτά τα στοιχεία 
που δε χωρουν διάψρυση, υπάρχουν 
τρανταχτες αποδείξεις για την αιχ- 
µαλωσία των αγνοουμένων απότους 
Τούρκους, οπως οἱ μαρτυρίες 
ανθρώπων ποι ήταν μπροστά κατά 
τη σύλληψή τους, φωτογραφίες απὀ 
το τουρκικό αλλά και το διεθνή Τύπο 
που δείχνουν καθαρα αγνοούµενους 
σεξ φύλακες στην Τουρμία και στα 
κατεχόμενα, ραδιοφωνικὲς εΚΠΟ- 
µπες (κυρίως στον παράνομο 
τουρκοκυπριακό ῥρᾳδιοφωνικὸ σταθ- 
μα «ήπαιράκ»], οπου αγνοούμενοι 
ἔστειλαν μηνύματα στις οικογένειες 
τους κ.α. Γενικά, πλήθος στοιχείων 
που αποδεικνµουν την ενοχῆ της 
τουρκικής πλευράς, Όμως διιστυχώς 
παραμένοιΝ ανεκμετάλλευτα, σύμ- 
φώνα µε έγκυρες πηγες µας. 

ο διεθνης παράγοντας παρέμεινε 
ομσιαστικά απαθής υποτονίζοντας 
όλα αυτα τα χρόνια το πρόβλημα 
των αγνοουµενων εφαρμόζοντας 
την πολιτική του Πόντιοι Πιλάτου, 
λεγοντας πως πρὀκειται για καβαρά 
διµερη διαφορά καιπ λύση πρεπει να 


Το ἄρόμα των αγνοοιµέ- 
γων συνεχίζεται. 
Δεκσενγιᾶ χράγια τώρα. το 
επίσημο ΕλληΥΙκΟ Κράτος 


λάμπει δια της απουσίας. 


του. 


σρτερο ἔμψυχο υλικό την Ε.Φ.,σε επαγγελ- 
µατική βάση. Όχι όμως µε την ἔννοια του 
επαγγελματικού στρατού. Απλώς η επάνδρω- 
ση πρέπει να γίνειµε μόνιμα στελέχη. 
Υπάρχουν ορισμένα προγράµµατα εκπα(- 
δεωσης και πιστεύω πως η προσέλευση εἶναι 
αρκετά ικανοποιητική. Στόχος µας εἶναι να 
υπάρξουν καλύτερες συνθήκες ώστε να 
μπάρξει μεγαλύτερη προσέλευση. Η µεγάλη 
οικογένεια που λέγεται Ε.Φ. αγκαλιάζει όλα 
τα στελέχη της µε αγάπη, συμπαράσταση και 
σύμπνοια ὥστε να δημιουργηβούν οι καλύτε- 
ρες προἰποθέσεις για τη λειτουργίατης. 


Κατα πόσο σας ανησυχείη ἔξαρση των τουρκικών 
προκλήσεών, φραστικών καιµη. Ὁπως π.χ. η πρὀσφα- 
τη δολυφονία του στρατιώτη Κλεοδούλου: 

Από φραστικες προκλήσεις έχουμε συνηθίσει 
γιατί δεκαεννιά χρονια τώρα αποτελούν σχε- 
ὁόν καθημερινό φαινόμενο, 


Ὅσο αφορά το θάνατο του στρατιώτη 
Κλεοβούλου, εἶναι ορισµενες ανθρώπινες 
σχεσεις που ανέπτυξαν οἱ στρατιώτες µας 
στη γραµµή αντιπαράταξης µε αποτέλεσµα 
γα ἔχουμε αυτες τις προκλήσεις και τα προ- 
βλήματα απὀ τους Τούρκους, Πλέον ἔχουμε 
λάβει όλα τα µέτρα ὥστε να σταματήσουν 
όλες αυτές οἱ σχεσεις µε την εννοια της επα- 
φἠς µε τα στρατεύματα κατοχής, τη στιγµή 
που δεν υπάρχει αμοιβαία εμπιστοσύνη µε 
αποτέλεσµα να δημιουργούνται κατ' επανά- 
ληψη αυτᾶ τα γεγονότα. Ελπίζουμε πως 
κάποτε θᾳ εκλείψουν, 


Η σύγκληση στην Αθήνα Πανεθνικῆς διάσκεψης θα 
Εεχε! πιστεύετε Βετικὸ αποτελεσμα γΙσ την πορεία του 
εθνικού προθλήµατος; 

Τι συγκεκριµένα περ!µενει τὸ υπουργείο Άμυνας σπὀ 
συτην: : 


Πιστεύουμε πως κάποτε πρέπει να γίνει, γιατί 
χρειᾶζεται µία εθνική στρατηγική σε όλα τα 
προβλήµατα που αντιμετωπίζει σήµμερατο 
Εθνος, και εἶναι πάρα πολλά σε όλα τα γεω- 
γραφικά µήκη και πλάτη. 

Στην Πανεθνικἡ διάσκεψη όταν και όποτε 
γίνει βα αναλάβει κάθε τομέας την εωθύνη 
του, ανάλογα µε τις ἄποφᾶσεις που θα παρ- 
θούν απὀ την ηγεσία µας. 


Μετά σπὀ δεκσενγιά χρόνια αποτυχηµένων διπλωµα- 
τικῶν προσπσθειῶν µε δεδοµενη την πᾶγια τουρκική 
τακτική, Βλέπετε καθόλου το ενδεχόμενο µιας νέας 
πολεµικῆς σύρραξης να ξανοαζεί στην Κύπρο; 
Πιστεύουμε πως θα βρεθεἰ τρόπος ειρηνικής 
επἰλυσης του Κυπριακού, Οι προσπᾶβειὲς µας 
κινούνται προς αυτή την κατεύθυνση. Οι 
ευρωπαικοίΐµας πρασανατολισµοί εἶναι δεδο- 
μενοικαι προσπάβειά µας εἶναι να γίνουμε 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ οἳ 


βρεβεί µε διάλογο και διαπραγμᾶ- 
τεύσεις. 

Σ’ αυτό θα πρεπει να προστεβεί και η 
Ελληνικη υποχωρητικότητα σε ορι- 
σµενες περιπτώσεις καθώς και ο 
αψογα οργανώµενος και στελεχώ- 
μένος διπλωματικός µηχανισµόςτης 
Άγκυρας, ποι κατάφερε να εξασφα- 
λίσει την ανοχή του διεθνούς παρᾶ- 
γοντα απεναντιστις σινεχιζόµενες 
παραβιάσεις του διεθνούς δικαἰου 
καιτων ανθρωπίνων δικαιωμάτων 
εδώ και δεκαξεννιά χρόνια. 
Οικυβερνήσεις Ελλάδας καιΚύπρου 
πρέπει να Εκμεταλλευτουν κάποτε 
στο επακρο τη γεωπολιτική τους 
βέση [ιδιαἰτερα η χώρα µας σαν 
μελος της ΕΟΚ], αλλα καϊτις καταδι- 
καστικές αποφάσεις τοι Συμβουλίου 
Ασφαλείας Καϊτων ἀλλων διεθνών 
οργανιαμών για την Τουρκία ὥστε 
να αποτελµατωθεί τα ανθρωπιστικὀ 
αυτό προβλημα. Ταυτόχρονα η υπο- 
Βεση των αγνοουμενῶν πρέπει να 
κινηθεἰσε εντελώς ανεξαρτητα επἰ- 
πεδα απὀ αωτᾷ των προσπαθειών 
που καταβάλλονται για την επίλυση 
του πολιτικου προβλήματος. δΐνο- 
ντος ιδιαίτερο βάρος στον ΟΗΕ. µε 
απώτερο στόχο να αλλάξουν οι όροι 
εντολής της επιτροπής (και οχι να 
σταμµατήσειη λειταυργία της), που 
Εχει σισταθεί απὀ τον οργανιαμό 
για να αποδώσει ουσιαστικό ερΥΟ, 
Εχοντας πλέον χρονικά ὁρια. 
Ενδεικτικό τὴς ὁλης κατάστασης 
εἰναιτο γεγονος πως εδώ και δεκα- 
Εννιᾶ χρόνια δεν υπαρχει τελικό 
πδρισµα οὔτε για µια περίπτωση 
αγνοουμενου! 

Ανάμεσα σε ὅλα αυτά οιτραγιέες 
φιγούρες τῶν γονεων, των αδελ- 
φών, καιτων συγγενῶν σε κάνουν 
να µην ξεχνάς, Κοντᾶ δυο ὅρκαρτες 
τώρα, περιμενουν νὰ µάθοιιν για 
τοὺς αγαπηµένουςτους. 
Ζωγραφιαμενη στο πρόσωπό τους η 
Ελπίδα, µαζί ὅμως και η αγωνία. Δε 
χρειαζεται να τους ρωτήσεις, 
Ξξρεις. Καδβε φορᾶ που θα συναντή- 
σοιν ἑναν υπευβυνο η ακόµα καιένα 
δημοσιογράφα (κατιποι νιώσαµε 
ἄρκετες φορές κατά τη διάρκεια της 


αποστολῆς µας], 
«κρεµονται» απὀ τα χείλη 
τους, Περιμενουν µια πλη- 
ροφορία, φσο ακληρη και 
αν εἶναι αρκεί να μάθουν... 
Και εμείς σαν κάτοικοι 
αυτῆς της χώρας τι 
κάνουμε; Ποιές εἶναι οἱ 
αντιδράσεις µας, συλλογ|- 
κἁ και μεμονωμενα; 
Δυστυχώς καμία, 
ΕΥκλώβισμενοι στο 
λήθαργο των ανέσεων και 
της εωδαιµονίας, εχουμε 
αδιαφορῆσει θεωρώντας 
πως το θεµα ανηκει στο 
παρελθὀν. Μεγάλο λάθος, 
ὈΟ τουρκικός επεκτατισµος 
παραμονεύει. Ο Απτίλας 
δεν σταμάτησε, απλὼς 
περιµενει προσφορο εδα- 
φος για να ξαναχτυπήσει. 
Καιεμείς οι ἰδιοι µε τον 
ὠχαδερφισµο µας και την 
Ελλειψῃ διορατικότητας, 
του το πρασφερουµε. 
Ας καταλάβουμε λοιπὀν, 
Εστῳ και τώρα πως οι 
αγνοούμενοίμας. δεν 
είναι «απώλειες 
πολέμου», 
Αντιπροσωπεύουν την 
πλεον τρανταχτή αποδει- 
ξη των θηριωδιών του 
εισβολξα, Της «γείτονος 
και συμμάχου» µας 
Τουρκίας, ποι επιβουλεύ- 
ἑται την εθνική µας ανε- 
ξαρτησία. Και δεν µπορεί 
κανένας να το αμφισβητῆ- 
σει. 
Όι καιροί κρίσιµοι και τα 
σηµᾶδια τους δυσοἰώνα. 
Άς σταματήσουμε λοιπον 
να αδιαφορούμε πριν να 
εἶναι αργα. Γιαττο πρὀ- 
βληµα των αὖγνοσουµενων 
δεν εἶναι προσωπικό. Είναι 
Εθνικό καιµας αφορᾶ 
ολους, 

Μανώλης Κυπραΐος 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΤΥΠΘΥ ΤΗΣ ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΑΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 
ΛΓΝΘΟΥΝΕΝΗΝ ΣΤΗΝ ΚΥΠΡΟ 


Σε συνέντευξη Τύπου που δόθηκε στην Κύπρο, ο πρόεδρος της Πανελλήνιας 
Επιτροπής Γονβων και Συγγενών Αδήλωτων Αικμαλώτῶν και ἁγνοουμένων 
Κυπριακής Τραγωδίας κ. Κώστας Άνεµας, µας ενημέρωσε σχετικά µε την εξέλιξη του 
θέματος μέχρι σήµερα, καθώς και για τις προταᾶσεις των επιτροπών Ελλάδας και 
Κύπρου προς τις αντίστοιχες κυβερνῆσεις των χωρῶν τους για τη μελλοντική στρατη” 
Υική που πρέπει να ακολουθηθεί στο προβληµα των αγνοσυµενῶν ὥστε να υπάρξει 
σύντομα επἰλισή τοι!. 

«Προλογίζωντας θᾳ ηθελα να σας ευχαριστήσω και θέλω να πιστεύω πως η συμβολή 
η δική σας και γενικότερα του Τύπου, στον πραγµατικἀ δυσκολο αγώνα που κάνουµε 
εδώ και δεκαεννιά χρόνια δα είναι σηµαντική. 

Κατ᾽ αρχήν ὅπως γνωρίζετε 18619 ἀνθρωποι αγνοούνται σαν αποτέλεσµα της 
Τουρκικῆς εισβολής στην Κύπρο το 13/4, Μεταξύ αυτών, υπάρχουν και 83 Ἑλληνες 
στρατιώτες (αξιωματικοίκαι οπλίτες) της ΕΛ.ΔΥ.Κ. και της Εθνικής Φρουρᾶς. Για 
τους περισσότερους από τους αγνοούµενους µας υπάρχουν αδιάσειστα στοιχεία που 
τεκμηριώνουν τη σύλληψη και κράτησή τους απὀ τα Τουρκικά στρατεύματα κατοχης 
στην Κύπρο καιστηῃν Τουρκία. Δυστυχώς οιµἐχρισήμερα προσπάξειες μᾶς δεν έχουν 
καρποφορήσει λόγω της τουρκικής αδιαλλαξίας και της έλλειψης ειλικρινούς συνερ- 
γασίας. Εμείς οι συγγενείς των αγνοουμένων στην Ελλαδα καιτην Κύπρο, Βα συνεχί- 
σουµε το δύσκολο αγώνα µας µεχρι να πληροφορηθούµε µε στοιχεία και αποδείξεις 
για την τύχη τῶν ανθρώπων µας. Δεν ζητάμε τίποτα περισσοτερο. αλλά δεν βα 
δεχθουµε και πποτα λιγοτερο, απὀ την αποκατάσταση και σεβασμό τών ανθρωπίνων 
δικαιωμάτων των αγνοουµενων και των συγγενών τους απο την Τουρκία, οπως προ- 
βλέπουν οι συμβάσεις της Γενεύης και τα σχετικά ψηφίσματα του ΟΗΕ. 

Γιατην υλοποίηση των στόχων µας, ζητούµε απο τις Κυβερνήσεις της Κύπρουκαιτης 
Ελλάδας τα ακόλουθα: 

«Λα µην υπάρξει καμία υπαναχώρηση ἡ υποβάθμιση στο πρόβλημα τῶν αγνοσυµέ- 
γῶν. 

Το προβλημα τῶν αγνοουµενων µας λογω της ανθρωπιστικῃς και εθνικῃς του διᾶ- 
στασης, πρέπει να τύχει ἄμεσης προτεραιότητας και συλλογικών χεισισμῶν, µε 
στόχο τῃ σύντοµη και χωρίς ἄλλη καθυστέρησῃ λύση του. 

.Λα λειτουργῃησει Πανεθνικο Συμβούλιο για το θεμα των αγνοσουµενων, Το Εθνικὸ 
Συμβούλιο τῆς Κύπρου στην εποµενη συνεδρίαση του να συζητῆσει το θέµα και να 
καθορίσει πορεία και ενέργειες µε βόση προσεκτική µελετη και ὀλοκληρώμενο σχέἑ- 
διοσε συνεργασία µε την Ελλαδα, για να υπάρξει Πανεθνική προώθηση του Όεματος 
των αγνοουμένων. 

»ΟΙπροσπαδειες γιαεπίλυση της ανθρωπιστικής πτυχης του προβλήματος, να Εντατι- 
κοποιηθοὺν και να εἶναι ανεξάρτητες απὀ τις προσπάθειες που καταβάλλονται για 
εξεύρεση λύσης στο πολιτικὀ πρόβλημα. 

"Οικυβερνήσεις Ελλαδας και Κύπρου, να ασκήσαυν µια δυναµικότερη πολιτικἡ προώ- 
θησης του θέματος. Οι διπλωματικοίκαι κυβερνητικοί μηχανισμοί τῶν δύο κρατών 
πρεπει να ενεργοποιηθοὺύν ουσιαστικἁ στον ΟΗΕ. µε στοχο η προσπᾶθεια ποι κατᾶ- 
Βόλλεται για επίλυση του προβληµατος των αγνοουμένων υπὀ την αιγίδα του 
Όργανισμου, να γίνειεπιτελους αποδοτική, και να τεθούν χρονικά περιθώρια. 

ΗΒ Κύπρος και η Ελλάδα να αξιοποιήσουν τον Ευρωπαικό χώρο, που προσφέρεται, 
αλλα μᾶλλον αγνοήθηκε ἡ υποτονίστηκε. Η Ευρώπη μπορεἰ να διορίσει Επιροπο για 
τα βεµα των αγνοσυµενων µας, σλλα πρώτα να ζητηθείαπο τις κυβερνήσεις Ελλάδας 
και Κύπρου». 


μελη της Ε.Ο.Κ, ἂεν βλέπω στο άμεσο μέλ- 
λον να υπάρχει κίνδυνος σύρραξης στην 
Κύπρο, γιατἰ υπάρχει διεθνές ϱνδιαφερον 
επίλυσης του Κυπριακού μὲ ειρηνικά µέσα. 


Ώς υπουργὺς Άμυνας, θα θέλατε να δώσετε ἕνα 
µήνυμα στον Ελλην/κὸ λαο και ἰδίως στους νεους που 
υπηρετούν τῃ θητεία τους στην Κύπρο; 

Κατ αρχήν για τους νέους που υπηρετούν τη 
θητεία τους στην Κύπρο τοὺς περιβάλλουµε 
µε αγαπη και εκτιμούμε πραγματικά το έργο 
ποι επιτελούν. 

Στον Ελληνικό λαό αυτό που θᾳ ἠθελα να πω 
εἶναι πως οι καιροί είναι χαλεποί, οἱ κίνδυνοι 
υπάρχουν, και µόνο µε συναίνεση το 
Ελληνικό Έθνος στην Ελλάδα, στην Κύπρο 
και στο εξώὠτερικό θᾳ µπορεσει να βρει τρό- 
πους αντιμετώπισης αυτών των απειλών, 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΗΡΙΟΣ οπ 


ΒΙΟΓΡΑΦΙΚΟ ΣΗΝΕΙΩΜΑ 


Ο Δρ. Κώστας Ηλιᾶδης, γεννήθηκε στη 
Λάρνακα στις 18 Σεπτεµβρίου 1990. 
Αποφοίτησε απο το Παγκύπριο Λύκειο 
Λάρνακας και στη συνέχεια σπούδασε στην 
Ιατρική Σχολῆ του Πανεπιστηµίου Αθηνών. 
Έκανε μεταπτυχιακές σπουδες στην Αθήνα και 
εἶναι Διδάκτωρ του Πανεπιστηµίου Αθηνών. 
Απὸ το 1985 µέχρι το Φεβρουάριο του 1999 
ασκούσε τοιατρικό επάγγελµα στη Λάρνακα. 
Απὸ το 1986 µεχριτο Μαιίο του 1981 ἦταν 
Πρθεδρος της Επαρχιακῆς Επιτροπῆς τοι! 
Δημοκρατικού Κόμματος Λάρνακας. 


Διετέλεσε Γραμματέας του Ιατρικού Συλλόγου 
Λάρνακας. 

Σπς βουλευτικές εκλογές της 18ης Μαΐου 
199, εξελέγη βουλευτής του ΔΗ.ΚΟ. στην 
εκλογική περιφέρεια Λάρνακας. Ἠταν μέλος 
των κοινοβουλευτικῶν επιτροπὼν εσωτερικῶν, 
Υγείας και Κανονισμού της Βουλῆς και 
Δικαιωμάτων των Μελών του Σώματος, 

Όκος Ηλιᾶδης υπηρετείσαν Υπουργός Άμυνας 
απὸὀ τις ϱῦ Φεβρουαρίου 1903. 

Είναι παντρεμένος µε την κα Ιδη, και ἔχει ἄπο- 
κπῆήσει µια κόρη, την Έλενα, μαθήτρια 


Γυμνασίου. 


ΜΙΤ ΙΗΙΛΙΗΙ ΙΙΙ 1Η 


Το Βε!| υΗ-{ υπήρξε για πολλά χρόνια συνώνυμο του ελικοπτέρου, Τὸ σύμβολο ενός ολόκληρου πολέ- 
μοι στην Νοτιοανατολική Ασία και εξακολουθεί ακόµη Και σμδρα να αποτελεί 16 κύριο μεταφορικό ελι- 
κόπτερο στις ένοπλες δυνάμεις πολλών χωρών µη εξαιρουμένων και των Ελληνικών. Περισσότερα από 
10.000 άφησαν τη γραµµή παραγωγής και περίπου Τα μισά συνεχίζουν να προσφέρουν τις υπηρεσίες 
τους σε 0λα τα πλάτη και τα µήκη της Γης, αν καὶ το πέρασµα του χρόνου έχει αρχίσει εδώ και καιρο να 
δείχνει τα σημάδια του. 

Το «Χιοῦι» δεν ανταποκρίνεται πλέον στις απαιτήσεις διεξαγωγῆς σύγχρονων επιχειρήσεων. Οι επιδό- 
σεις τοι! και η μεταφορική του ικανότητα εἶναι περιορισμένες, ενώ επιπλεον παρουσιᾶζει σημαντικούς 
ἐπιχειρησικοὺς περιορισμούς κάτω απὸ µεγάλο φάσμα κλιµατολογικών συνθηκών. Η ικανότητά του να 
µεταφξρει 11-14 πλήρως εξοπλισµένους στρατιώτες υπήρξε πᾶντοτε θεωρητική, ενώ ανάλογες υπήρξαν 
και οἱ αδυναμίες του στη µεταφορά εξωτερικού φορτίου. 

Οιλόγοι αυτοί οδήγησαν πριν αρκετά χρόνια τον Αμερικανικό Στρατό ατην αντικατάσταση του «Χιούι» 
σαν το βασικό μεταφορικό του ελικόπτερο, 0 διάδοχός του, Το Σικόρόκι 0Η-θ0 έχει ήδη επιδείξει τις ικα" 
γότητες του στο πεδίο της μάχης Και είναι αναμφισβήτητα ένα πολύ πιο ικανο, αλλα και πολύ πιο ὅαπα- 
ψηρό ελικόπτερο τόσο στην απὀκτ]ση όσο και στη χρήση. Ακόμη Και ο Αμερικανικός Στρατός δεν στάθη- 
κε δυνατόν να αντικαταστήσει τα παλαιά 1)Η-] µε νέα «Μπλακ Χοκ» στην επιθυμητή αναλογία. 

Έτσι, υπό το πρίσμα μάλιστα των ὀλο και συρρικνούµενων αμυντικών προὐπολογισμών των τελευταίων 
χρόνων η ιδέα του εκσυγχρονισμού των παλαιών «Χιούι» απέκτησε και πᾶλι ενδιαφέρον. Ακρογωνιαίος 
λίθος όμως γιά την υιοθετηση ενός τέτοιου προγράµµατος είναι οἱ απαιτήσεις της Αμερικανικής 
Εθνοφρουρᾶς -που διατηρεί µετά το Στρατό τα περισσότερα υΗ-1 σ6 υπηρεσία- για τη διατήρηση ενός 
ικανού στόλου ελικοπτέρων ὥστε να συνεχίζει να καλύπτει τους ρόλους που της έχουν η αναμένεται να 
τῆς ανατεβουν μελλοντικά. Η Υ πηρξσία µην μπορώντας να εξασφαλίσει τη χρηματοδότηση αγοράς ἡ 
την παραχώρηση απὀ το Στρατῦ ελικοπτέρων υἱΗ-60. υιοθέτησε την εναλλακτική λύση της προμήθειας 
ενός χαμηλού κόστους, ελαφρού ελικοπτέρου γεγικὠν καθηκόντων (10Η. ἱμΦΗ1 ΜΗ Πειιοορίεη. 
Απαράβατος ὀρος γα να κρατηθεί το Κόστος των 500 περίπου μονάδων χαμηλά είναιη αγορά ενός υπάρ- 
χοντος μοντέλου ὡς εχειῆ µε τις ελαχίστες μετατροπες για να προσαρμοστεί ένας πολιτικὸς τύπος για 
στατιωτική χρήση. Ενω ὅμως τα Βεἰ! 0Η-58Ώ Κισνα, ΙΜΏΗ ΕχρΙοΓε: και Ψοισπί ΡαπίΠει 800 (ΕμΓασορίεΓ 
Ραπίηεγ] εἶναι οι Επικρατεστεροι υποψήφιοι γία µια τετοια προμήθεια, η Υπηρεσία λόγω ελλείψεως κον- 
ὀυλίων εξετάζει σοβαρά και την πιθανότητα εκσυγχρονισμού των 0Η-1 µε την τοποθέτηση ενός νέου 
κινητήρα που θᾳ αυξησει τις επιδόσεις και θᾳ ἄρει μερικούς από τους επιχειρησιακοὺς περιορισμούς 
καλύπτοντας τις ανάγκες γιαµια περἰσδα 10-16 ετών, 

Ενδιαφθρον ὀὁμως για κάποιο πρὀγραµµα εκσυγχρονισμού έχουν επιδείξει και ἄλλες χῶρες που διαθε- 
τουν το μΗ-ἳ, αλλα λόγω κόστους δεν μπορούν να αντικαταστήσουν µε κάποιο ελικόπτερο της ιδίας 
µεταφορικῆς (κανοτητας, 

Απο την ἄλλη πλευρᾶ, µεγαλοι κατασκευαστές (και κυρίως η Μπελ) που στο παρελθὀν αντιδρούσαν σε 
τετοια προγράµµατα που θεωρούσαν ότι θα εβλαπταν τις πωλήσεις νέων μοντέλων ελικοπτέρων, αλλά 
ΚΟι μικρότερες εταιρίες που τολμούσαν να αναλάβουν το «ρίσκο» εἶδαν τον πιθανό εκσυγχρονισμό των 
αΧιΟύι» κάτω απο νεο πρίσμα; µια νέα ογορά ὅ-4.000 µοναδων µε πιθανό κυκλο εργασιων 4-8 δισ. ὅολα- 


ρἰων και μαλιστα σε εποχή οικονομικῆς ύφεσης, Είναι ἔτσι ευκολο να εξηγηθεί το ὁτιήδη τρεις σχετικές. | 


προτάσεις εκσυγχρονισμού, το 0 Η-ΤΗΡ απὀ την Βείἱ Ηδίιοορῖς: ΤεχίΓοπ/Τεχίγοπ Εγοσπιπᾷ/Βοβδη 
ΑΡΓΟΙΕΟΠ, «υἱίγα Πιμ6Υ» απὀ την ΗΝΟ Πειιουρίθη/αβπε(α! Εἰβοίηι και το το «Πμεγ δ00» απὀ την ἱοῦ8ί 
Ηειιοορίβις/,ΗΤΕΡ (και πρόσφατη συµµετοχή της ισραηλινῆς ΙΑ! εχουν κάνει την εμφάνισή τους και 
πιθανότατα έπεται συνέχεια. 

Τα τρία ὅμως υπάρχοντα προγράµµατα που βρἰσκονται σε προχωρημένο στάδιο εξέλιξης παρουσιάζουν 


σµαντικες διαφορές στη φιλοσαφία σύλληψης και εκτἐλεσής τους. Τις διαφορές αυτές επιχειρούµε να | 


επισηµᾶνουµε στην ανάλυση που ακολουθεἰ. 


ΗΝ 1] 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ Μ/ΕΕΚ 
δ. »ΡΑΟΕ ΤΕΟΠΝΟΙ ΟΟΥ 


ΒΕΙΙ ϱΗ.1ΗΡ 


Το ΙΙ Η-1ΠΡ Ηωεν {| της Βεί! Ηείἰίσορῖίει Τεχίγοπ 
σχεδιάστηκε ώστε νακαλύψειτις ανάγκες 
χρηστών εκτὀς των Αμερικανικών Ενόπλων 
Δυνάμεων που ὅπως πιστεύειη κατασκευά- 
στρια εταιρία θα αποτελέσουν και το µεγαλι)- 
τερο κομμάτι της σκετικης αγορᾶς στον τοµεα 
του εκσωγχρονισµού καιτης βελτίωσης παλαι- 
ότερων.,μεσης µεταφορικής ικανότητας Εελικο- 
Ππτερων, ν 

Ο εκουγχρονισµός που ἐχει σχεδιάσει η Μπελ 
προορίζεται ὡστε να εἶναι δυνατὀν να υλοποι- 
ηθεί εκτός εργοστασίου, απὀ τοις ἰδιους τοις 
χρήστες µε κόστος που μόλις θα υπερβαίνει το 
ενα εκατ. δολάρια. ΗΕ µίκρες διαφοροποιήσεις 
ανάαλογύγα µε το πακετο των ηλεκτρονικών και 
αλλου εξοπλισμος που θα επιλεξειτελικα ὁ 


τη διάρκεια Της πτήσης εἰχαμε την ευκαιρία να χρησιµοποι- 


ησουμε το ΕΙ.ΙΒ για να επισηµάνουµε µε επιτυχία στόχους 


στο έδαφος 

πελάτης. 

Βεβαια η εταιρία ὅεν Εχει αποκλείσει την πιθα- 
νότητα να περιλάβει στους πιβανους πελάτες 
της και τον Αμερικανικό Στρατᾶὸ για εναν μικρό 
αριθμο απὀ των υπάρχονταστολοτων )ἠ-1,αν 
και οι µεγαλώτερες πιθανότητες για κάποιον 
απο τους κλάδους των αμερικανικών Ε.Δ.να 
µιοθετησειτον εκσιγχρονισµο επικεντρώνο- 
ντοιστην Αμερικανική Εθνοφρουῃρά που διαθε- 
τει και αυτη μεγάλους αριθµοὺς ΩΙ Π-ΤΩ/Η. 
Συμφωνα με ὑηλώσεις εκπροσώπων της Μπελ 
αλλα και των συνεργατώὠν της, Τεξτρον 
Λαικομινυγκ (Τεχίτοπ ! γοοπιπα) και Μπόγκαν 
Αίροτεκ (Βοσᾶπ Αθγοίςςοη], το πράγραµμµμα 
«Χιου!» στοχεύσισε δυο πιθανες κατηγορίες 


. πελατών:τις χώρες που διαθέτουν ἠδιι ελικό- 


πτερα ί)Η-]καιθαήηθελαν να αυξήσοιντις 
δυνατότητες τους καιαυτες που θα ἠθελαν να 
αποκτήσουν τέτοια μεταχειρισμένα αεροσκά- 


ψπ.! 
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Το υΗ-ΊΗΒ σχεδιάστηκε για να καλύψει τις ανάγκες πελα- 
τών εκτός ΗΠΑ. Διαθέτει τον κινητήρα Τ53:Ι «708 που 
αυξανει σηµαντικά Τις επιδύσεις, την µεταφορικῆ ικανοτη- 


τα και κυρίως την αξιοπιστία. 


φηῃ, πιθανότατα απὠὀ τα πλεονάσµατα του 
Αμεμικανικου στρατοί). 

Ἐνδιαφέρον γιατην αναβαθµιση του παλαι- 
Ότερου «Χιοιῃ» ΕπιΦείχκθηκε για πρώτῃ φορα 
πριν απο τέσσερα περίτοι κρὀνια απὀ χωρες 
της Νοτίου ἁμερικης που χρησιμοποιούσαν 
τα ελικόπτερασε συνθήκες υυπλών ατμο- 
σφαιρικῶν θερμοκραωσιώὼνκαισεμενγάᾶλα 
υιμόμετρα (Ηοἵ-απα-ΠΗίπΠ]. Οι χώρες αυτές 
απαιτούσαν καλύτερες δυνατότητες ιδιαἰτε- 
ρασε σχέση µε τη μεταφορά φορτίων”. λέει 
ο Φρανκ Κιν, διρυθυντής πωλήσεων της 
Μπελ για την περιοχή Νοτίου Αμερικής. 
Οιχρηήηστες ὁμως αωτοί είχαν καιώλλες απαι- 
τήσεις αναφορικα μ ἕνα πιθανό «πακέτο» 
εκσιυγχρονισµο. 

"Πρώτον ἠθελαν την απευθείας ανάμιξη της 
αρχικής κατασκευαστριας εταιρίας", σωνεχι- 
ζειο Κινγκ, ᾿λόγωτου προβληματιομού για 
το ζήτηµατης μελλοντικής υποστήριξης. 
Δεύτερον, επεµεναν να συνεχίσουν να χρη- 
σιμοποιούν ὧσοτο δυνατόν μεγαλύτερο 
µέροστης υπάρχουσας υποδομής υπωστήρι- 
Εησο/σωντήρηώης για την οποία εἶχαν Επενὸι- 
σει σηµαντικά ποσα. Τέλος, ηθελαν να υλο- 
ποιήσουν ὀσοτο δυνατόν μεγαλύτερομέρος 
των εργασιών οιἰδιοι χρησιµμοποιωντας τους 
δικούς τους τεχνικούς”. 

Το οκετιτικό αυτό, επῃρεασε ἄμεσα τις απο- 
φάσεις της Μπελ και είχε, αναφορικά µετο 
«πακέτο» εκσυγχρονισμού που προσφέρθη- 
κε τελικά, τα παρακάτω αποτελέσµατα: 

. Διατήρηση του βασικού κινητήρα 
Λαικόμινυγκ Τδῦ µε ταυτόχρονη αναβαθµιση 
στο επίπεδο Τ-53-ἱ «703. Η διαδικασία αυτή 
παρεχκει τώρα περίσσεωµα ισχύος για επιχε]- 
ῥήσεισσε συνθήκες «Πἠοῖ-απιαά-ΗΙΠ 1, ενώ 
ετιτρεπειστις µονάδες υποστήριεῃσνα 
συνεχίαοουν να χρησιμοποιούν το συνολο 
σχεδὀὸν του εξοπλιοµουπου διαθέτουν αλλά 
και να αξιοποιήσουν τα υπάρχοντα αποθέµα- 
τα ανταλλακτικών, Π αρχική µετατρωτῃ των 
κινητήρων θα πρέπει να γίνει στο εργοστὰ- 
σιο, αλλᾶ στη συνέχειαη συντήρηση και 
παρακολούθηση δεν θα διαφέρειαπΏω την 
μέχρι σήµερα ακολουιθούυμµενῃ πρακτική. 
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Το Ημ} Ιἰ διατηρεί την ευρύχωρη 
καμπίνα του Η:1Ρ/Η µε το δυναµικα 
στοιχεία του µογτελου «195, 
Διακρίνεται α «εξτρα» εξοπλισμος 
του θᾳρουλκου διάσωσης και ο πυργ/- 
σκος του ΕΙ ΙΗ. Τα ρύγχος προέρχεται 
και αυτό απὺ το «212» αλλα αποτελεί 


προδιρετική επιλογή, 


» Προσφορά του «πακέτου» υπο µορφή κιτ 
που επιτρέπει την επιτόπου μετατροπή τόσο 
τουμµοντέλοι «Ι)1Η-1Ώ» ὅσοκαιτοιυ µοντε- 
λου αΏ» και οχιτην εγκατάσταση γραμμής 
ανακατασκευωής. ΠΗ Μπελ θα στέλνει τοπικά 
ομαδες τεχνικὠν που θα εκπαιδεύουν το 
προσωπικό στη διαδικασίατιου θα ακολοιυθῃ- 
θει. Δεν υπαρχουν επίσης απαιτήσεις ειδικού 
Εεξοπλισµου µεεξαίρεση ένα και μοναδικό 
ειδικό Εργαλείο. Ημµετατροπῃ μπορεί να 
γίνεικαιστις εγκαταστάσεις της εταιρίας για 
όσες χώρες δεν διαθετουν την ατιαραίτητῃ 
υποδομή ἧ το τεχνικο προσωπιικό. 


«Στα πλαίσιατου εκσιωγχρωνισµοί υπάρχειη 
δυνατότητα επιλογής νέου ηλεκτρονικου και 
άλλου εξοπλισµου πο θα επιτρέψει στους 
χρήστεςτου «Χιου» νατροποποιήσουν το 
Ελικόπτερο σύμφωνα μµετις ανάγκεστουις, 

Η Μπελ ἔχει ηδη ξεκινήσειµια εκστρατεία 
για τῃν Εμπορική προώθηση του προχγραµµα- 
τος και προετοιμάζεται ηδη για την υποβολή 
τελικων προσφορών σε χώρες ὅπως η 
Αργεντινή, η Χιλή, τ Βραζιλία, η Κολομβία 
καιη Βενεζουέλα. Θεωρεί όμως ότι υπᾶρ- 
χουν μεγάλες εμπορικές δυνατότητες καισε 
χώρεςτουΝΑΤΩ ὁπωςτη Ισπανία, ῃ Ελλάδα 
καιτ Τουρκία, αλλά καισε χώρες της λεγο- 
µενης «λεκάνηςτου Ειρηνικου» (περιοχη 
ποω παρουσιάζει ανοδικές πωλησεις στρα- 
τιωτικου υλικου τα τελευταία χρονια), ὅπως 
πῃ Αυστραλία,π Ν. Ζηλανδία, η Κορξα, η 


Ταιβαν και οἱ Φιλιππίνες, 

Η Μπελ όμως φάνηκε διστακτικἠ στονα ανα- 
λάβειμµόνη της το οικονομικό βάρος του 
ὅλου προγράμματος και σωνεργάστηκε τελι- 
κά µε την εταιρία Μπονγκαν Αίροτεκ. Η 
τελευταία, σωνέστησε µια ομαδα ειδικειµΕ- 
νων υποκατασκευαστών που παρέχουν 
τεχνική υποστήριξη. Ανάμεσα σ΄ αυτες σωνα- 
ντουμε την Αβιονικ Σπεσιαλιστ (όργανα επι- 
τήρησης λειτουργίας κινητήρος), τη 
Ρόκγουελ-κόλινς (όργανα ναυτιλίας), Ἀέλι- 
Κονβέρσιονς (σύστηµα προστασίας κινττή- 
ρος απὠὀ την εισαγωγή ξένων σωμάτων}, 
Μπριζ-Ίστερν (ἀγκιστρο εξωτερικο φορτίου 
και βαρούλκο), Γουεστινγκχάουζ (συσκευες 
νυκτερινής κατὀόπτευσης) κ.ά. 

Η απόφαση να διατηρηθείο Τῷβ, ενώ ο αντα- 
γωνισμός βασίζειτις δικὲέςτου προτάσεις 
κυρίως στην υιοθέτηση νέων κινητήρων 
(0ῦ, Τ8ῦῦ) πάρθηκε µετα απὀ προσεκτική 
Εξετασηῃ των πλεονεκτημάτων ποι; απορρὲ- 
ουν απῳω τη διατήρηση της υπάρχουσας επτο- 
δοµὴς αυὐυντήρησης και χαμηλότερου 
κόστους, ἐναντι αυτών που εμπεριεχονται 
στους κινητήρες νεότερης τεχνολογίας. 
Επιπλέον Π Εταιρία Βεωρεί ὁτιτο κόστος Άει- 
τουργίας (σηµείο στο οποίο οι νεότεροι κινη- 
τήρες υπερτερουν}) δεν ατιοτελεί κυριαρχικόὸ 
παρονοντα γίατις περισσότερες από τις 
ενδιαφερόοµενες χώρες. "Δεν ἔχουμς καμία 
Ενδειξη ὁτιοιΕ.Δ των χώρων που εχουν δεί- 
ξστι ενδιαφέρον και χρησιµαποισουν σήµερα 
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Ελικόπτερα αὐτοῦ του τύπου ανησυχούν Ιδι- 
αίτερα για θεματα οπως η καταναλωση 
καυσίμου”, υποστηρίζει ο Κινγκ, "αντίθετα 
βεωρούν εξαιρετικά σηµαντικά τα ζητήματα 
της αὐξησης των επιδόσεων καιτης διατήρη- 
σης της ωπαρχουσας υποδοµης υποστήριξης 
και συντήρησης". 

ο σιμβιβααμός αυτὸς αποτελεί και το κλειδἰ 
της εμπορικής προώθησης του προνγράµµα- 
τος απὀ την Μπελ Ηασίζεται κωρίως στην 
ικανότητατοι Τ-524-ἱ «03 ναπαρασχει 
περισσωτερηῃ ισχύ και να καλύψειτις απαιτη- 
σεις για αυξημένες ετιδόσεις. 

Οκινητήρας, σύµρωνα µε την Λαικόμινυγκ 
παράγει 250 επιπλεον ίππους στο επίπεδο 
της θάλασσας καιµε τυπική θερµοκρασία 195” 
ϱ και τουλάχιστον 144 επιπλεον ἵππους στο 
ύψος των 6.000 ποδώὼν και µε θερμοκρασίες 
ρ5ο, Για μικρά χρογικᾶ διαστήματα (30 
Λεπτά). οκινητήρας µπορείνα αποδώσει 


ακομη μεγαλύτερα επίτεδαισχύοςγιατην 
κάλυψη εκτάκτων αναγκών. Ετσι, ενώ ο 
βασικος Τ53-ἱ -13 παράγει στο επίπεδο της 
Θάλασσασ (με 155 ο) 1 ἀΟΩἰπποις, ο Τξι-Ι - 
703 αποδίδειµετις ίδιες συνθηκες 1.800 
ἱπτιους,. Η διαιρορᾶ εἶναι μεγαλύτερῃ στα 
ὔιρος των 6.000 τιοδών (35” ϱ) ὅπου οι αντί- 
στοιχεςτιµες είναι 882 και 1.200 ἱπποι αντὶ- 
στοιχα. 

Το κιβώτιο µεταδοσης της κίνησης ἔχει ανα- 
βαθμιστείαπο την σταθερή τιµή των 1.16ς 
Πππων στο παλαιότερο μοντελα, στους 1,990 
ἱππους για λειτουργία πέντε λεπτών, ενώ για 
συνεχή Αειτουργία τα ὁρια εἶναι Ἰ. 188 ἵπποι, 
Το ὅλο συγκρότημα προέρχεται απο το 
α«διναμικά στοιχεἰα» τουµοντελοι «212. 
ενώ ανάλογεςβελτιώσεις έχουν γίνδικαι 
στο κιβώτιο μετάδωοσηςτοι ουὐραίου στρο- 
φείουοποι η αποδαωση εχει αυξηθείματὰ 
βοσα, 

Αποτελρομα ο των των βελτιώσεων υπήρξε 
π αὐξησῃ των επιδόσεων και ιδιαίτερατης 
δυνατότητος αιώρπηαῃς µέσα και ἑξω απὀ 
την επίδραση του εφάφουο ίΠπαπο ου ἵ οί 
Ετοιπα εὔθεκαιη αυξηση του µεταφερομε- 
νου φορτίου σεμµιαδεδαοµενη απόσταση. 
Χζρακτηριστικόὸ παραδειγμα εἶναι η αὐξηση 
κατά 27456 του Ώίψους αιώρησης µεσα στην 
Επίδραση του εδάφουςμµεμµικτὸ βάρος 4.320 
κιλων (9.500 λιβρών] και θερμοκρασίες 205 
ο, Ταπαλαιοτερα «Χιου» μπορούσαν υτιὸ 
αὐτές τις συνθήκεςσνα αιωρούνται σε ὀψος 
3.000 ποδών, δν ώτο «Χιοιι » αγγίζειτα 
9.000 τιόδια. 

Πμακτικά το εκσιηκρονισμενομοντέλοσε 
µια τυπική αποστολη μπορείναμµεταφερει 
οκτώ εξοπλισµέενους στρατιώτες σε ατπόὸστα- 
στ 5 ναυτικών μιλίων και να τους αποβιβά- 
σει στην κορυφή Ενος βοιινού ους ο. 640 


µέτρων (8 Ο00τιοδών} -με μέση θερµοκρασία 
3267 6-, ὅταν το παλαιότερο μοντελο στην 
ίδια αποστολη µπαορείναµεταφερει ενα 
μόνα στρατιώτη (Εκτὸς του πληρώματος]. 

Το µεγιστο βαρος απογείωσης του ελικοπτε- 
ρου αμξηθηκε κατά 455 κιλά και έφτασε τα 
4. /7Βκιλάαπο τα οποἰα τα 290 κιλα είναι ετι- 
πλέόν δυνατοτητα μεταφοράς φορτίου, Έτσι 
τώρα, το µεγιστο ὠφελιμο φορτίο µε πληρεις 
τις δεξαμενὲς καυσίμων εἶναι 1.382 κιλά ατιᾶ 
τα 1. 080 κιλά που μπορείναμµεταφερειτα 
βασικο μοντέλα. Το μικτό βάρος µε εξωτερι- 
κα µεταφερομενο φορτίο Εχει και αμτὸ αυξη- 
θείατιό 4 Δ20κιλαστα 5 085. 


ΕΙ 0 ἵ ο. ο. 


Είχαμε την ευκαιρία νατιετάξουµε το πρωτό- 
τωπο «Χιου! |!» στις εγκαταστάσειστης Μπελ 
μαζίμε τον πιλότο δοκιµαστηή της εταιρίας 


0 πίγακας 
οργάνων του 
υΗ-ΊΗΡ µπο- 
ῥεί γα Τροπο- 
ποιῃθεί ανᾱ- 
λογα µε τς 
απαιτῆσεις 
του πελάτη. 
Στη φωτογρα- 
φία διακρίγο- 
νται οἱ δύο 
οθόνες απει- 
Κόνισης στο!- 
Χείων καιη 
ὀθόύνη του 


ραντάρ. 


ΑΔτουόιν Γουίλιαμς στο ενδιάμεσο ετηδεἰξε- 
ωνστις ΗΠΑ καιπριν τα αεροσκάροςανοχω- 
ρήσειγιατην Εκβεστ στο Παρίσι καιτην 
περιοδείατου στην Εωρώστῃ. 

Να σημειώσουμε οτι το πρωτότωτιο, µε πολι- 
τικό αριθμό νηολογίου «Β1Ε61448. ἐχει ἕνα 
«γενικά» εξοπλισμενο πιλοτήριο µε αρκετες 
αποτις προτεινόμενες βελτιώσεις αν καιη 
τελική Επιλογή είναι υπόθεση του χρήστη. Το 
συγκεκριμενο ελικόπτερο ηταν επίσης εξΟ- 
πλισµενοκαιµε ενα σὐστημαξι ΙΕ, µε την 
κύρια οθόνη απεικόνισης τοποθετηµενη ανά- 
µεσα στα καθίσματα των χειριστών και µια 
βοηθητική προσαρμοαμένηῃ σοτοκεντρατου 
πίνακα οργάνων. Αναμµοσα στον αλλο εξο- 
πλισµμο διακρίναµε ενα ραντάρκαιρούτηῃς 
Κόλινς και ἕνα σύστηµα διαχείρισης Επτικοι- 
νωνιων/ ηλεκτρονικών της ἶδιας Εταιρίας ποι! 
ΒΤΠΙΤΡΕΠΕΙ ΤΟ χειρισμό ολων των πΠλεκτρονι- 
κὠν ναυτιλίας/επικοινωνιών του ελικοττὲ- 
ρου απο ενα μόνο ιµηφιακο πληκτρολὀόγιο. 
Την ηµερατης πτησης η εξωτερική θερµο- 
κρασία ῄταν 186” 6 οταν απογειωθήκαµε µε 
ελαφρο νοτιο ἄνεμο. 541 κιλα καήσιµα και 
ενα Επιπλεον µελοςτοιυ πληρώματος, κατι 
ποι ανεβασε το μικρὸ βαρος απογείωσης σε 
39ΦΟ κιλά τιρίπου. 

Η εκκίνηση τοι κινητήρα εἶναι απλη αλλα 
διαφερει απὀ τη διαδικασία στα πΏροηΥγΟµε- 
να «Χιουι», Ένας διακότιτης που αρχίζει τη 
Ροή των καιισίµων μετακινείται στη θεση 
«ΩΝ» πριν ϱκκινήησουµε τῃ ««μίζα». Η παρα- 
κολούθηση της παροχἠς καυσίμου είναι 
εντελώς αὐτομµατοποιηµενη. Ο ἴδιος διακά- 
πτης κλείνει οταν η θερμοκρασια στο ακρα- 
Φφήώσιο ᾠτάσει στην περιοχή των 700-750: 0 
καιῃ «μιζα» απελευθερώνεται οταν οι στρο- 
φὲς του στροβίλου πλησιάσουν το 49ος. 
Όταν η ταχύτητα τοι κυρίως ρότορα εῴτασε 
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την ενδεικνιόµενη, ἄοβ σ.α.λ, α Γουίλιαμς 
σήκωσε το ελικὀπτεροκαιµας επεδειξξ µια 
σειρα στροφών 380” µε τη χρήση ποδωστη- 
ρίων, δνώ ανέβαινς σταδιακά σε ύψος 35ο 
ποδιών πριν αφήσουμε την περιοχη τοι; Ελι- 
κοθρομµίου. Το βοηθητικό στροφείο απῶ το 
μοντελο «212» ποι) Εχει τοποθετηθεί στο 
«Χιοῦ! ἰ», ἔχει πτερύγια µε ευρύτερη χορδή 
και ἑλκει αντί να ωθεί ὅπως στο παλαιότερο 
ΩΗ-ΤΗ. Σε µια παρακείμενη περιοχή Εκποί- 
ὄδμσης, µου παρεδωσε τα πηδαλια και οτσι 
είχα ττῃν ειωκαιρία να Εκτελεσω δυο πρώοσεΥγ- 
γίσεις για αιώρηση και εξοικείωση µε τα πτῃ- 
τικά χαρακτηριστικά του αεροσκάφοις. Στην 
πραγµατικοτητα σε χαµηλα Όψη και µικρες 
ταχύτητες, το νεο «Χιούι» εἶναι ουσιαστικά 
ἴδια µε το παλιο επιβεβαιώνοντας τὸ παλαιό 
ρητό; «εάν πετὰ σαν Χιουι, ακούγεται σαν 
χιουικαι συµπεριρερεται σαν Χιου, τότε Θα 
πρεπει να εἶναι Χιουι». 

Η προσέγγισῃ ἐγινεμε 80 κόμβους µε τον 
ανεµο πίσω µας και ελάττωσα την ταχύτητα 
στους 60 κόμβους στρίβοντας πριν την αιώὠ- 
ρηση. Το ελικόπτερο εἰχεαμεστῃ απόκριση 
και ήταν υπάκουο στους Ελιγμούς. Η μόνη 
αισθητή διαφορα υπήρξε στην αποδοση του 
νεου βελτιωώµενου οωραίου στροφείου στις 
πολ χαµηλες ταχύτπτες. Αποτέλεσμα είναι 
η σηµαντική αὐξποστ ακρίβειας στῃ διατηρτ]- 
ση της αιώρησης, τον προσανατολισμῶ του 
σκάφους καιστις προσγειώσεις. Αν μαι επι- 
κρατουσε ουσιαστικά ἀπνοια τῃ δεδομέντ 
στιγμη, οκυβερνηήητης µας παρατήρησε; ὅτι η 
αιώρηση εἶναι δυνατή µε ταχύτητες ανέμσι 
έως ἄθκόμβους αποτη διεύθωνση της ουρᾶς. 
Στη σινεχεια ο Γουίλιαμς επιχείρησε µια 
αυτοπεριστρορηή (αμιογοϊαἴνοΠ)} «απος- 
µπλεκοντας» τον κινητήρα στα 1.000 πόδια, 
φερνοντας το σκάφος µε ταχυτητα 65 κῶμ- 
βων στο ἐδαφοςπριν τον «Εμπλέξει» ξανά 
και αρχίσει αιώρηση, ενώ στη διάρκειατης 
καθοδοι μετακινούσετο «Χιου» αριστερά- 
δεξιά ὡστεναμας επιδείξει την κατευθυντι- 
κὀτητα του σκάφοιςμµε οαυτέστιςσυνθηκες. 
Στη σιωνέχεια ηταν και πάλιῃ σειραµου να 
πετάξω το σκάφος µε µεγάλη ταχύτητα σε 
µια διαδρομη 20 μιλίων σε χαμηλό ἧµος. 
Πλησιαζονταςτοις 128 κόµβοιις διαπίστωσα 
ότιτο ελικόπτερο, σε αντίθεσῃ µε πρσηγοιι- 
µενες εκδόσεις παραµενει εωκολοκυβέρνη- 
το και χωρίς κραὂασμουςκαβώςστη ταχύτητα 
αυξάνει. Π μέγιστη επιτρεπτή ταχύτητα βρἰ- 
σκεται τώρα στους 190 κόμβους, 6 περισότε- 
βροιις απὀ οτι στο Ι)Η-1Η. ὢ Γουίλιαμς παρα- 
τήρησε ὅτιπ ταχύτητα αωτή ίσως αυξηθεί 
καθώς οι ὕοκιμες σωνεχίζονται. 

το επἰπεᾶο των κραδασμών παραµενει 
εντυπωσιακά χαμπλό, σωγκρινοµεναμµε αυτο 
των παλαιότερων «Χιοιῃ»,κατιπου αεπι- 
τυυγχάνεται µέσω των φυσικών χαρακτηρι- 
στικών του ρότορα αφου ὅεν υπάρχει εγκα- 
τεστημένοκανένα οὐστηµᾶὰ απώόσβασης, 

Σττῃ διάρκεια αωτηῆς της διαδρομής χρησιµο- 
ποιήσαµετοξι]Ητης Γουςστινυκχἀσιζ για 
να επισηµάνουμε διαφορα αντικείµενα στο 
ἑδαφοσκαι διαπιστώσαμε Ότι αμιτοκίνητα, 
πεζοίκαι αντικείμενα ανάλογου μµενγσθους 
ἦταν εὐκολονα αναγνωριστούν. 

Άλλες οηµαντικες τροποποιήσεις που εχοιν 
ενσωματωθείστο «Χιου» εκτὸςτου κυρίως 
και βοπθητικού ρότορα απὀ το μοντέλο 
«212» είναι το τροποποιήµενο ομραίο τµηµµα 
της ατρακτου, το νεο οριζόντιο σταθερο, ο 
βελτιωμένος ἀξοναςπου οωνδέειτον κινητή- 
ρα με το κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης, η 
δηµιοωργία ενός μικρο χώρου αποθήκευσης 
στην ουµρα.Π αντικατάσταση Των καλωδίων 
στον ἐλενχο του σωστήµατας του αντισταθ- 
µιστικος στροφείου απὀ ραβδοις,το ανα- 
βαθμισμένο συστημα ψύξηῃς λαδιού καιτ ενἰ- 
σχµση του συστήµατος προσγείωσης. 

τι περιμένει ὅμως η Μπελ αποτο προύγραµ- 
μα: ΠΗ υιοθέτηση τοι απὀ την Αμερικανική 
Εθνοφραυρά θα αποτελουσε αναμφισβήτή- 
τα σημαντικη επιτυχία δεδοµενοι το ὅτιτ 
Υτπηρεσία διαθέτει περισσότερα απο 800 ελι- 
κόπτερα ί)Η- 1Ω/Η. Αντιθετως η πολιτική 
αγορα εἶναι πολύ µικρῃ αφου υπάρχουν λίγοι 
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χρήστες αωτής της κατηγορίας. Όπως ὅμως 
αναφέρθηκε προηγουμένως η εταιρία απο- 
βλέπει στις διάφορες χωρεςπου διατηρούν 
μενᾶλους αριθμούς τετοιων εἐλικώπτέρων σς 
χρηση. Σύμφωνα με εκτιμήσεις ο αριθµας 
των ελικοπτέρων που εἶναι υποιήφια για 
τέτοιου εἶδοις εκσωγχρονισµοσεξΕ.Δ. εκτος 
ΗΠΑ είναι 800-1.100. 


νζ.αξ 
«01.ΤΗΑ Β0ΕΥ») 


Η «υραμμή» που ἀκαλουθείο συνασπισμός 
της ωΝῶκαιτης Τζενεραλ Ελέκτρικ διαφέρει 
απο αμωτήν της Μήπεὰλ δεδομένου ὅτι στόχος 
της δεν εἶναιτῃ «ξξνη» αλλᾶ η αμερικανική 
αγορά ὀπου κωριαρχικος παράγων σε οποια- 
δήποτε εκσι/χρονισμό εἶναι η επιλογή ενός 
προηγμµενοικινητήηρασε σινδιασµμό µε ανα- 
κατασκευή τοι σκάφοωςκαιιιοθετηήση νέων 
Πλεκτρονικών. Οι δωα Εταιρίες σωνεργαζο- 
νται στην εξέλιξή του Ι Η-1ΤΟΟ «ΩΙ Γὰ 
Ηωσδν» που σιινδυάζει ενα σηµαντικά τροπο- 
ποιηµένο «Χιούι» µε τον δοκιµασμενο κινηῃ- 
τηρα Τ7ΩΩ-ΩΟ. Στο προγραμμα συνεργαζο- 
νται επίσης οι Εταιρίες Λούκας (κιβώτιο υπο- 
πολλαπλασιασμού) και Μπεντιξ/Κανεντιαν 
Μαρκόνι (οργανα ηλεκτρονικό εξοπλισμο). 

Στόχος της ομάδας ἦταν η αναβάθμιση του 
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Ἑημαντικές είναι οἱ διαφο- 
ρές που µπορεί να εντοπίσει 
κανείς στο κὔκπι εἶναι 
αρκετές ανάμεσα τους και 0ἱ 
γεοι δείκτες παρσκολουθη- 
σῆς της λειτουργίας των 


κινητήρων. 


Το αυ ΤΗΑ ΗΕ ΕΥ» προσφέρει ΤΗΥ 
περισσότερη ισχή για περιπτώσεις 


συνθηκών «Ηοί-ΒΠά-Ηἰπη», 


Το υΝΕΟ-ΘΕ «μι ΤΗΑ ΗυΕΥ» υιοθετεί νεο κινητηρα, ανο- 


θαθμισμένο κὀκπιτ και «δυναμικά» στοιχεία απὀ το «219». 


ελικοπτέρου µε οὐξηση του μικτού βάρους 
απογείωσης και κατᾶ συνεπεια αὐξηστι τοι 
μεταφερόμενου φορτίου κατά 700 κιλά και 
της ακτίνας δρασης κατα 160 µίλια σε σωνθή- 
κες «ΕΠοί-απα-Ηία». Οι περισσότερες τροπο- 
ποιἠσεις στην ἄτρακτο προέρχονται απὀ το 
μοντέλο «ῷ12» της Μπελ και περιλαµβανουν 
τονιστό καιταπτερύγια του κιρίως στροιρεί- 
ου,το όλο συγκρότηµα του ουραίου στρο- 
φείου, το κιβώτιο μετάδοσης κίνησης και το 
σύστημα προσγείωσης. Έχει ακόμῃ υιοβεττ- 
Βείτο οὐροίο τµήµατης ατράκτου απο ελικο- 
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πτερα τύπου ΙΙ Η-ΊΝ και έχουν ενισχυθει 
πολλα σηµείατης δοµικής κατασκευής. 
Προς το παρὀν ο κινητήρας που Εχειτοτισθε- 
τηθεί στο ελικόπτερο είναι ο πολιτικός 
Τζένεραλ Ελέκτρικ ΟΤΥ-ὁ τροποποιήµενος 
µε στρατιωτικές προδιαγραφές στο επίπεδο 
τ7οο-7οῦκαι αποδίδει 1.22 Ιππους. ΣΕ 
παραγώγη ὅμως βρίσκονται ἠδῃ οι εκζόσεις 
τ7ος-τοις/4ο1ς µεαπόδοση 1.ΒΒΟἰίππων, 
ενώ ηκατασκευαστρια εταιρία προωθεί 
εκδοσεις µε απόδοση ισχύοςποιυι θα φτάνει 
τους 2.500 Ιπτους. Η οικογένεια των Τ/ρο0 
απολαμβάνει σήµερα υψηλών ρωθμµών παρα- 
νωγης, κὀἀτι που αναµενεταινα συνεχιστεί 
τουλάχιστον μεχρι το τέλος της δεκαρτίας, 
ενώὠβρίσκονταισε υπηρεσία µε πολλους δια- 
φορετικούς τύπους ελικοπτερων ανα τὸν 
κοσμο.Ὀ κινητήρας διαθέτει οδρομηχανικό 
σύσττπµα ελέγχου ττς ροής του καμσίµου και 
ὀχιιμηφιακό πλεκτρονικὀ πλήρους ΕλεΥγχου 
(ΕΑΌΟΕΟ) που εχειπλέον καθιερωβθείοε 
ὀλουςστοις σάγχρονους κινητήρες, αν καιτ 
κατασκευάστρια εταιρία ὅεν θεωρεί οτι αὐτὸ 
αποτελεί προβλημα. 

Απόντις επιλογες των τριών ανταγωνιστικῶν 
προγραμμάτων Όσον αφορατον κινητήµα, ο 
τ7οῦ ἐχειτον υἡμῃλότερο λογο σωµπίεσης, 
αποδίδειτους περισσότερους ἵπποιις ανά 
μονάδα ιδίου βαρους καιλειτουργείµε χαµη: 
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λή κατανάλωση καυσίμου, 2536 μικρότερη 
απὀ τον Τ2ᾷ που εἶναι ἠδῃ εγκατεστημένος 
στα «Χιου», σύµφωνα με την Τζένεραα 
Ελέκτριμ. Παρόλα αωτά η ριδική κατανάλωση 
καυσίμου (κατανάλωση ανά ἵππο και ανἁ 
ὥρα) εἶναι κατώτερῃ του Τ8ῦΟ αν καιο Τ/ΟΟ 
διαθετειτο πλεονέκτημα της παροχής μµῃ- 
λοτερηςισχύοςσεσυνθήκες «Ποῖ-βπά- 
ΠΙΦΠ». Επιπλέον α Τ700 έχει αποδεἰξςι 
ἔμπρακτα την αξιοπιστία κάτω απθ τις σκλη- 
ρὲές επιχειρησιακες συνθήκες την περίοδο 
του πολέµουτου κόλπουτο 1990-91. Τα 
περισσότερα προβλήµατα που εἴχαν εµφανι- 
ατεἰ τὀτε οφείλοντοσειφῴθορατων πτε- 
ρυγίων του μετωπικοῦ σωμπιεστὴ αλλα οἱ 
ετισκειµεές ἦταν δυνατόν να γίνουν επιτόπου. 
Συμφωνα μµετις στατιστικές του Αμερικα- 
νικοις Στρατού και Ναυτικος, ο Τ/ΟΟ είναι ο 
πλέον αξιόπιστος κινητήρας σε υπηρεσία 
ανάμεσα σε κινητήρες Εελικοπτερων, ΕλΙΚκΟ- 
στροβίλων καικινητήρων τζετ. 

Η τοποθέτηση του κινητήρα στο «Οὐλτρα 
Χιούι» απαιτείτην εγκατάσταση ενός νεοιυ 
κιβωτίου υποπολλαπλασιασμοῦ των στρο- 
φών, Η µονάδα που Εχει σχεδιάσει η εταιρία 
Λούκας; µειώνειτις στροφές του άξονα απὀ 
21.000 στις ενδεικνυόμµενες 6.600 πριν την 
εἰσοδο στο κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης. 
Η μετάδοση γινεταιμεσω ενός ἀξονοστωπου 
«Α-Εἰεχ» γαι υµηλη απόδοσῃ και ελάχιστους 
εραδασμους. Ονέἐέοςκινητήµας απαιτεἰ 
ακόμη την υιοθέτηση ενώς νεου συστήµατος 
ψυξηςτου διαμερίσματος ποι! Είναι τοποβε- 
τηµένος, 

τα «πακέτο» των νέων οργάνων στο πιλωτή- 
ριο και τοι ηλεκτρονικού εξοπλισμος προω- 
Βείται εμπορικά ανεξάρτητα µε τον απόλοιτο 
εκσωγκρονισμό ἁογω του επιτιλέον κόστους. 
Περιλαμβάνει ὅμως την πλήρη ανακατα- 
οκβυη του Πλεκτρικοι δικτυο του Ελικοπτεέ- 
ρου, κάτι που Βαµεμωσειακόμῃπ περισσότερο 
τις απαιτήσεις συντήρησης του αεροσκᾶ- 
ους. Αναµεσα στις Εµφρανεστερες αλλαγες 
οτον πίνακα οργάνων εἴίναιῃ τοποθέτηση 
νεων οργάνων παρακολούθησης της δει- 
τουργίας τοµκινητηρα. τόποι κάθετης κινοι- 
µενης ταινίας που συναντούμε επίσης στα 
μΗ-ΘΟ/ΑΗ-84, μαζίμε δυο πλεκτρονικές οθό- 
νες απεικόνισης στοιχείων. 

Σημαντικό στοχείο στην εμπορική προώθηση 
του προνγράμματὸς αποτελείπ µείωση των 
οναογκων σωντηρησηςτοι εκσιγχρονισμἑ- 
νου μοντέλου. Το µεγαλύτερο ὀφελως προ- 
ἑρκχεται απῶ την υιοβέτηση υποσωστημάτων 
του Μπελ ο12. ἘΈτσιγια παραδειγμα το πτε- 
ρύγια τοι κωρίως ρότορα στο βασικὸ «Χιοιι» 
Εχουν ὁριο ζωης πριν την ανακατασκεη 
3.200. ενώ τώρα το οριο αυτο εχει ανέβει 
στις 4 000 ώρες. Ακόμη ὅμως εντυπωσιακό- 
τερες είναι οι ανώλογες τιμὲς για ἄλλα ωγιο- 
συστήµατα, οπως για παραδειγμα αυτές του 
ιστού του κωρίως στροφείουπου έχουν 
δεκαπλασιαστείαπο 1.600 σε 195.000. Όλα 
τα υπόλοιπα «δυναμικά στοιχεία» ἔχουν 
χρονο ανάμεσα σε ανακατασκευές(τΒΩ. 
ΤΙΠΙΟ Βείω ος Ον οΓη 85} 5.000 ωρών πλην 
του κινητηρα. Ο τελευταίος δεν εχει συγκε- 
κριµένο χρόνα αφού τα περισσότερα τµηµα- 
τά του παρουσιάζουν ΤΘΟ πάνω απο τα 
συνηθισµενα ορια και οι Εργασίες γίνονται 
αναλογαμετις ανάγκες, 

Οι ΟΝΟ-ΟΕ μπολογίζουν τοκΟοστοςτου 
εκσυγχρονισμού ανἁἀ μονάδα σε 1-1,5 εκα- 
τομµήρια δολαρια ανάλογα με το «πακσοτο» 
των ηλεκτρονικών που θα επιλεξει ο πελα- 
της. Επιπλέον υπολογίζοιιν το κόστος χρἠή- 
σης για 15 χρονια µε βαστῃ 300ωρεςπτήσῃης 
το χρόνο σε 5.58 εκατ. ὅσλαρια (σταθερὲς 
σημερινές τιμές} ανά μονᾶδα. 
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Εἰκαμετην ειωκαιρίαναπετάξουµεμετο 
«Οὔλτρα Χιουι αμέσως µετά την περάτωση 
των δοκιμών κατω απὀ συνθήκες «Ιἠοί[-ΕΠα- 
ΗίΠΠ» στο Κολοραντοκαιπριν την περιοδεία 
τουσεμονάδεςστης Αμερικανικης Εθνο- 
φρουράς, Κυβερνητης στην πτήση µας ἦταν 


οαρχιδοκιμαστής πιλότοστης Νο, Ρόμπερτ 
Γουῖτεκερ ενώ βρέθηκε µαζί μας καια 
ΔΝτάρελ Εόοου, Διευθυντηῆηςστης Τζένεραλ 
Ελέκτρικγιατο πρόγραμμα. 

Η διαδικασία εκκίνησης εἶναι αρκετά σπιλη. Η 
µανετα ισχύος τοποθετείται οτῃ θέση «ΕΙγ» 
πριν χρησιμοποιήσουμε τη «μίζα». Ο πιλότος 
παρακολουθεἰ µόνον τη θερµοκρασία του 
στροβἰλουώστεναμµην υπερβείτοιις β8δ0ο”ο. 
Ενώ ὅμως η διαδικασία εἶναι απλή το σύστη- 
µατης «μίζας» είναι αρκετά πολύπλοκο 
αφού ο Τ20ῦ απαιτεἰ σχεση συμπίεσης 18:1 
για να ξεκινήσει. Το «Οὐλτρα Χιούι» εἶναι 
εφοδιασμένο µε δύο µπαταρἰὶες υψπλής απὀ- 
ὄοσης τιου επιτρέπουν ταχεία εκκίνηση και 
το κάνουν ανεξάρτητο απὀ εξωτερικές 
πηγές πλεκτρικής ενεργειας. Η «μίζα» αποε- 
µπλέκεται ὀταν οἱ στροφὲς του κινητήρα 
φτάσουντο 5ᾷ-ο65ο των ενδεικνωόμενων 
στροφών του συμπιεστή (44 0ο0σ.α.λ.). 

Το κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης ἐχει ὁριο 
επιβάρυνσης 1.289Οίππων για 5 λεπιτὰ της 
ώρας, ενώ για συνεχη λειτουργία το ὁριο 
είναι 1.160 ἱππτοι. 

Απουγειωθήκαμε µε ελαφρό ἄνεμο 3-5 μιλίων 
και θερµοκρασία 1250. Τη οτιγµή εκείνη το 
Ελικόπτερο ζύγιζε περίπου 3.794 κιλά, αρµε- 
τά πιο χαμηλᾶ απὀ το μέγιστο βάρος απογεί- 
ωσης των 4,7 /Βκιλων (10.500 λιβρών). Αφου 
είχαμε οποµακρωνθεί απο το θλικοδρόµιο και 
πριν ο πιλότος µας επιδεἰξειτις ικανότητες 
του «Όὐλτρα Χιοῦύι»,μµου εδωσε για λίγο το 
πηδάλιο ὥστε να πάρω µια πρωττῃ γεύστ απο 
την πτητική συμπεριφορᾶ του ελικοπτερου., 
Το πρώτο πράγμα που διέκρινα ήταν η υψηλη 
αποδοση του οιραίου στροφείου πουμε 
ἔκανε πολλές φορέςναωπερβαίνω στις 
διαρθώσεις πορείας που επιθµοώσα αν και 
ήταν κὀτιπου γρήγαρατο σινήθισα Κατά τα 
σλλα το Εελικότιτερο Θώμιζε πάντα τα παλαιο- 
τερα «Χιοιμ». ΜΕ τανεα ὀργανα στο κομπιτ 
ηταν δυνατητπ ακριβής παρακολούθπστπ της 
καταναλωσης καυσίμου που δεν ξεπέρασε 
ποτετα 177-182 κιλάτην ὠὥρα, λίγο οικονοµι- 
κότερα ὁηλαδή απο τα αναμενομενα για την 
ταχύτητα των 110 κόμβων, 1τγ-20οῦ 
κιλών/ώρα. 

ο Γουίτεκερ μας επεδειξε στη συνεχεια την 
ικανότητα του ελικοπτερο! να ανταποκρίνε- 
ταισε απότωμες μετακινήσεις τοι μοχλουῦ 
συλλογικης αλλαγης βηµατος του στροφειἰ- 
ου (σο/ ες ινε). Οι μετακινήσεις αυτες απαι- 
τουν απὀ τον κινητήρα επιπλέον ισχέ και 
εξαρτάται απο το συστημα παροχης καυσἰ- 
µου να ανταποκριθεί γρήγορα. Ωιχρονοι 
απόκρισης ἦταν 2-3 δξωτερόλεπτα, συνηθι- 
σµενοιγιακινηήητηρες εῴφοδιασμένουςσμετο 
σύστηµα ΕΑΏΕΟ ὀχι όμως κα για ωδρομηχα- 
νικά συστήµατα ὅπως αιτό τοι Τ7Ζ00. Ένας 
ηλεκτρονικος αισθητήρας τροφσδοτείσυνε- 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΝΕΕΚ 
8. ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΟΥ 


χως µε στοιχείατο σιιστηµµα ώστε ο κινητή- 
ρας να αποδίδει τη μέγιστη ροπή ακόμη και 
αν οι στροφές του δεν εἶναι στο 10035. 

Στο πρωτότυπο «Οὐὗλτρα Χιούι», η απὀόδσση 
ροπής ϱλΕΥγχεται χειροκίνητα απο τον πιλο- 
το, µια διαδικασία που θα αὐτομµατοποιηθεί 
σταμοντέλα παραγωγής µε χειροκίνητο 
ΞλΕΥΧΟ µόνο σε περιπτώσεις αστοχίας του 
πλεκτρικουῦ σιιστήµατος. 

το «Οὐλτρα Χιούι» ἔχει ἠδη επιδείξει τις ικα- 
νότητέςτουσεσυνθηκες «ΠΗοῖ-απα-Ηισῃ» 
στο Κολοραντο, το καλοκαίρι του 1392. Στη 
διάρκεια των δοκιμών επέτυχε να απογριω- 
θεἰ µε μικτό βάρος 3 9598 κιλὼν έξω απὀ την 
Επἰδρασπ τοι εδάφοιςκαινα φτάσεισε 
ύψος 10.700 ποδών µεσινθηκες εξωτερικής 
θερμοκρασίας δὲ 6. Σε µια άλλη περίπτωση, 
με μικτό βάρος 4,423 κιλῶν έξω απιό την εΠιί- 
ὅρασηῃ του εδάφους ἐφτασεσε ύψος 7.300 
ποδών µε συνθήκες εξωτερικής θερµοκρα- 
σίαςθ"ο. 

Η επίδειξη έκλεισε µε µια σειρᾶὰ προσεγγίσε- 
ων και µια αυτοπεριστροφή ὅπου και πάλι το 
μόνο ιδιαίτερα ἐντονο στοιχεἰο πηρξε ο 
αυξηµενος έλεγχος απὀ το ουραίο στροείἰο 
σωγκριτικἀ µε την εμπειρία απὀ τα παλαιότε- 
ρα «Χιούι», Να σημειώσουμε επίσης ὅτι ο 
νέος πίνακας οργάνων αν και ἐχει αρκετές 
αλλαγές απὀ τον προηγούμενο, αυνηθίζεται 
ευκολακαιο κάθε χειριστής θά εκτιμήσει 
τόσοτις ηλεκτρονικές οθόνες απεικόνισης 
στοιχείων ὁσοκαιτανεα ὀργωνα παρακο- 
λουθπσης της λειτουργίας του κινητηρα. 


ϱΗΤ «ΗΡΕΥ θ00) 


Σε ανάλογες γραμµέςμετην προηγούµενη 
πρόταση κινείται καιτο πΏογραµµµα πο πρς- 
ὦοθεί η εταιρία ΗΤ (1ος Πδμςσορίετ 
Τεσπποίσαγ), που πιστεύει επίσης ὅτι ο 
Αμερικανικός Στρατός ὄεν χρειάζεται ενα 
νεο ελικόπτερο για τα επόμενα 20-40 χρόνια 
αλλά ένα νεο κινητηραγιατον υπάρχοντα 
στολο των «Χιοίι». Η Επιλούτῃ της ςΗΤ είναι 
ο ΤΒΟΏΩ Που εἰχε αρχικά σχεδιαστείγια τω 
ΗΑΙΗ-66, αλλά φαίνεται οτι θα βρει αρκετές 
αλλες εφαρμογές στοµελλον. 

Ὅα αποτελσύσε εένγκληµανααποσύροωμε 
απόὸ υπηρεσία τα )ἠ-1 πολλὰ απὀ τα οποίσι 
ἔχουν στο ενεργητικό τοις μόνον 5,00 Γ- 
6.000 ώρες πτήσης ὅταν ἄλλα βρίσκονται 
ακόμῃ σε υπηρεσία µε 30.000 ἠ και περισσο- 
τερες ὠρες υποστηρίζει ο Νταν Πεέτους, 
προεδρος της εταιρίας και σωνεκχίζει "η διε- 
θνἠς κατάσταση έχει αλλάξεικαιπρεπει να 
αναζητήσουμε αποοτολες που ἕνα 
εκσυγχρονισμέενο Η-] θαμπορείἰνα εκτελεί 
τοίδιοκαλάκαιπιο οικονομικά απὀ το  Η-θῶ 


Το θ/οὐαὶ 
Ηι8Υ 800 
απέκτησε 
πρόσφατα 
και τη 
συνεργα- 
σίστης 
ιαρσηλινής 


ΙΑΙ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ο 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


υΗ-1Π 
4.332 


Μέγιστο μικτό βάρος (Κα): 
Βάρος κενό (Και; 

Μήκος συνολικό (πι); 
Μήκος ατράκτου (πι: 
Γιλάτος ατράκτου) (Πτ)! 
Ύψος (πγ: 


Διάμ, κυρίως ρότορα (πι; 
Διάμ. βοηΒ. ρότορα (πιὴ 
Αιώρηση” (ῇ): 

Μέγιστη ταχύτητα” (κ; 
Εμβέλεια”"{ΝΜ): 


υΙΤΗΑ ΠυΕΥ ΒΗυΕΥ 600 
4.778 4.320 
2.800 2.820 
17:62 17:62 
να 12:77 

2.34 


υΗ-1ΗΡ 
4.778 
2.415 
17/85 
13170 
2.60 
3,60 
14,63 
2,99 
5.600 
110 
240 


"Εκτός επιδράσεως εδάφους στο μέγιστο μικτό βάρος και συνθήκες |5Α «10 εκτὀὸς του )Η- 


1Η/ΗΗ-ΤΗΕ που είναι |9Α. 


᾽2Μέγιστο μικτὸ βάρος, στην επιφάνεια της θάλασσας, τυπικὲς ατµοσφαιρικες συνθήκες, 
""ΣΤυπικά καύσιμα, στην επιφάνεια της θάλασσας, τυπικὲς ατμοσφαιρικές συνθήκες. 


Μπλακ Χοκ”, Οι 6ρευνες της 4ΠΙΤΑΕΧοΟουν δεί- 
ξει ὁτιυτιάρχουν 3.Ο0ΟΟ περίπου Η-Τ σε υττῃ- 
ῥρεσίαµετις Αμερικανικές Ένοπλες Δυνάμεις 
και άλλα 2,000 σε διάφορες ἆλλες χώρες 
τόοσω σε στρατιωτική οσο καισε πολιτική 
χρηση. Απὸ αμτᾶ τα 5.000 αεροσκάφη, το 
Ἄθπσο περίπου είναι αρκετα παλαιό η ταλαιπω- 
Ρρημενο ὥστε δεν αξίζει να υποστεί κάποιο 
πρόυγρᾶμμα εκσυνγχρονισµού. Με τις υπάρ- 
χουσες ομως οικονοµιµές συνθήκες, το 5ῦ- 
Βο9ο των υπολοίπων 4 00ῦ θαυποστούυν 
κάποια µορφή εκσυγχρονισμού τα εποµενα 
15 χρόνια, 

τοκύριο πρόβλημα είναι ὅτι στα Ελικόπτερα 
αωτα οι κινητήρες είναι πολύ ακριβοί στη 
χρήση, ιδιαίτερα για χρήστεςπου συγκε- 
ντρώνουν πολλες ώρες πτήσης κάθε χρόνο" 
υποστηρίζει ο Πετοις. "Τα ηλεκτρονικά εἶναι 
Επίσης παλαιά, αλλά τα σκόφηῃ ἐχουν απο- 
δείξειτην αξία τοις και σε πολλες περιτιτο)- 
σεις ἔχουν λίγες ώρες πτήσης”, 

Η Γκλόμπαλ έχει σωνασπιστείµετην ἱ ΗΤΕΟ 
που µε τη σείρατης εἰναιµιακοινοπραξίατης 
Ττέενεραλ ΜωΩωτορς Άλισον καιτης Γκάρετ για 
την ενσωµατωση ενος ΤΕΟΟσΕ αντικατάστα- 
ση του Τββ στα «Χιοῦι». Στόκοιτουτπρο- 
γράμματος, συμφωναμετον προξεόροτης 
Γκλόμπαλ ήταν ῃ ασφάλεια, οικονομία και 
Επιδόσεις καιµετά απὀο δύο χρόνια ερευνών 
η ϱταιρία κατέληξε ὀτιτο πρόγραµµα ἄξιζε 
το επιχειρηματικό «ρίσκο» της πλήρους χρη- 
µαταφώτησης. Παρα τις αρχικες αντιρρήσεις, 
βρέθηκε ὅτιο ΤΟΘΟΩ δεν είναι μικρός για τις 
αναγκες της σιγκεκρίιµενης περίπτωσης. “Ὁ 
κινητήρας έδωσε στο ΩΗ-Τ ότι ακριβώς χρει- 
αἴζοταν περισσότερο: οικονομία”, ιΙποστηρί- 
ζειῃ εταιρία. Η οικονομία προέρχεται ατιὸ το 
γεγονος ότι ο κινητήρας έχει ειδική κατανά- 
λωση 405ο χαμηλότερη σε σχέση µετους εν 
χρήση Τῷ3 και 2Ώ5ο χαμηλότερη σε σχεση µε 
οποιονδήποτε ἄλλον κινητηρα ἔχει κατά και- 
ροὺς προταθεί για τον εκσωγχρονισµό των 
«Χίο». Τα στοιχεία αιιτᾶα ἔχουν επιβεβαιω- 
θε[απὀ την πρωτη στιγµή των πτητικὠν δοκι- 
μών. 

Η µετατροπηή ενός Ι)Η-] στο επίπεδο «Χιούῦι 
500» κοστίζειπερίτου 50.000 δολαρια. ενώ 
85.000 περίπου δολάρια επιπλέον απαιτοι)- 
νται για τον εκσυνχρονισµό των ηλεκτρονι- 
κὠνκαιτων οργάνων. Εαν ο πελατης επι- 
θιμείνα ενσωματώσει καικάποια ἄλλα ωπο- 
συστήµατα που προξερχονται ὁπως και στα 
άλλα προγράμματα απὀτο Μπελῷρ19,το 
κόστος ανεβαίνει, αλλα εξακολουθείναβρί- 
σκεταικάτω απὀ Ἱ εκατ. δολάρια για ἑνα 
πλήρως εκσυψγχκρονισµένο ελικόπτερο. Εαν 
είναι επιθυμητό, μπορει ακόμη να τοποθετη- 
θείκαιτο κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης 
απο το «12» που μπορείνα δεχθεί μευγαλυ- 
τερηή επιβάρυνση ισχύος απὀ ὁτι σήµερα 
εγκατεστημένο. Π Γκλόμταλ έχει αναπτύξει 


δ68 


ένακιτεκσιΥχρονισμούποι μπορείνατοπο- 
βετηθεισε 120 περίπου εργατώωρες και περι- 
λαμβανει επίσης οδηγίες και εκπαἰδευση. 
Φυσικά ὅπως είναι αυτονόητο η τοποθέτηση 
και ἄλλων υποσιιστηµάτωντου «9 19»θΘα 
απαιτήσει επιπλέον χρόνο. ΤΟ «πακέτο» που 
προσφέρειη Εταιρία προβλεέπειτη µετα- 
σκευή δυο ελικοπτερων υπό την επίβλειµῃ 
της ΘΗΤ, σηµεἰο απὀ το οποίο και µετά οι 
τεχνικοίτοµ πελάτη θᾳ μπορούν να σινεχἰ- 
σουντῃ διαδικασίαµόνοιτουῖς. 


ρι ι 0 Τ α ΕεΡ 0Ο ΑΝ ἹΤ 


Πετάξαμετο «Χιούι βοῦ» στο εργοστάσιο 
της Γκλόμπαλ οταν ακόµη το πρόγραμμα 
δοκιμών εἰχε συμµτλπρώσει μόλις 90 ώρες 
στον αέρα καιπριν το αεροσκάφος αναχω- 
Ρρήσειγια µια σειρά επιδείξεων σε 50 βάσεις 


τοι! Στρατούκαι της Εθνοφρουράς. ο Ρον 
Γουίλιαμσον, πιλότος-δοκιμαστηήης για την 
Βταιρία ηταν ο κυβερνήτης µας για την περί- 
πτωση, ενώ την ηµέρα της επίδειξτς υπήρχε 
ἀπνοια και Εξωτερική θερµοκρασία ο ος. Το 
Ελικόπτερο ζόγιζε περίπου 3.480 κιλα, σχε- 
δν 880 κιλά κάτω απὀ το μέγιστο βάρος 
απογείωσης που εἶναι 4,9 τόννοι. Το μέγιστο 
ωφέλιμο φορτίο ανέρχεται σε Ἱ. 780 κιλά. 

Ω Γοιήλισμσον σπέδειξε τη διαδικασία ταχεί- 
ας εκκίνησης του διαφέρει σηµαντικά ατιὀ 
αυτήν που ακολουθείται τυπικά στα παλαιά 
εΧιοῦύι», Π διαδικασία αποτελείται απλώς 
απο τη μετακίνηση της µανεέετας ισχύος στο 
Ἱο0γοκαιτη χρήση της «μίζας». Ο κινητήρας 
φτανεισαυτομµατατις επιχειρησιακές στρο- 
φὲς (6. θ00σ.α.λ.)σε ένα περίποι λεπτό. ο 
ΤΒΟΟ εἰναι εφοδιασμέενος µε ψηφιακό σώστη- 
μα πλήρους ελέγχου (ΕΑΡΕΟ)ποι επιτηρεί 
τη λειτουργία του κινητήρα συμπεριλαμβα- 
νοµένηςκαιτης κρίσιμης παραµέετρουτης 
θερμοκρασίας του στροβίλου, ενώ ειδικό 
λογισμικό περιορίζειτην αποδοση ροπής 
κατά την εκκίνηση στο 452-405. Το σύστηµα 
ἔχεικαι πρόβλειµη για «χειροκίνητο» ϐλευγχο 
αλλα συνήθως η αὐτόματη διαδικασία εκκἰ- 
νησης εἶναι αὐτὴ που χρησιµοποιείται. Με τη 
χρήση τουΕΑΡΕΟ,Ο ΤΕΟΟ µπορεί να Εκκινή- 
σει αυτόματα σε ἐνα ευρύ φάσμα εξωτερι- 
κὠν θερμοκρασιών και υψομέτρων χωρὶς 
καμία ἄλλη ειδική φροντίδα και µπορείνα 
Επιταχύώνειαπὸ το «ρελαντίν ἑωςστο επίπεδο 
παροχήςσισχοςγιααπογείωσῃη µέσα σε 3 
δευτερόλεπτα. Η ακρίβεια ελέγχουτοιυ κινη- 
τήρα µέσωτου συστήµατος εἶναιτῃς τάξης 
του ο, ο Γοιλιαμσον απογείωσε το Εελι- 
κόπτερο καιτο απομάκριωνε απὀ τα γειτονικά 
κτίρια πριν παραδωσειτον ἑλευγχο. Ἠταν 
αμέσως φανερό ὅτι αυτότο «Χιού» (βεταρά- 
νος των επικειρήσεων «Ντέζερτ Σταρµ» και 
τώρα µε το πολιτικό νηολόγιο ΜΒΟΘΟΝΤΙ δεν 
συμπεριφερώταν σαν κανένα «Χιούιςσ που 
είχα πετάξει μέχρι τώρα. 

Η ταχυτητα µας ἑῴτανετους Ἰ1ς κόμβους, 
ενω οι κραδασμοίπου συνήθως σι νοδείοιν 
τα «Χιοιμ» υπό αυτές τις συνθήκες ήσαν 


σκληση της δταιρίας καιτης εδῶ ανππροσωπείας είχαμε πην ευκαιρία να παραστούµε σε µια πτήση επί 

δειξης και να ἐχουμε µια γεύση από πρώτο χέριµε το «ΧιοίΙ 1», Σε αντίθεση µε τς ἄλλες ὅψο προτάσεις, 

η Μπελ δεν θεωρεί αναγκαία την ανπκατάσταση του κινητήρα αλλά περιορίζεται στη βελτίωσή τουυιοθε- 

τώντας την αναβάθμιση που οδηγεί τον Τ:53 στο επίπεδο «-748». Έτσι τώρα το «Χιούι» διαθέτει τον ἴδιο 

κινητήραµε το επιθετικό ΛΗ-15, σε συνδυασμό ομως μετο ισχυρότερο κἱβώτιο μετάδοσης καὶ ἄλλα δυνα- 

.. καίµη στοιχεία απὀ το εμπορικά επιτυχημένο μοντελο Μπελ 212 που του προσδίδουν τελικά κατά 
56 αύξηση στην ικανότητα αιώρησης κάτω ἀπό κανονικες καϊρικὲς συνθήκες καὶ έως και 27530 ἀμξηση 

τω απὀ συνθήκες ΗΟΙ-βΠά-ΗΙΦΠ. Αύξηση ὅμως υπάρχει και στα μεταφερόμενο φορτίο εσωτερικά και 

εξωτερικά. Μια από τις σημαντικότερες όμως βελ τιώσεις έχει συντελεστεί στη μείωση των απαπήσεων 

συντήρησης, αφού οἱ χρόνοι ΤΒΟ των περισσότερων νέων υποσυστημάτῶν είναι πολλαπλάσιοι τῶν 

παλαιών. 

Αναλυτικά ο κατόλογος Των βελτιώσεων που ενσωματώνονται στο ελικόπτερο περιλαµβόνει: 

»Ισχυρότερα κινητήρα Λαἰκόμινγκ Τ03-ἱ -709 που αποδίδει 1.800 ἵππους. 

|/σχυρότερο κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης µε αντοχή 1.290 ἱππων και ΤΒΟ 6.000 ωρών, 

"Ἀξοναμετάδοσης της κίνησης τύπου κ-ᾖεχ που δεν απαιτεἰ λίπανση, 

"Νεα κύρια δοκὀ στήριξης του κινητήρα που επιτρέπει την ἀὔξηση του μεγίστου μικτού βάρους απογείω- 

σης. 

"Αποδοτικότερο κατά 2056 ουραίο στροφείο και τοπικά κιβώτια μετάδοσης της κίνησης. 

» Στβαρότερο ουραίο Τµήµα της ατράκτου (µε ενσωματωμένο χώρο αποσκευών) και οριζόντιο σταθερο- 

ποιητικό πτερύγιο. 

«Βελτιωμένα πτερύγια του κυρίως ρότορα. µε αυξημένη αντοχή καιαπόδοση, λιγότερο θόρυβο και κρᾶ- 

δασμούς, καλύτερη βλητική αντοχή καιμὲ μεγαλύτερο όριο ζωής. 

»Αποδοτικότερο σύστηµα ψύξης λαδιοῦ του κινητήρα και του κιβωτίσυμµετάδοσης. 

Στιβαρότερο σύστηµα προσγείωσης. 

"βελτιωμένο σύστημα ελέγχου τουρότορα που μειώνει τη μετάδοση κραδασμών στα χειριστήρια και έχει 

µεγαλύτερο ὅριο ζωής. 

βελτιωμένο σὕστημα ελέγχου τοι συγκροτήµατος αντιπεριστροφής (απή-{οΓσιθ) κ.ᾱ. 

Προαίρετικά υπάρχειη δυνατότητα τοποθέτησης κατᾶ τη διάρκεια του εκσυγχρονισμού: 

.Φρενου στο κυρίως στροφείο. 

"Παθητικοῦ συστήµατος µείωσης του υπερυθρουίχνους του κινητήρα, 

»Τουρύγχους του μοντέλου «212» για περισσότερο χώρο για ηλεκτρονικά. 


Το πρωτότυπο Μπελ ΨΗ-1ΗΡ βρέθηκε στην Ελλάδα στα µέσα Ιουλίου και µετά απὀ την ευγενική πρὀ 


. 
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ουσιαστικά απῶωντες. ο χαρακτηριστικος 
πλαταγισμός («τσοπ-τσοπ», εξ οι καιτο 
παρατσούκλιτων «Χιούι» τσόοπερ -οποροΓ) 
ἦταν εκεί, αλλά οι κραδασμοί ὀχι. ο πιλότος 
μου εξήγησε ὅτι στο «Χιούι 800» εἰκο τοπο- 
θετηθεἰ ένα παθητικό σύστηµα περιορισμού 
ποι ενεργούσε χωρίς να μειώνειτις επιδό- 
σεις τοι 5λικοπτερου. Το σύστηµα χρησιµο- 
ποιείένα σωνδωασμό εξισορρόπησης µε 
βάρη και δεν απαιτεἰηλεκτρική ἡ ολλη ενέρ- 
Υγεια από το σκάφος, Στη διάρκδιατης πτήσης 
περιορίσαµε τις στροφές του ρότορα στις 
920 (ΌΌ5δο των ενδεικνυοµένων 324] καιο 
Γουίλιαμσον µας επέδειξε την απόκριση του 
ΣΛΙΚΟΠΤΕΡΟυ στις απότομες µετακινήσεις 
του μοχλού συλλογικης αλλαγής βήματος 
τοι στροφείου (οο ες νθ]καιτο γεγονός ὅτι 
το συστημα ϱλεύγκοι τοι κινητήρα δεν επι- 
τρᾶπει πτώση των στροφών του ρότορα σε 
περιπτώσεις υἡμπλῶὼν απαιτήσεων ισχυος 
οπως αωτή. ο πιλότος «τράβηξε» 8506 ροπή 
καιοι στροφὲς του ρότορα μειώθηκαν ελάκι- 
στα στις 314 (ἡ Ὦσσποτων ενδεικνιομένων), Π 
πτώστῃ αωτὴ του 27α μπορεί να διατηρηθεί σε 
ολο τοφασµα των πτητικὠν συνθηκών. 

ΤΟΕΑΡΕΟ επισηµαίνειτην ανάγκη για ἐξτρα 
ισχύ και σωνδυαζει στοιχεία τόσο απὀ την 
ταχτητατου στροβίλοι οσοκαιτουιρότορα, 
αλλά και το ρυθμό μετακίνησης του 
«οοθονθ» ὡστε να πετήχειτον καλύτερο 
συνδωασμο. ΤοΥύγ8γονος αυτο αποδείχθηκε 
στην πράξη τόσο σε κἀνονικὲς προσεγυγγίσεις 
και προσυγσιώσεις ὦσω καισε µία αὐτοπερι- 
στροφή πο επικειρήσαµε αργότερα αλλᾶ 
καισε µια ταχεία ανύψωσπ ατα αιωρηση. 
Στην κανονική προσεύγισῃ οι στροφές τοι) 
ρώτορα διατηρήθηκαν στις 314 καιῃ ταχύώττ- 
τά µας ἔφτανετους Β0 κόμβους ἑωςστῃ στιγ- 
µή που την ανακόµαµε πανω απο το σηµείο 
προσγείῴσης. ὅτην αιτοπεριστροφη, ξεκι- 
νήσαμµε απὀ τα 1.490 πὂδια µε τον 
«οοθοί ίνες τελείως κάτω και χωρὶςισχυ. 
Ἀιατηρησαμςε ετσι 60 κοµμβοιςσσε ὀλη τη 
διαρηµσιατης καθοδου µας ὡς τούμος των 
200 ποδών, Ἀτο σημείο αωτὸ, µε την οταδια- 
κη Επαναφορατηςισχύοςκαιτην αργή µετα- 


»Ενεργητικοῦ παρεµβολεα υπερυθρων. 
"Αυτομᾶτου Συστήµατος Ελέγχου Πτησης και 
αυτόματου πιλότου, 

. Συστήματος προστασίας σε περίπτωση 
σύγκρουσης µε ηλεκτροφθρα καλώδια, 
.Θωράκισης στο πάτωμα καϊτις θέσεις. 
»Πλωπήρων, 

αΠρόσθετης δεξαμενής 140 γαλονίων κ.ά. 

Η Μπελ ἔχει τῇ δυνατότητα σε συνεργασία µε 
άλλες εταιρίες να ενσωματώσει µια σειρᾶ ΠρΟηΥ- 
µένου εξοπλισµού που περιλαμβάνει ηλεκτρονικά 
και όργανα, κοκπιτ κατάλληλο για χρήση µε διό- 
πτρες νυκτερινής όρασης, πυργίσκο ΕΙΩΙΒ, εξωτε- 
ρικό βαρούλκο για διασώσεις κ.ᾱ, που θα μετατρὲ- 
φουν το εκσυγχρονισµένοι «Χιοῦι ᾗ» σε ἕνα 
πραγματικο αεροσκάφος πολλαπλών αποστο- 
λών. 

Συνομίζονταςη Μπελβασίζει πὶν εμπορική προθ- 
βηση του προγράµµατος εκσυγχρονισμού της σε 
έξιβασικά σηµεία; 

Σὀννατότητα μεταφοράς 8 περισσότερων στρα- 
Σιωτῶν σε συνθήκες ΗΟΙ-ΒΠά-ΗΙϱΗ, 

-ελάττωση κατά το ἥμισι των δαπανών συντηρη- 
σης. 

απόσβεση της επένδυσης σε πέντε χρόνια, 
οποφυγη εκτελεσῆς οποιασδήποτε ἄνακατα- 
σκεµής γιαπεντε τουλάχιστον χρονία, 
ὀιατήρηση του ελικοπτέρου σε υπηρεσία για ο 
ακόμῃ χρόνια, 

. διατήρηση κατα δΌ5ᾳ της υπάρχουσαν υποδο- 


μής υποστήριξης. 


κίνηση του «οοιθο!νθ» προς ταπανω,το 
«Χιούι 800» έκοψε ταχύτητα μέχρις οτου 
Ὠλθε σε τιλήρη αιώρηστι, σε χαμηλο ὤμμος.Το 
ΕΑΡΟΕΟ σωσχετίζειτην ταχύτητα του στροβἰ- 
λου και του ρότορᾳα και περιορίζει την επιτάᾶ- 
Χχυνση του κινητηρα, ανεξαρτητα απὀ τις 
μετακινήσεις της μανέτας ισχύος ᾧστεη 
κβμπλοκη» κινητήρα-ρότορανα εἶναι ὅσο το 
δυνατόν πιο ομαλή. 

Απόά την αιώρηση αωτή, ἑστριιµα το ελικόπιτε- 
ροκατά 360 µαίρες χρησιμοποιώντας τα 
ποδωστήρια, επιβεβαιώνωντας τα απἰπεδα 
παροχης ισχύος αποτον Τ8Οῦ. Η αίσθηση 
Ελέγκοιυ απὀ το οωραίο στροφείο ήταν ανᾱ- 
λούγῃ των προηγούμενων εκδόσεωντου 
«Χιοῦι» αφού αυτό παραμένειτο ίδιο, τουλά- 
χιστον α αυτήτη φάσητου εκσιυΥχρονισµου. 
Στη διάρκεια αυτῶν των στροφών µου επέε- 
δειξε ακόμη µια φορα την ικανότητατου 
νΧιουι 800» να διατηρεί σταθερες τις στρο- 
φὲς του ρότορα ακόμη και όταν τὸ ουραίο 
απορροφά περισσότερη του σωνηθισµένοιι 
ισχύ. ο ΤΡΟΟ αποδίδει 1 300 στην εφαρμογή 
του αμωτή, αλλά το κιβώτιο του «Χιούε» έχει 
ὁριοτουις 1.160 ἵπποιυς.Η Γκλομπαλ υποστη- 
ρίζει ὅτι ο κινητήρας ἐχειήδη επιδείξει 405 
βελτίωση στην κατανάλωση καωσίµου σε 
σχεσηµετον Τ53. Οικαταναλώσειςστου 
ΤΒΟΟ είναι περίπου 1864-15 κιλά καωσίµου 
ανἁ ὡρα πτήσης. Επιπλέον η τοποθέτηση 
του στα «Χιοίι» ἐχει μειώσει σηµαντικάτις 
ατιαιτήσεις συντήρησης. ενώ όλες οι Επι- 
σκειες που μπορούν να γίνουν εκτός συνερ- 
γείου και προυποθέτουν αφαίρεση τµηµᾶ- 
των, μπορούν να πραγματοποιηθούν σε 30 
λεπτά χωρίς τη χρήστη ειδικὠν ερυγαλσίων. 


ΣΤΣΗΜΠΕΡΑ ΤΙΜΑ Τι 

Είναι αρκετᾶ δύσκολο να γίνουν απευθείας 
συγκρίσεις ανάμεσα στις τρεις προτάσεις που 
παρουσιαστηκαν παραπάνω αφού οι στόχοιτους 
οποίους επιχειρούν να πετύχουν είναι απὀ τη 
βάση τους διαφορετικοί. Κανενα απὀ τα τρἰα 
μοντελα δεν συγκεντρώνει πλεονεκτήματα σε 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΜ/ΕΕΚ 
8, 9ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΟΥ 


όλους τους τοµείς. Τα μοντέλα που διαθέτουν 
τους ισχυρότερους κινητήρες δεν εἶναι απαραἰ- 
τητᾳ και τα πλέον οικονομικά, Έτσι αντίστοιχοι 
εἰναι οι συμβιβασμοί που υπᾶρχουν στις επιδό- 
σεις, ὅπως στην ικανότητα μεταφορᾶς φορτίου 
των ισχωρότερών ἔναντιτης ακτίνας δράσης που 
αποτελεί πλεονέκτημα για τα οικονομικότερα 
μοντέλα. Συγκρίσεις δεν μπορούν να γίνουν 
εύκολα οὖτε και στο θέµα του κόστους αφού η 
βασική επιβάρυνση είναι θεωρητικά περίπου η 
ἴδια και στα τρία προγράμματα, ενώ σε µερικά 
προγράμματα παραμένουν αδιευκρίνιστες ορι- 
σμένες πτυχές... Το πλεονέκτημα που έχειτο 
«Χιοῦί ἠ» εναντι του ανταγωνισμού είναι ότι η 
όλη διαδικασία µπορεί να γίνει σε στάδια, Έτσι η 
αναβάθμιση Του κινητήρα (εφόσον παραμένει 
ουσιαστικα ἰδιος] µπορεί να γίνει σε πρὠτο στᾶ- 
διο, ενώ ο υπόλοιπος εκσυγχρονισμὸς να ακο- 
λουθησει όταν υπαρχουν διαθέσιµα κονδυλια, 
Θα πρέπει βεβαια να σημειωθεί ὁτι υπαρχουν και 
αρκετοί άλλοι παράμετροι ποι µπορεί να επηρε- 
ἀσουν την τελική απὀφαση του υποιμηφίου χρή- 
στη. Για παραδειγμα η επιλογή του Τ7008α ἐδινς 
το πλεονέκτηµα της οµοιογένειας σε Ε.Α. που 
διαθέτουν και ἄλλα ελικόπτερο που διαθέτουν 
τον ἰδιο κινητήρα. 

Ενημερωμέναι βέβαια παρατηρητες επισηµα(- 
ψουν οτι ἑστω και αν η µη αμερικανική αγορά 
θεωρείται ως η πλεον ελκυστική, στην ευνοικό- 
τερη εμπορικά θέση θα βρεθείτο πρόγραµµα που 
8ᾳ υιοθετήθεί απὸ τις Αµερικανικες Ε.Δ. 


"Ῥασισμενο σε τρεις ανταποκρίσεις του σιντά- 
κτη του ΑΑ/85Τ Ντειβιντ Α. ἠἠπράουν. Επιπλέον 
στοιχεία Φ. Γ, καραιωσηφίξης, Φωτογραφίες 
υΗ-1ΗΡ Γ,. Τσιαλτας. 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ υΗ-ΊΗΛΙΗ-1ΗΡ 


υΗ-ΊΗ 
Μέγιστο μικτό βάρος (Κᾳ]: 
Βάρος κενο (κα): 
Βάρος ὠφέλιμο (κα: 
Καώσιμα (υ6ί Α] (Κα): 
Μέγιστη ταχύτητα (Κκἰ)”: 
Μέγιστη αυτονομία (ώρες). 
Ακτίνα δράσης (ΝΜ)Ζ: 
Μέση ταχύτητα ταξιδίου: (κὺ: 
Μέγιστος ρυθμός ανόδου (πι 
ΜΥ. κἄθετος ρυθ. ανόδου πι) 
μι ὰ οροφή {Π): 
Αιώρηση (Η)3: 
συνθήκες |9Α 
συνθήκες» ο 


υΗ-1ΗΡ” 


19.000 


10.700 
3.900 


᾿Οιεπιδόσεις του ΓΗ-1ΗΡ υπολογίζονται τόσο µε βαση µἐγιστο μικτό βάρος 4.355 ὁσο και 4.778 


κα. 
1. Στο επίπεδο της θάλασσας. 


2, Στο Επίπεδο της θάλασσας, µε µισή ώρα εφεδρικά καύσιμα στην μέγιστη αυτονομία. 


3, Στο επίπεδο της θάλασσας, ισχὺς απογείωσης. 
4. Στο επίπεδο της θάλασσας, ισχύς απογσίωσης. 


5, Εκτὸς επιδράσεως εδάφους στο μέγιστο μικτό βάρος και συνθήκες {5Α «10 εκτός του υΗ- 


1ΗΛΙΗ-1ΗΡ που εἶναι!5Α. 
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ΠΡΟ ΤΙ ΚΟ! 


Η περιπέτεια τῆς ανακάλυψης του 


Κόσμου µε ένα μονοκινητήΡΙΟ 


περοσκάφος αποτελεί µια συγΚλο- 
γιστική εμπειρία που δεν εἴχε ἐπι- 


χειρηθεί ἀλλη φορά απὀ Έλληνα, 
Κείµεγο-ψωτογραφίες; Ζήσης Πεχλιθανούδης 


ύᾳ χρόνια πριν τέσσερα αεροπλάνα 
Βεεο]οΓβΒ ΒΟΠΔΠΖ8, ολοκλήρωναν το 
γύρο του κόσµου «πατώντας» σε τρεις 
ηπείρους. Έχοντας την ευτυχία να εἶμαι 
κάτοχος ανάλογου αεροπλάνου εξοπλι- 
σµένου μάλιστα κατάλληλα για τις απαι- 
τήσεις ενός τέτοιου ταξιδιαύ, η πρόὀκλη- 
ση αυτής της πτήσης έπρεπε να µετα- 
τραπεί σε πραγματικότητα, 

Μία πρόκληση που την έκανε ακόµα πιο 
έντονη η σκέψη του να πατήσω καιστις 
πέντε ηπείρους και να εἶμαιίσως ο πρώτος 
Έλληνας που µε μονοκινητήριο αεροπλάνο, ΤΗΝ 
Ελληνική σημαία και το νηολόγιο στο σκάφος τοι 
θα ολοκλήρωνε το ταξίδιαυτό, 

Έτσι στα τέλη Ιουνίου, ὕστερα απὀ ἑνα μαραθώ- 
γιο προετοιμασίας κατορθώνοντας να θρω ὄρθμο 
σ᾿ έναν κυκεώνα απὀ διαφορετικούς συνδυα- 
σμούς διαδρομών, αεροδρομίων που παρείχαν 
τις ελάχιστες ευκολίες σε καύσιμα, τελωγεία, 


προσέγγ!ση µε ὀργανα μετεωρολογικών χαρτών 
και πληροφοριών για τη συγκεκριμένη χρονική 
περίοδο και για τόσο διαφορετικές περιοχές 
γύρω απὀ τον πλανήτη, ἄδειες υπερπτησης και 
προσγείωσης πάνω απὀ ὀεκάδες κράτη µε ατὲ- 
λειωτη γραφειοκρατία, ἐχοντας προμηθευτεί 
ανταλλακτικά και εναλλακτικά όργανα για κάθε 
σχεδόν θλάβη, έχοντας κάνει ακόµα Και Τα εμθό- 
λια που απαιτούνται για τροπικές χώρες, ξοδεύο- 
γτας αφειδώς χρὀνο και χρήμα, Και χρησιµοποιώ- 
ντας την αμέριστη θοήθεια και συνεργασία της 
4ΕΡΡΕΡΕΝ ΡΑΤΑΡΙ ΑΝ, όλα ἔμοιαζαν έτοιμα για 
τη μεγαλη στιγµή. 

Καιη µεγάλη στηµῆ ήταν Το πρωινό της 28ης 
ἰουγίου όπου στο αεροδρόμιο Του ΗΒΠΠΟΝΕΙ στη 
Βόρεια Γερμανία 8α συναντούσα το συγκυθερνή- 
τη και συνοδοιπόρο µου στην προσπάθεια αυτή, 
τον |ταλό Βοβεγίο Βεο(ί, 

Αφού γεµίσαµε τις κύριες δεξαμενές και τις δύο 
Εξωτερικές τῶν σκροπτερυγίων, συνολικής 
χωρητικότητας 1100 Η1., ξεκινήσαμε για τον 
πρώτο µας σταθμό µετά το ΗΒΠΠΟΝΕΙ, ΤΗΝ 


Οι περίφημες φυλακὲς Ἀλκατραζ στο 54η ΕΓαηθίςςς, 


ζ0858Ρ|8ῃς8 στο Μαρύκα, 

Πετώντας πάνω απὀ 0 ώρες και έχοντας διανύ- 
σει 1450 ναυτικά μίλια πάνω απὀ τις γνώριµες 
πεδιαδες της Γερμανίας, της Γαλλίας καιτης 
ἱσπανίας, συναντώντας ισχιρότατους αντίθε- 
τους ανέμους (64ΚΤ πάνω απὀ το Γιθραλτάρ. 
οπως µας πληροφορούσε το σύστημα ΕΕΙΡ].η 
Μαύρη Ἠπειρος µας ἄνοιγε τις πύλες της στην 

6 α58Ρἱαπσᾶ, µια τυπική αφρικανική μουσουλµαν!- 
κἡ πολιτεία που ἰσως ὅεν ἔχει πια το έντονο 
χρώμα που περιέβαλε τον ΠΒΠΙΠΤΕΥ ΒοβαΤᾶ στην 
ομώνυμη ταινία δεν παύει όμως µέσα στα στενά 
πολύδουα σοκήκια και τα πολύχρωμα παζάρια 
της να κρύθει πολλά απὀ τα Βέλγητρα τής 
Ανατολής, 

Την επόμενη ηµέρα αφήναµε το Μαρύκο για τον 
επόμενο προορισμό µας 1288 µίλια µακριά στη 
δυτική ακτή της Αφρικής, στὸ ΒαΚΚάΙ της 
Σενεγάλης. Αποφασίσαμε να πετάξουμε αρκετά 
ψηλά πάνω απὀ τη Δυτική Σαχάρα (1600601,ΕΙ. 
160] φοδούμενοι τους αντάρτες της περιοχῆς, 
που µερικά χρόγια πριν εἶχαν επιφυλάξει ἄσχημη 


| τύχη στο Ποιπίει µιας επιστημονικής αποστολής, 


καταρρίπτοντάς το µε πύμαυλο, Δεν κατορθώσα- 
µε όμως να αποφύγουμε τη φύση 
που µας επιφήλαξε την πρώτη και 
πρωτόγνωρη ἐκπληξή τῆς.,. 
Αμμοθύελλα. Σιγά σιγά ἄρχισε να 
εξαφανίζεται το έδαφος, ὁ ορίζο- 
γτας και κατόπιν ο ουραγός κάτω 
ἀπὸ ένα σκληρῦ θολό πέπλο, ενώ ἢ 
εξήγηση μπορούσε πάλι να δοθεί 
από το ΕΕΙ5. Άνεμος ανατολικός 56 
ΚΤ απὀ τη Σαχαρα, εικόνες απὺ 
Λεγεώνα των Ξένων στους συγειρ- 
μούς µας και επιστροφή στην πραγ- 
µατικότητη απὀ το φόβο αχρή- 
στεµσης του φίλτρου αέρα. 
Ευτυχώς χωρίς κανένα πρὀθληµα τελικά προ- 
σγειωθήκαµε στο ΏαΚΚατ όπου η προσµονή της 
γνωριμίας µε ἑνα απὀ τα μεγαλύτερα λιμάνια της 
Δυτικής Αφρικής γρήγορα μετατράπηκε σε απο- 
γοήτευση ἧστερα από µία σύντομη περιήγηση 
στην αφύρητη ζέστη και φτώχεια της πόλης. 
Μοναδική, απρόσμενα χαρούμενη νότα η γνωρι- 
µία µε έναν πιλότο της Σενεγαλέζικης πολεμικής 
αεροπορίας που μιλώντας υποφερτά Ελληνικά 
μας περιέγραψε τα Της εκπαἰδευσής του επίἰ 
επταετία στο Τατό!. 

Με 800 Ιἰὶ καύσιμο 36 0 και «τρώγοντας» 2508 Πη 


Το αερασκάφος και ο υπογράφων πανευτυχείς µετά Τὸ 
τέλος του γύρου Του Κόσμου στο ΕλληΥικὀ, 
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μέχρι να ξεκολλήσουμµε απογειωθήκαµε για να 
διασχίσουµε τα 1750 μίλια του νότιου Ατλαντικού 
που µας χώριζαν απὀ τον επόμενο σταθμό µας, 
το Βθεί{ς της Βραζιλίας. 

Πετώντας στο Εἰ. 120, για να ἔχουμε όσο Το 
δυνατόν περισσότερη οικονομία στο ὀξυγόνο, 
παρόλο που εἰχαμε αυτονομία για 80 ὥρες στα 
18.000 πόδια αποφεύγαµε εὔκολα τα διάφορα 5Β 
που ξεχύνονταν αρκετά ψηλότερα απὀ τα πλού- 
σια κούµουλους, τα οποία ἔπλεαν αργά στα ϐ- 
Β00ῇ πόδια κάτω µας, 

Σε συνεχή επαφή µε το ΏαΚΚαί µέσω της κεραίας 
ΗΕ που σερνόταν 18 µέτρα πίσω µας. περνώντας 
διαδοχικά απὀ τα προσχεδιασμένα καιτόσο 
σηµαντικά για υπερατλαντικά ταξίδια ροίπὲς οἱ 
5αΐ8 Γβίμτη και ροἰπῖς οἱ πο ΓδίµΓΗ, ἐνΙώσα απερα- 
ντη χαρά και συγκίνηση καθώς το 4Ρ5 µε εγημε- 
ρώνε ότι ὄιέσχιζα τη 
νοητή γραµµή του 
Ισημερινου, 

Ὑστερα απὀ 10 ώρες 
και 30 λεπτα τα μάτια 
μας αντίκριζαν τις απε- 
ῥραντες πρασινοκίτρι- 
γες παραλίεστης 
Μοτίου Αμερικής και τα 
σούρουπο µε τα παρα- 
δείσια χρώματα του 
αγκάλιαζε την προ- 
σγεἰωσῄ µας στο 
Ηερί(θ, 

Επί της υποδοχής µας 
η υγειονομική υπηρε- 
σία η οποία γνωρίζοντας Την ἀφιξή µας απὀ την 
Αφρική µας περίµενε µε τα προσηκοντα απο- 
λυµαντικα σπρε!, 

Στήν πύλη αυτή ὀπου 0 ὄρος «διακοπες» πλησιᾶ- 
ζει στην απόλυτη έννοια του, οἱ τρεις ηµέρες που 
περάσαμε είναι λίγες για να εξερευνήσεις την 
έντονη νυχτερινή ζωή καιτις ἄλλες ομορφιές 
της. 

Πληρώνοντας αρκετά ακριθά το Ηαπα!ίπα (3280) 
που πρόσφερε όμως αυτοκίνητο και ἔκπτωση 
0ο στο ΒΗΕΒΑΤΟΝ προµηθευτήκαµε και την 
ανηγκαία ἄδεια υπέρπτησης τής Βραζιλίας, ενώ 
τα καύσιμα µας κόστισαν περίπου 50.8 το λίτρο. 
Επόμενος σταθμός το Βεἰεπι στις εκβολές του 
Αμαζονίου και απὀ εκεί στο Μαπαι5 πετώντας 
ΥΕΒ 70ῇ μίλια προς το κέντρο τῆς ζούγκλας, 
ἄπου ο βίο Νέγκρυ συναντά τον Αμαζόνιο θαφο- 
ντας δίχρωμα τα νερᾶ. 

Πετώντας χαμηλά πάνω απὀ τα απάτητα τροπικά 
δάση που εναλλάσσονταν αέναα µε τα νγωχελικά 
γερᾶτου ποταμο, συνειδηϊτοποιείς την απερᾶ- 


ντοσύνη αυτής της χώρας που η ἐκτασή της εἶναι 
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Ἀγεφοδιασμὸς σε 
καύσιμα στο ΜδΙµΓΟ, 
Η διαδροµή προς το 
γησί αυτό του 
Ειρηνικού ήταν η 
πιο επεισοδιακῆ του 
Ταξιδιού µας. 


Άλλαγῃ φίλτρου 
αερα στο ΏαΚΚαΙ 
της Σενεγσλῃς, µετα 
το περασµα της 
αμμοθύελλας, 


ὀση της Εηρώπης, αλλά δύσκολα μπορείς να 
κατανοησεις πως εκεἰ ζουν ἄνθρωποι. 
Πετωντας ακόµα πιο χαμηλά λίγο πριν το Μαπαι5 
ανάμεσα στα αιωγόθια τροπικά δέντρα και τα επι- 
κίνδυνα θολά γερᾶ του ποταμού ὅπου κοπάδια 
απὀ παράξενα πουλιά ξεπετάγονταν για να 
χαθούν λίγο μετὰ ανάμεσα στα πυκνᾶ φυλλώμα- 
τα όπου οὐὖτε οἱ ακτίνες του ήλιου ὅεν μπορούν 
να τρυπήσουν, κέρδιζα µια απὀ τις εντυπωσιακὀ- 
τερες οπτικές εµπειρίες της ζωής μου. 

Μένοντας τρεις ακόµα ηµέρές στο ΜαμαιΙ5 µια 
εντονα αναπτυσσόμενη περιοχἠ και αφού απο- 
λαίσαμε τη φιλοξενία των ντόπιων, θάλαµε 
πλώρη ΥΙαΤο ΏαΓ8585 στη Βεγεζουέλα. 
Πετώνταᾶς στο µεγαλύτερο ύψος απ᾿ όλο το ταξίδι 
(ΕΙ. 200] λόγω καιρού, διανύοντας 1008 μίλια σε 6 


ΒΛΟΝΛΛΕΙ 


εν ββ- αλ. 


αι. 


περίπου ώρες, πιάναµε στο 048Γ8585, µια πολιτεία 
που αναπαύεται για πολλά χιλιόμετρα στους πρθ- 
ποδες ενός επιθλητικού θουνου πριν ὄροσιστεί 
στην απέραντη παραλία του Ατλαντικού καιη 
οποία θυμίζει έντονα την ελληνική μορφολογία. 
Δυστυχῶς ύστερα απὀ µιας ηµέρας µόνο παρα- 
µονή αφού είχαµε Βίζα πληρωμάτων για 24 ώρες 
και αφού συμπληρώσαμε συνολικά 32 ᾳεποΓαί 


Απογείωση από Το Μα[ι!ο στο σύμπλεγμα των νησιών 
ΜΗΓΦΜαΙΙ στον Ειρηνικό, Επόμενος σταθμός η Παπούα-Νέα 
Γουινέα, 1800 μίλια μακρια. 


ἀθο]αιβίίοπ σΠ8Πί5 και ἄλλα τόσα έγγραφα ἀγνω- 
στης χρησιμότητας, ἔχοντας ὅμως πληρώσει τη 
φθηνότερη δενζίνη απὀ κάθε µέρος που τελικά 
επισκεφτήκαµε (33 οεηἰξῆ(ῖ, ενώ κατά µέσον ὁρο 
πληρώνουμε 91 το Δίτρο και στην Ελλάδα το πλη- 
ρώνουμε 52 το λρο] ξεκινήσαμε για το Μεθὶ 
Ραἶπι ΒεΒΟῃ της ΕΙοτία, 13048 μίλια µακριά πάνω 
απὀ την Αρούμπα, την Ταϊτή καιτις Μπαχάμες. 
Από εκεἰ πετώντας παράλληλα στις ακτές του 
κόλπου του Μεξικού πάνω από την ΝεΝ! ών 


μι 


γι τ». ο) ἡ 


καιτον πλημμιρισμένο ΜΙςΞἱς5ἱρβὶ, φτάσαμε στο 
Βδίίαξ του Τέξας, απολαµβάνοτας για µια ακόµα 
φορά την εξυπηρέτηση των Αμερικάνων ελε- 
γκτών εναέριας κυκλοφορίας. Οι άνθρωποι αυτοί 
ἔχουν αναγάγει τη δουλειά Ταυς σε τέχΥη και όσο 
και αν έχουν την τεχνολογία αρωγό τους κανέ- 
γας δεν πιστεύω ὁτι µπορεί να αμφισθητῆσει τῃ 
συμθολή τους στην ασφάλεια και στη μοναδική 
στον κόσµο ανάπτυξη της περοπορίας της χώρας 
αυτής, 

Εκμεταλλευόµενοι την ανάγκη για σέρδις στο 
περοπλάνο παραμείναμε τέασερις ηµέρες εκεί 


συναντώντας και αρκετούς Ἑλληνες πιλύτους, 
Εκπαιδευόµενους και εκπαιδευτές, στις διάφο- 
ῥρες σχολές που «ευδοκιμούν» εκεί λάγω των 
καλών καιρικών συνθηκών καιτων φθηνών σχε- 
-"τικᾶ καυσίμων, γεγονός που µας επέτρεψε να 
χαρούμε ελληνικό χρώμα ζωής στη µέαη της 
Ἀμερικής. 
Από εκεί πορεία για τη δυτική Ακτή πάνω απὀ 
ἕνα τοπίο που ραγδαία ἄλλαζε και ὀπου ῃ απερα- 
γτοσύνη των πράσινων πεδιάαδων του Τέξας 
έδινε τη θέση της στην έρημο και στις ήγονες 
περιοχές των Βραχωδῶών Ορέων του Ρίο 
Γκράντε, του Γκραντ Κάνιον του 6οἱογ8ᾶο και του 
Ι.35 Ψεφᾶς και αυτές µε τη σειρά τους ἄνοιγαν τις 
πύλες τους στη σηµερινή «Γη της Επαγγελίας» 
την ΟθΙογπία και τον προορισμὸ µας στην ακτή 


πλεον επεισοδιακή του ταξιδιού, 
Αφήνοντας τη Χαθάη µε νοτιοδυτική κατεύ- 


τπκᾶ γρήγορα και έχονταςτην Οσθεπίςο ϱ[ΕᾶΓαΠΟΒ 
ύστερα απὀ ένα ἠσυχο ταξίδι 13 ωρῶν µε οὔριο 
ἄγεμο και χαμηλᾶ στρώματα νεφών φθάναµε στη 
Χαθπη. 

Σύντομη παραµογή στο διάσημο για τον τουρισμό 
του γησιώτικο σύμπλεγμα µε την παραδεισένια 
φύση και τα τερᾶστια ξενοδοχειακᾶ συγκροτήµα- 
τα, επίσκεψη στο Ρθα(! Η/Ροι!! και στο μνημείο 
των πεσόντων απὀ την αεροπορικη επίθεση των 
Ιαπώνων στο Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο. 

Επόμενη διαδρομή, αυτή για το ΜαἱμΓο στα νησιά 
Μάρσαλ 2.008 μίλια µακριά που έμελλε γα είναι η 


Πετώντας 
πάνω από την 
ΒΚΥΙπε στο 
58η 
Επληξίςεα. 


Το αντιφέγγισµα απὀ τις αστραπές Καιτους 
κεραυνούς να δίνει αλλόκοτες μορφές στα σύν- 
γεφα στα οποία, φοθεροί δράκοι που ἔχυναν 
φωτιά απὀ τα τεραστια στόµατά τους µας περικύ- 
κλῶναν και µας απειλούσαν, Έχοντας κιόλας 
περάσει το Βοἱπί οἵ πο εΘίµΤη κάθε σκέψη επι- 
στροφής εγκαταλείφθηκε. βωτώντας για το 
εναλλακτικο µας αεροδρύµιο της Τ4ΓΔΜ85, 
Χαθάη µε το ΗΕ µας πληροφορούσε πως έκλεισε 
λόγω ἑλλειψῆς ρεύματος, ενώ µε το ΜείυΓο δεν 
υπήρχε η παραμικρή επαφῆ. 

Η πιθανότητα προσέγγισης τῆς θάσης του Ώγ68, 
250 μίλια Βορειοδυτικά, αποκλείστηκε μιά που 
µπήρχε ραδιενεργὸς ακτινοβολία σε ακτίνα 18 
μιλίων γύρω της. 

Μόνο μπροστά λοιπὀν, στις καταιγίδες, 
Ταυλαχιστον το ραντάρ καιρού Βᾳ επέτρεπε να 
αποφεύγουμε την καρδιά τους... µόνο που γρή- 
γορα µας εγκατέλειψε κι αυτό απὀ υπερθέρµαν- 
ση. Δεν εἰχαμε μάθει ακόµα το κέφι του 
ΑΡΧάΥΥΕλου Μιχαήλ, εκείνη τη θραδιά αλλά δεν 
πρεπει να ηταν στις καλύτερες στιγμὲς του, 
Σθήσαμε λοιπᾶν σχεδόν κάθε φωτισμὸ στον πίνα- 
κα οργάνων, προσπαβώντας να διακρίνουμε το 
κεντρο των καταιγίδων, από τις φώτιές των 
κεραυνών και των αστραπώὠν που ξεχύνονταν 
γύρω µας, για νατις απαφύγουµε, χάνοντας και 
την ἔννοια του χρόνου µε μόνη πια σκέψη το 
αεροδρόμιο και του θεοί την ελπίδα, 

Μέσα απὀ τήν καταρρακτώδη Βροχή σ ένα κεγῦ 


Διακρίνεται στο ΕΕΙ8 η 
πορεία για 68[4088, 
Πάνω δεξιά η απὀσταση 
γΙΞ το σηµείο αναφοράς 
ΕΕΒΑΙ εἶναι 33,ἐ ΝΜ. 
αιουπᾶ ερθεᾶ 184 ΚΤ, 
άνεμος από Ἰδῇ΄ με 18 
κόμθοις. 


Βυνση, πετώντας πάνω απὀ το ν9οΠπςίοη Αἰοὶὶ µε 
τις Ἱερᾶσπιες αποθήκες των πυρηνικών και των 
χημικών αποθλήτων διασχίζουµε την Γαἴμπῃ [ἱΠ8, 
η ηµέρα γινόταν απύ Δευτέρα Τρίτη, ο ήλιος 
ακόµα ψηλά και η πατρίδα µου από την ἄλλη 
μεριά της ὀδρογείοι. 


του Ειρηνικού, το 94Π 956. Από εκείµπροστά 
μας η απεραντοσήνη του Ειρηνικού καιτα 2.400 
μίλια ατέλειωτης θάλασσας που µας χώριζαν 
απὀ τα νησιά Χαβάη. 

"Τέσσερις ηµέρες παραμονής στην Οαἰίίοιπία, 
σύντομες πτῆσεις πάνω από το 98Η Ε{η5ίδο0, ΤΟ 


αι «γλυκειά ο υἩ Η νύχτα είχε ἠδη απλώσει τα πέπλα τῃς, 800 
τα ζωή». μίλια µας χώριζαν απὀ τον προορ!σμὸ µας και 
-. Είναι δύς παίο να µπροστά ένα τείχος απὀ καταιγίδες να µας φρᾶ- 


ζει το πέρασμα. 


Ξεκινήσαμε νωρίς το πρωί αν το 88ῃ οδό περ- 
νώντας πάνω από ΤηΝ Οοἱάθη παίε Β]άῃθ που 
αγέτειλε µέσα από την 


ανάμεσα στα σύννεφα, τα πρὀσωπἆ µας φωτί- 
στηκαν. Το νησί ήταν εκεί, ο διαδροµος ήταν εκεί 
και φωτισμένος και τὸ ἄΡ8 µας επιθεθαίωνε 
αυτό που θλέπαµε, 

Προσγειωθήκαμε χωρίς να απαντήσει κανένας 
στις κλήσεις µας µια που πως μάθαμε, ϱ ελε- 
γκτής είχε Βαρεθει να περιμένει, αφήνοντας 
πίσω του τα φώτα του διαδρόμου ανοιχτά και 
καμιά εικοσαριά γραφιάδες και καθαρίστριες γα 
περιμένουν πληρωμή απ εμάς Υ 
«υπερωρία» τοις... Τελικά 9 Ἀργάγγελος εἶχε. 
ακόμα κεφια. 

Η παραδεισενια ατόλλη µε τᾳ 33 µίλια µῆκος και 
τα 100 µέτρα πλάτος χαμένη στο πράσινο, Το 
γαλάζιο και τις συνθέσεις τους, ὄπως ξεπρόθαλε 


νά, ο 


. / 
5. 


ή 


τὸ επόμενο πρωινό απἆλυνε τελικά την ἐνταση Ἀ 
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| 


της προηγούμενης νύχτας. 

Επόμµεγη στάση µας η Παπούα-Νέα Γουινέα και 
το αεροδρύµιο του Ροπ Μογεςῦγ 1.808 μίλια 
µακριά και 11 περίπου ώρες στο Εἰ. 18ῇ για να 
θρεθούµε στην εποχἠ του ανθρώπου του 
Νεάντερταλ, 

Τουλάχιστον αυτό µας θύμιζαν οι ἄνθρωποι που 
Βρήκαμε εκεί, µε τα ἔντονα ζυγωματικᾶ, τα 
θαβουλωμένα μάτια, τα κατάµαυρα ανακατωµένα 
μαλλιά και τα στολίδια απὀ ὄύντια και κόκκαλα 
γα τρυπούν ακόµα και τις μύτες και τα μάγουλά 
του, ενώ η συμπεριφορά και η ὀψη τους έκαναν 
υκύμα πιο ἔντονη την πίστη µας σ' αυτό που εἶχα- 
µε ακούσει. Πώς σ᾿ αυτές τις ζούγκλες υπάρχουν 
ακόµα ανθρωποφάγοι, 

Μπροστά λοιπόν για το ΏαΥΜΙη της Αυστραλίας 
καιεπιστροφή στο Δυτικό Πολιτισμό αφήνοντας 
πίσω µας τροπικές ζούγκλες, γαλαζοπράσιγες 
θάλασσες. σπαρµέγες µε νησάκια και ξέρες και 
μπορούμε πια να αντικρίσουµε τις ακτες της 
ηπείρου που ανακάλυψε 6 Κάπτεν Κουκ, 

Ὕστερα απὀ απέραντες έρηµες στέππες που καί- 
γονταν ασταμάτητα αφού ακόµα ἦταν εποχή 
ξηρασίας εκεἰ, θρεθήκαµε στο πεγτακάθαρο και 
µε έντονο δυτικό χρώμα λιµάνιτου ΠᾶΙΜΙΠ, 
Ὕστερα απά εξονυχιστική έρευνα των τελωνεια- 
κών και αφού αγαπαυβήκαµε µετά από µία µικρή 
περιήγηση στην πὂλη, απογειωθήκαµε την επό- 
µενη για βἱπᾳαρύτθ. 

Πτήση στα 10.008 πόδια µε ισχυρό αντίθετο 
ἄνεμο Φ9ΚΤ πάνω απὀ τα μαγευτικά νησια της 
ἱνδονησίας και προσγείωση ὕστερα απὀ 1.850 
μίλια σ᾿ έναν τόπο ποι αν ὃς γνώριζες τη θέση 
του ατο χάρτη θα πίστευες πὼς Βρίσκεται στη 
Νότια Αγγλία. Αφεβήκαμε εμείς στην Τάξη και 
την οργάνωσή τους και το αεροπλανό µας σε 
έμπειρα χέρια τεχνικών για σέρθις, 

Από εκεί πορεία γιατο Βομαμεί της Τα[λάνδης 
πετώντας πάνω απὀ τη Μαλαισία µέσα σε στελεί- 
ὠτες θροχές και ὕστερα απὀ προσέγγιση ΙΙ 5, το 
οπο[ο μάλιστα εἶχε απόκλιση µιας µοίρας µε το 
διάδρομο λάγω των γύρω λόφων, πιᾶναμε στη 
χώρατων Ται. 

Το Ρομαιθί ἑνα ιδιαίερα ανεπτυγμένο τουριστι- 
κὐ Βέρετρο σε µια χώρα που αναπτήασετα! ιλγ- 
γιωδώς και ῃ οποία εἶναι κύριος συντελεστής 
στην οικονομική δύναμη των «πέντε μικρών δρά- 
κὠν της Ανατολής», µέρος ἄμως της οποίας το 
στηρίζειστις αποδοχές του αρχαιότερου επαγ- 
γέλματος στον κόσµο. Ύστερα απο παραμονή 
τεσσαρων ημερών µιας μᾶλιστα ακούσιας, αφού 
δεν εἶχε έλθει ή ἄδειά µας απὀ την πρωτεύουσα 
ὡστε γα απογειωθούµε, ξεκινήσαμε για την 
ΒΟΙΠΡΔΥ στην ἰνδία, πετώντας πάνω απἀ τη 
Βιρμανία και τον κόλπο της Βεγγάλης µέσα σε 
ασταμάτητες θροχὲς λόγω των Μουσώνων που 
εἶχαν ἠδη αρχίσει, 
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Ύστερα απὀ σύντομη παραµογή στην πολύθομη 
πολιτεία και προετοιμασμέγοι να αντιµετωπ]- 
σουµε την ινδική γραφειοκρατία -μπροστά στην 
οποία η Ελλάδα εἶναι παράδεισος- µετά απὀ 
πεντάωρη περιδιάθαση αµέτρητων γραφείων και 
υπογραφών και αφού πληρώσουμε μόλις 9ῦ,ά το 


Η σ8ξ8ῦἱ8ηε8 
ἄπΟτελεσε Τον 
πρώτο σταθμό 
της ΠερΙπετειας 
μας, Διακρίνεται 
το αεροδρόμια. 


Πτήση πάνω απὀ 
τη ζούγκλα του 
Αμαζονίου. Το 
θέαμα ηταν 
συγκλονιστικο. 


λήρο του καυσίμου σηκωθήκαμε γιᾶ τα ἁραθικά 
Εμιράτα και συγκεκριµένα το Μπαχρέιν 1.358 
μίλια μακρ!ᾶ. 

Τῶρα το τοπία µετά την Αραθική θάλασσα το διᾶ- 
δέχθηκαν ατέλειωτες ἔρηµες εκτᾶσεις και ξηρα- 
σία και η εικόνα ενός κόσμου πυρωμένου από τον 
ηλιο. 

Φβανοντας η επιθεθπίώωση ηλθε καυτῇ µεᾶςθς 
και υγρασία αποπνικτική στις 5 Π ὠρα το 6ρᾷ5!. 
Το Μπαχρειν µια υπερµοντέρνα πολιτεία µε 
φουτουριστικά κτίρια, μεγάλους καθαρούς δρο- 
µους και αρκετό τεχνητό πρᾶσινο, Σύντομη 
8εθαια και εδώ η περιἠγησῆ µας τερματίστηκε 
την επόμενη ηµέρα µε την απογείωση µας κάτω 
από την απόλυτη για µένα φωτια των 4δ'ς και 
της ἀπνοιας, Πόνω απὀ την αραθικἠ ἐρηµο. ΤΗΝ 
Ερυθρά θάλασσα και αγναντεύοντας απὀ µακριά 
το Νείλο και το Δέλτα του ύπου έντονα ξεχώρι- 
ζαν το Κάιρο και η Αλεξάνδρεια, προετοιµάστηκα 
για την αγκαλιά της πατρίδας, εγώ σε λίγο µέσα 
στο σκοτᾶδ! πού εἶχε ἤδη ἐλθει αναγνώριζα τα 
φώτα της Κρήτης. 

Στις 15 τη νύκτα καθώς προσγειωνόµουν στο 
Ελληνικό Εκλεινα τον κύκλο που πεντε εθδοµά- 
δες περίπου πριν είχαν ανοίξει. 


Είχαμε πετάξει συνολικά 170 ώρες, ἔχοντας ὅια- 
γήσει χιλιάδες μίλια, πάνω από ερήµους και ζού- 
γκλες, Βουνά και στέππες, στεριές και ὠκεανούς, 
εχοντας επισκεφθεί πολυανθρωπες πολιτείες Και 
ἄγνωστες γωνιές, ἔχοντας αποκομίσει αµέτρη- 
τες εµπειρίες που δύσκολα μπορούν σε τήσο λίψο 
χώρο όλες να αναφερ- 
Βούν, µα είμασταν 
σίγουροι πως πέντε εθδο- 
μᾶδες είναι πολύ λίγος 
χρόνος για να δεις τις 
πέντε ηπείρους και ακόμα 
λιγότερος για να πεις 
«πολλών ανθρώπων ἀστεα 
καινόων ἔγγω», 
Προσδοκώντας και ἄλλοι 
Ἕλληνες να ακολουθή- 
σουν ανάλογους ὄρόμους 
και µε την ελπίδα πως το 


Ελληνικό Κράτος και οι αεροπορικές Και περᾶ- 
θλητικές αρχές κάποτε θᾳ στέρξουν στις προ- 
σπᾶθειες της γενικής αεροπύρίας, κἀείνω αυτές 
τις γραμμές µε την ειιχή γρήγορα να θρεθώ στη 
Βεση να ξαναγράψω για τέτοια ταξίδια, 


Χαρακτηριστικά σκάφους 


Μονοκινητήριο χαμηλοπτέρυγο Βεειβοι8Ἡ ΒΟΠΒΠΖ8 
Ε4Φά, μοντέλο 1987, Ελληνικού νηολογίου (3Χ- 
ΑΜΙ). 

Κινητήρας: 6ΟΝΤΙΝΕΝΤΑΙ Ι0-520Β8Β ισχύος 285 ΗΒ 
µε μετατροπή ΤΗΓΡΟ και ἠίθγερσΙεΓ καὶ ὀροφή 
28.000 πόδια. 

Δύο κύριες και δύο εξωτερικες δεξαµενες καυσίμου 
χωρητικότητας { 100 ή για αυτονομία 2.500 ΝΜ µε 
Ταχύτητα ταξιδίου 175 ΕΤ σε ΕΙ 070. Ηλεκτρονικός 
εξοπλισμός, εκτός του θασικού ΙΕΒ µε δύο ΥΗΕ, δύο 
ΨΟΒ µε 06 και ἂς 6οπνογίθ, ΠΝΑ Υ, Η9ἱ. ΒΜΙ. 
ΒΜΕ. ΑΡΕ, δύο ἱγβπςροπᾶε; το ενα 8 ᾖἼοπβ, είναι το 
ΕΕΙ5 το οποίο συνεργάζεται ακόµα µε δύο ἄΡ6, ἔγα 
ΙΟΠΑΝ. το ραντᾶρ καιρου και τον συτοµατα πλύτο, 
και παρεχει σε µία οθόνη πληροφορίες για ταχύτῃ- 
τες, πορείες, καγσγαλώσεις καυαίµου, Ταχύτητας 
και διεύθυνσης σγεµων σημαντικού καιρου, ναυτι- 
λίας. 

Επίσης ΗΕ γία επικοινωνίες μεγάλων σποστᾶσεων 
ΦίΟΓΠΊΦΕοΡε και ενας δεύτερος τεχνητός ορίζοντας 
αυτοφορτιζόµενος για περιπτώσεις απῶλειας ρεύ- 
μστος. 


] 
Σ.Β ορ] 
εν 


«ΛΕΟΝΙ 
ἵω α δν ἃἩ ]. 


ῳ ος τος ΨΑ, 2 Μο 
τς 3 ἐν "Ἔμ] ΤΕ Ελλ 
Ξ τὰ , ἅ ὉὮ εἰ ἐν το 

ντ. τε 9 .. ξὰ ΕΕ ποστ 


Μία σὲ θάθος ανάλυση γΙα το Τεθωρακισμένο Όχημα Μεταφοράς Προσωπικού που κατα- 
σκευάζεται στην ΕΛΛάδη από την ΕΛΒΟ ΛΒΕΕ Και χρησιµοποιείται ππό τον ΕΛΛΗΥΙΚό Ετρητό 
Καιτην Κυπριακή Εθνοφρουρό. 


Του Θανάση Γραμματικού 
Φωτογραφίες: ΕΛΒΟ ΑΒΕΕ 


ετά το τέλος του 2ου Παγκοσμίου Πολέμου η Αυστρία 
τηρώντας ουδέτερη στάση έναντι των δύο συνασπισμών, 
ανέπτυξε µια σηµαντική αμυντική βιομηχανία για να µπο- 
Ρέσει να Καλύψει τις ανάγκες της. Έτσιτις δεκαετίες του 
1950-80 η εταιρία «ΑΗΒΕΝΕΒΚΕ παρήγαγε αξιόλογα 
τεθωρακισμένα οχήματα για τις ανάγκες του Αυστριακού 
Στρατού. Το Κυριότερο απ᾿ αυτά ἦταν ΤΟ ὀχημα ἀΚάΕΑ το οποίο κατα- 
θκευάσθηκε 6ε μεγάλους αριθμούς Και εξακολουθεί να χρησιµοπο- 
εἶται μέχρι σήμερα. 

Το σκάφος του οχήματος αυτού χρησιμοποιήθηκε σαν βάση για την 
εξέλιξη ενός νέου Α.Ρ.0. (ΑΒΜΟυΒΕΏ ΒΕΒΕΟΝΝΕΙ ΟΑΒΒΙΕΗΙ, 
από την 5Τ ΕΥΠ ΏΑΙΜΙ ΕΒ ΡΗΘΗ στα τέλη της δεκαετίας του 70, το 
ΟΠ0ἱ9 πήρε Την κωδική Ονομασία 4κ7ΓΑ. 

Το όχημα μπήκε γρήγορα σε παραγωγή (σε μικρούς αριθμούς) ῄίατις 
ανάγκες Του Αυστριακού Στρατού, αλλά και εξαγωγές. Τα κύρια 
χαρακτηριστικά του νέου ΤΟΜΠ, που το ἐκαναν να ξεχωρίζει απὀ τα 
υπόλοιπα οχήματα της κατηγορίας του ἤταν, υψηλός βαθμός επ[βιω- 


σιμότητας στο Πεδίϱ τῆς µἀχῆς, ο οποίος ήταν αποτέλεσµα της 
χαμηλής σιλουέτας και της ισχυρής χαλύβδινης θωράκισής του, ενώ 
Π υψηλῆ κινητικότητά του την οποία εξασφάλισε ο νέος πανίσχυρος 
Κινητήρας των ὁό0 ἱππων, ἔδωσε ἀριστες επιδόσεις στο 19 τόνγων 
Όχημα Και Το ἐκανε έναν πολύ δύσκολο στόχθ γιά τον αντίπαλο, Η 
υψηλή προστασία όμως που παρείχε, Π βαριά χαλύβδινη θωράκιση 
εἰχε σαν αποτέλεσµα να µην επιτρέπει την πλεύση στο όχημα. Αυτό 
δεν είχε σοβαρό αντίκτυπο στην αποδοχή του οχήματος από τον 
Αυστριακό Στρατῦ (οπως Και ἀπὸ τον Ελληνικό) µια Και η χώρα δεν 
διαθέτει σηµαντικά υδάτινα κωλύματα. Την ἰδία εποχή που το ὀχημα 
μπήκε σε παραγωγή στην Αιἰστρία, ϱ Ελληνικός Στρατὸς αναζητού: 
σε για αγορά ένα σημαντικό αριθμό τεθωρακισμένων νέῆς τεχνολθ- 
γίας, τα οποία θᾳ εἰχαν µεγάλη ταχύτητα Και ευελιξία γΙα να μπορούν 
να αντιμετωπίσουν ενδεχόμενη εχθρική δρᾶση εναντίον των νησιών 
του Ανατολικού Αιγαίου, ὅπως, αποβατικές ενέργειες, ρίψη αλεξι- 
πτιυτιστών, αεραποβᾶσεις ἡ ακόµη και να αναλάβουν την προστασία 
εγκαταστάσεων ζωτικής σημασίας, 


. 
Το εσωτερικό του οχήματος που 
φέρει τον ὀλμο 81 πιπι. ΣΤΗΝ ἴδια 
σκριθώς Βεση και χωρίς καμια 
σηµαντική αλλαγη. νι». γα ΤΟΠΟ- 
βετήδε 0 ὀλμοςΕὰ1 των  πηπι της 
ΕΒΟ. Επίσης διακρίνονται «θέσεις» 


για τη µεταφορα θληµάτων και οι 
βέσεις που κάθονται μάνα, 
Φου ὀπλου. Στα δεξότης φτογρα- - 
ον ἳ 
ΜΡΙ νὰ 


υπό: τα υποπο- 


ον ἠνά 


κα, πώ: 


Ε..ς 


Τρία διαφορετικής χρησης 
Οχήματα δασισµένα στο Ιδιο 
σκάφος και στα ἴδια µηχανικα 
µέρη. Προπορεύεταιτο ΤΟΜΠ 
4Κ ΖΕΑ, ακολουθεί ελαφρο 
Ύρμα μάχης (όχημα πυρων 
υποστηριξης) µε πύργο της 
γαλλικης αΙΑΤ που φερει 
πυροβόλο των 38 πηπι καὶ 
τέλος ο κυνηγος αρμάτων 9Κ 
108, 


ΤΟΜΑ ΛΕΩΝΙΔΑΣ µε πύργο 
ΕΜΙ:ΒΑΕ καιπυροδόλο 
ΟΕΒΙΙΚΟΝ ΚΒΑ 25πιη. 


νησε µε 1586 της αξίας 
του οχήματος και αφο- 
ρούσε µόνο τις εργα- 
σίες συναρμολόγησης, 
ενω προς το τελος του 
προγράµµατος έφθα- 
ος στο 2536 µε 28536 
αφού ἄρχισε να γίνε- 
ται και ή συγκόλληση 
του σκάφους στην 
Ελλαδα, καθώς καιῃ 
παραγώγη ορισμένων 
εξαρτημάτων. 

Η τεχνογνωὠσία του 
οχήματος αφομµοιώθη- 
κε πολυ γρηγορα απο 
το ἔµπειρο προσωπικο 
της ΦΤΕΥΒ ΕΛΛΑΣ και 
σύντομα οι Αιιστριακοί 
τεχνικοί που βοήθησαν 


Ετσι η ἄριστη συνεργασία που εἶχε απο το 19738 
με τη θυγατρική της 9.Ρ.Β. στην Ελλάδα (την 
επονομαζόµενητοτε ΦΤΕΥΗ ΕΛΛΑΣ], στον 
τοµέα παραγωγῆς τροχοφόρων οχημάτων και 
μπό τις οδηγίες της πολιτικῆς ηγεσίας για 
Ελληνοποίηση των προμηθειών οδήγησης ανα- 
ποφευμτα στην αξιολογησητου νέου ΤΟΜΠ,που 
μόλις εἰχε θέσει σε παραγωγή η αυστριακή 
πλειρα. 

Ετσιτο οχηµα παρουσιαατηκε στον Ελληνικο 
Στρατο το καλοκαίριτου 1984 και στη συνεχεια. 
εστάλησαν δύο οχήματα απο την Αμστρία, Τα 
οποία πραγματοποίησαν πρὀγραµµα δοκιμών και 
στη συνεχεια συμμετείχαν σε ασκήσεις µε µηχα- 
γΟΚΙΝηΤη µοναδα του πεζικού της Κεντρικης 
Μακεδονίας. Το Οχημα ἔγινε κατ αρχην αποδε- 
κτὸ αποτον Ε.Σ. και στη συνεχεια υπογραφηκεη 
συμβαση για τη συναρμολόγηση στην Ελλάδα. 
σε πρωτη φάση 100 οχημάτων στα οποία δόβηκε 
το ὄνομα ΛΕΩΝΙΔΑΣ. Έτσι κατᾶ τη διαρκεια του 
1982 και 1980 παραδόθΒηκαν απο την ΞΤΕΥΗ 
ΕΑΛΑΣ τα πρωτα σύγχρονα τεθωώρακισµενα οχή- 
µατα κατασκευασμένα απὀ ελληνικά χερια. 
ΗΕ.Π.Α.του συγκεκριµενου προγράµµατος ξεκί- 


στο στήσιμο της γραµ- 
µης παραγωγής και στη συναρμολόγηση των 
πρώτων οχημάτων αποχώρησαν. 

Στη συνέχεια, το 1984 το Ε.Σ. έθεσε τις προ- 
διαγραφες για την προµῆθεια 300 περίπου οχη- 
µάτων µε χαρακτηριστικἁἀ ΤΟΜΑ για την κάλυψη 
αναγκών του. υπο το πρίσμα του νεου δούµατος, 
που υιοθετήθηκε απο ολουςτους σύγχρονους 
στρατούς της Δύσης. το οποίο απαιτοίΐσε τη χρη- 
σιµοποίηση τετοιου είδους οχημάτων, στο σύγ- 
χρονο πεδἰο της µαχης. 

Έτσι ἄναµεσα στις διαφορες προσφορές που 
δοθηκαν για την προµῆθεια των συγκεκριµενων 
οχημάτων και οιοποίες περιελάμβαναν αξιόλογα 
οχηµατα. απο τοις μεγαλύτερους κατασκευα- 
στικουὺς οἰκους του εἰδους. παγκοσμίως, (όπως; 
τα ΜΟΝ 80. ΑΙΕΝ, ΜΑΒΒΕΒ κ.τλ.) αξιολογήθηκε 
καιηπροσφορατης ΘΤΕΥΒ ΕΛΛΑΣ., η οποία επα- 
νηλθε µε µια βελτιωµενη ἐκδοσητου ΛΕΩΝΙΔΑ 
που διέθετε θυρίδες βολής απὀτο εσωτερικὸ του 
οχήματος και πύργο αυστριακής σχεδίασης, 
µικρων οµως δυνατοτήτων. η οποία ονομάσθηκε 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ Ι. Έτσιτα διαγωνιζόµενα οχήματα 
εξετάσθηκαν µόνο ὥς προστις δυνατοτητεστου 
σκάφους και η επιλογη του κατάλληλοι πύργου 


αφέθηκε για αργότερα. 

Ἡ µεθόδειση αυτῆ εἶχε σαν αποτέλεσµα να αξις- 
λογηθει σαν καλύτερη η προσφορατης ΘΤΕΥΒΗ 
ΕΛΛΑΣ µια και το ὀχημα ἠταν σημαντικά φθηνό- 
τερο, και επιπλέον δεν θα οξύνονταν το πρόβλη- 
μα της πολυτυπίας των οχημάτων που βρἰσκο- 
νται στην υπηρεσία του Ελληνικού Στρατού. 
Ακόμη το πακετο της προσφαρᾶς περιελάμβανε 
την κατασκευη του οχήματος στην Ελλαδα. µε 
Ε.Π.Α. που θα ξεπερνουσε το 50δα της αξίας του 
οχήματος και αντισταθµιστικἁ ὠφελη που έφθα- 
ναν το δ0δοτης αξίας των εισαγοµενων τμημᾶ- 
των του προγράµµατος µε διάρκεια υλοποίησης 
10 χρόνια. 

Ετσι η επιλογή της προσφορᾶς της ΞΤΕΥΒΗ ήταν 
μονόδρομος αφου ήταν η καλυτερη απὀ πλευράς 
κόστους - ἄποδοσης στα πλαίσια πάντα ορισµε- 
νων συμβιβασμών απὀ πλευρας επιχειρησιακών 
κριτηρίων. Ετσι φθάσαμε το 1988 στην υπογρα- 
φῆ της σύμβασης που προέβλεπε την µατασκευή 
344 τεθωρακισμένων οχημάτων απὀ την υπό 
κρατική ΕλΕΥΧΟ πλεον ΕΛΒΟ. τα οποία ονομᾶ- 
σθηκαν ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ. 

Μετα την ἕναρξη του προγραµµατος αποφασί- 
στηκε η µη αποδοχή της εκδοσης (που! εἰχε επι- 
λεγεί αρχικά) µεθυρἰδες βολής επειδή ήσαν σχε- 
διασμενες για βολή απο το στάνταρ τυφεκιοπου 
χρησιμοποιεί ο Αυστριακός Στρατος, το Αα των 
,5θΠηΠΙ (κατασκευής ΦΤΕΥΒ].το οποίο επρεπε 
να μιοθετῆσει ο Ελληνικός Στρατός, Δοκιμές που 
έγιναν µε το τι φεκιο αὖ στάνταρ δεν εἶχαν επι- 
τυχία, ΕΠεΙδΗ το μήκος του πλου δεν επετρεψε 
την εὔκολη χρήση µέσα απὀ το όχημα. Επίσης ο 
Ε.Σ. ἄρχισε να αναθεωρείτις αποψεις του πάνῳ 
στον τροπο χρήσης των τεθωρακισμένών οχημᾶ- 
των στο πεδίο της µαχης επιλέγοντας την αποῄβι- 
βαση της μεταφερόμενης ομαδας πριν τη γραµ- 
μή εφόδου και οχιτη συνεχιση του αγώνα απὀ το 
εσωτερικο του οχηµατος. Η σήµαντικοτερη όµως 
αλλαγη στο αρχικό σχεδιο του προγράµµατος 
ηταν η συωνεχιση της παραγωγήςτου ΛΕΩΝΙΔΑ 
σαν ΤΟΜΠ και π µη μετατροπή του σε ΤΩΜΑ για 
λογουςτους οποίους γνωρίζειµόνο πηγεσίατου 
[ες 

Ετσιη ΕΛΒΟ προχώρησε στην ανάπτυξη εκδο- 


74 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ο 


σεων ΤΟΜΑ µε δική της πρωτοβουλία. Στη σινε- 
χεια θᾳ προσπαθήσουµε να παρουσιάσουμε το 
όχημα οπως βγαίνει σήµερα απὀ τη γραμμῆ 
παραγωγής της ΕΛΗΡΩ για τον Ελληνικό Στρατό 
και την Κιπριακή Εθνοφρουρᾶ, η οποία παρελα- 
βε στο διάστηµα 91-95, {6 ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ των 
οποίων η µονη διαφορά βρίσκεται στα χρωματα 
παραλλαγῆς ἡμιερημικου τύπου που είναι βαμμέ- 
γο εξωτερικά το Οχημα για να ταιριάζει περιοού- 
τερο στις εδαφολογικες σµνθήκες της 
Μεγαλονῆσου, 

ςηµαντικη εξέλιξη που αναμένεται µε µεγάλο 
ενδιαφερον απο την ΕΛΒΟ εἶναι η ενεργοποίηση 
της ΩΡΤΙΟΝ παραγγελίας για 686 ακόµη 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ απο την Κωπριακη Εθνοφρουραᾶ. 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΟΧΗΝΑΤΟΙ 


το σκαφος τοι οχήματος κατασκευάζεται απὀ 
σιγκολληµενα τµηµατα οµοιογενους χαλυβα 
Βωρακίσεως, µε επιπλεον πλάκες βωράκισης, Η 
εμπρόσθια πλευρα παρεχει προστασία απο βλή- 
µατα των 20 πηπι (Ηἰσῃ θχρΙο5ίνθ] μεχρι και την 
αποσταση των 100 µέτρων, Πλευρικά το ὀχημα 
παρεχει προστασία απὀ βληµατα 7,6ῤπιπι απο 
αποσταση 100 µέτρων και υπο γωνία 4δ'. Επίσης 
αντεχει ατα θραύσματα βλημάτων πυροβολικου 
των 195 Π]πι. 
Το οχηµα διαιρείται σε τρἰα τµήµατα: στο εµπρο- 
σΒιο κἐκλιμένο τµηµα µε την ισχυρή θωρακιση. 
το µεσαία τµήµα που περιλαμβάνειτο διαµερι- 
Όμα του κινητηρα. τη θεση του οδηγου καιτου 
πυροβολητῆ, και τελος, το ὀπίσθιο τµήµα που 
βρίσκεται το διαμέρισμα µεταφορᾶς οπλιτών και 
ρι ῥεξαμενες καυσίμων. 

Στο εμπρόσθιο κεκλιµενο τµηµα του οποίου το 
πάχος της θωράκισης φθάνει τα 4δπηπι βρίσκο- 
νται καλα προστατευµενα το υὕὅροστατικο 
σύστημα διεύθυνσης [κατασκευής ΦΓΕΥΗΙτΤο 
οποίο διανεµειτην ισχυ του κινητηρα στις ακρα- 
ες µεταδασεις, 

Εκατέρωθεν του συστήµατος διεύθυνσης (που 
βρίσκεται στο κέντρο της εµπρόσθιας πλευρας 
του οχήματος] καιτων ακραίων µεταδοσεών ποῖ 


βρίσκονται στα ἄκρα παρεμβάλλονται τα μεγάλα. | 


δισκοφρενα του εὁραυλικὰ ελεγχόμµενου συστη- 
µατος πεδήσεως που ενεργοποιείται απὀ το 
πενταλ τοι οὔηγου οταν το όχημα βρίσκεται σε 
λειτουργία. Κατα τη στάση, το χειροφρενο µεσῳ 
μοχλὼν και συνδεσµων επενεργεὶ μηχανικάτους 
δισκους και ακινητοποιεἰ το Οχημα. 

Μεσω του συστήµατος διεύθυνσης επἰτυγχᾶνε- 
ται η εὔὐκολη αλλαγή πορείας του οχηµατος καιη 
επιτόπια στροφή σε ελάχιστο χώρο µε τις µικρό- 

ερες απωλειεςισχυος. 

Η πρόαβαση στο αυστηµα διεύθυνσης. στο 
συστημα πεδήσεως. καϊ!τους µειωτῆρεςτης 
ακραίας μετάδοσης, γίνεται απὀ τρεις εξωτερι- 
κες Βυρίδες. οι οποίες αποτελουν και µερος της 
εµπρὀσθιας θωράκισης του οχήματος, 

Ανοίγουν προς τα επανω και μπορουν να ασφα- 
λίσουν στη ανοιχτή θεση γία τη διευκόλυνση της 
επιθεώρησης και των εργασιων συντήρησης των 
συστημάτων. Αμεσως µετα το κεκλιµενο εμπρὀ- 
σθιο τµήµα στην ὄξξια πλευρα του οχήματος βρἰ- 
σκεται ο κινητηρας, ενώ στην αριστερή το διαµε- 
ρισµα του οὔηγου καιτου πιροβολητη. 

Ακόμη στο διαμέρισμα του κινητηρα. προς το 
κεντρο τοι οχήματος, βρίσκεται το σύστηµα 
αναστροφῆς, το οποίο εἶναι συζευγµενο µεσω 
του μόνου συμπλέκτη. ξηῤρου τυπου), µε τον κινη- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΗΡΙΩΣ θα 


ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΤΟΥ ΛΕΛΝΙΛΑ ΙΙ 
ἢΣ ΠΡΟΣ Τ0 ΛΕΛΜΙΔΛ | 


Α.} Αντικαταστάθηκαν οἱ 4 εκτοξευτες 
καπνογόνων αμστριακής κατασκευής που 


ἐδαλαν προς τα πίσω µε δύο τετραπλοίς 


εκτοξευτέες καπνογόνων της ΠΥΡΚΑΛπου 
θάζοιν προς τα εµπρος, 

ΕΕ] Τοποθετήση αυτόματου συστήµατος 
πυρύόσθεσης. 

Ε} Τοποθετηση συσκευών ασιρµάτων 
τύπου ΕΜ 190. 

Α.] Σύστημα νυχτερινής οδήγησης. 

ΕΕ] Πλήρης στεγανοποίηση που επετεί- 
χθη µε αντικατάσταση των ελαστικὠν 
παρεμθισμάτων στις θιρίδες του οχηµα- 
τος, 

Έ Τ] Τοποθέτηση ἁἄγκιστρων γΙατην 
προσδεση των ατομικών ειδών του προσω- 
πικού. 

Στα σχεδια του Ε.Σ. προθλέπεται η ανα- 
θάθµιση των πρώτων 100 ΛΕΩΝΙΔΑΣ Ιστο 
επίπεδο του ΛΕΩΝΙΑΔΑ Η πιθανόν στα πλαί- 
σιΏ προγράµµατος εκσυγχρονισμού το 
οποίο θᾳ αναλάθειη ΕΛΒΟ. 


Κάτοψη του οχηµατος µε ολες τις θυρίδες προσωπι- 
κοὺ ανοικτες. Διακρίνονται πᾶνω απὀ τη θήρα αποθἰ- 
ϐ8ασης (στο κεντρο) το σύστημα εξαερισμού και αμε- 
σως µετά ῃ θαση για το πολυθόλο Μα5. Επισης εκα- 
τερωθεν του συστηµατος εξαερισµου διακρίνονται τα 
δύο επισκοπια που χρησιμοποιεί το πληρωµα για 
παρατηρηση στο χώρο πίσω απο το ὀχημα πριν απο- 
θιδαστεί, Φαίνονται επισης καὶ τα καπάκια απ᾿ που 
γίνεται η πλήρωση των δεξαμενων καυσίμου. Όιτρα- 
πεζοειδείς οπὲς που φαίνονται στα πλευρα του σκα- 
Φους προστατεύουν στο εσωπερικότους τις θάσεις 
των κεραιών ασμρµάτων. 


τηρᾶ απο τη µια πλευρα Και το κιβώτιο ταχυτή- 
τών απο την αλλη. 

Το σύστημα αυτο, το οποίο αποτελείται απο οδο- 
ντωτούς τροχουῦς, χρησιµοποιείται για να ανα- 
στρεφει την ισχυ του κινητήρα (ο οποίος εἶναι 
τοποθετηµενος παράλληλα µε το διαμήκη ἄξονα 
του οχήματος), κατᾶ 180”, επειδη ο ἄξονας του 
κινητηρα «βλεπει» προς το χώρο των οπλιτων, 
ενώ το σήστηµα διεύθµνσης βρίσκεται στο 
εµπροσθιο Τµῆµα, Απὸ το σύστηµα αναστροφῆς 
παίρνει κίνηση το σύυγχρονισµενο κιβώτιο 
ταχυτήτων της ΖΕ, το οποία διαβετει 6 ταχύτη- 
τες εµπροσθοπορείας και µια οπισθοπορεἰας και 
την µεταβιβαζει µεσω αρθρωτου ἄξονα στο 
σύστηµα διεύθυνσης, 

Μεταξυ του διαμερίσματος του κινητήρα και του 
μπροστινοή τµήµατος του σκάφους παρεµμβαλ- 
λδτόοι ο μεγάλος ανεμιστήρας του συστήµατος 
ψύξεως, ο οποίος αναγκάζει τον αερα να κινηθεί 
µε µεγάλη ταχύτητα µεσα απο τις κυψελες του 
Ψιγείου του κινητήρα, ενω στη συνεχεια ψύχει 
καιολα τα παρελκομµενάτου. Οιθυρίδες απ ὅπου 
διερχεται ο αἐρᾶς βρίσκονται στα πλάγια και 
στην οροφη τοι σκάφους. Π πρόσβαση στον 
κινητήρα πα επιθεώρηση και εργασίες συντήρη- 
σης γίνεται εξωτερικα από τις δυο θυρίδες τυπου 
γρίλιας, οι οποίες βρίσκονται στην οροφή του 
οχήματος, πανω απο τον κινητηρα (απο τις οπο(- 
ες διέρχεται και ο αερας ψυξεωσ]. ενώ στο εσω- 
τερικό του οχήματος υπαρχουν θερμοηχομονω- 
τικά καλυµµατα στα δεξιά του οδηγου και του 
πυροβολητη. τα οποία μπορουν να αφαιρεθοὺν 
για να γίνουν εκτεταµενες εργασίες πανω στον 
κινητηρα. Για την αντικατάσταση του κινητηρα 
αφαιρείται τµήµα της οροφής. Αριστερά τοι 
κινητηρα στο εμπρος τµήµα βρίσκεται ή βέση του 
οόὀηγου η οποία διαμρίνεται γιατην εργονομική 
σχεδίαση καιτη σωστή διάταξη οργάνων διακο- 
πτων και µοχλων οὔήγησης, 

Η αλλαγή πορείας τοι! οχήματος επιτυγχανετα 
με ενα τιµόνιτο οποίο ουτε λίγο. οὐτεπολι, 
θυμίζει βεσπα!! Στο αριστερό χέριτου οδηγου 
βρίσκεται ο πίνακας ελεγχου µε τους διακόπτες 
και τα ὀργανα, ενω στο ὑψόστου δεξιού χεριου 
βρίσκεται 0 μοχλός των ταχυτήτων. ὢ οδηγός 
διαθετει µια διαιρούμενη θυρίδα οροφής η οποία 
ανοίγει κατα το 11 προς τα δεξια του και κατα 
2/Άπρος τα αριστερᾶ του. Όταν το ὄχημα κινεί- 
ται εκτὸς τοι πεδίου μάχης ο οδηγός ἔχειτο 
κάθισμα τοι στην ανυψωμένη βεση. η οποία του 
δίνειτη Φυνατοτητα να έχει μπροστα του εξαιρε- 
τικήη βζᾳα, ενω το πρόσωπο του προστατεύεται 
µέσω ενος μικρού αλεξινέµιου το οποίο όμως σε 
εχθρικό περιβᾶλλον αφαιρείται. µαζίµετο 
εμπρὀσθιο σύστηµα των φώτων µε µεγάλη ευκο- 
λία και τοποθετείται, στη συνέχεια σε ειδικες 
βεσεις στο εσωτερικό του οχήματος, για να απο- 
φειχθεί πιθανή καταστροφή τους. Κατά την κίνη- 
ση µεσα στο πεδίο της µαχης ἐχειτο κάθισμα Του 
στη χαµηλη θέση και οδηγεί το ὀχηµα µέσω 
τριῶν περισκοπίων απὀ τα οποία το μεσαίο µπο- 
ρεἰ να αντικατασταθεἰ απὀ συστηµα νυχτερινής 
οδήγησης παθητικος τυπου, Ακριβώς πίσω απο 
τη θεση του οδηγου παραλληλα µε το διαμερι- 
σµα του κινητήρα, βρίσκεται η θεση του πιροβο- 
λητη. ο οποίος διαθετει έναν περιστρεφόμενο 
δαᾳκτυλιο πύργου, στο εμπρὸς τμῆµατου οποίου 
προσαρμόζεται το βαρὺ πολυβόλο των 0.50 ᾽, 
Δεξιά και αριστερα του περιστρεφόµενου 
δακτυλίου εἶναι τοποθετημένοι αντίστοιχα δυο 


το 


Άπο την πρώτη παράδοση των 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1! στον Ε.Σ. Στο θάβος ὄια- 
κρίνονται ΠΕΝΤΕ ΕετΟιµα σκαφηπου 
εχουν Βγει απὀ το Τµηµα συγκόλλησης 
και εχουν υποστεί αντισκωριακἠ 
θαφη. 


Αποκαλυπτική φωτογραφία της Βεσης 
του οδηγού. Στα αριστερά διακρίνεται 
ο πίνακας οργάνων µαζίµετους δια- 
Κόπτες, Το σύστηµα διεύθυνσης (που 
Βυμίζει τιμόνι δέσπας], στο κέντρο η 
Βέση τῶν τριών περισκοπίων, 0 
μοχλος των φλας, τα πεντάλ του φρε- 
νου και το συμπλέκτη και σκριθῶς από 
πανω ὁ Ονεµιστηρας που ὁροσίζει τον 
οδηγό τους καλοκαιρινούς µήνες, 


τετραπλοίἱ εκτοξευτὲς καπνογόνων των 7βπηπι, 
κατασκευασµενοι απὀ την ΠΥΡΚΑΛ. οι οποίοι 
βάλλουν προς τα εμπρός και ενεργοποιούνται 
ηλεκτρικᾶ, µέσω του ειδικού κιβωτίου ελέγχου. 
το οποίο είναι προσαρµοσµενο στη δεξιά πλευρά 
του δακτυλίου του πύργου, (στην εσωτερική 
πλευρά του οχήματος). 

Η θυρίδα του πυροβολητή εἶναι και αυτή διαιρού- 
μενου τύπου τετραγωνικού σχήµατος και στην 
ανοιχτή θεση τα τµήµατα της προστατεύουν τα 
πλευρα του πυροβολητη. 

Όταν ο πιροβολητῆς βρίσκεται µέσα στο ὀχημα 
έχει δυνατοτητα παρατήρησης τοι! εξωτερικού 
χώρου µεσω δυο περισκοπίων τα οποία βρίσκο- 
νται στη βαση του ασπιδίου, 

Η περιστροφή του υποτυπῴδους αυτού συστή- 
µατος πυργίσκοι γίνεται μηχανικά µεσω χειρο- 
στροφάλου. Πίσω απὀ το διαμέρισμα του κινητή- 
ρᾳ καιτη θεση του πιροβολητή βρίσκεται ο 
χώρος που μεταφέρεται η αποβιβαζοµενη ομάδα 
η οποία αποτελείται μαζί µε τον αρχηγο απο 
Οχτώ ανδρες, ο οποίοι κάθονται ανα 4 σε κάθε 
πλρυρᾶτου σκάφους αντικρυστά. 
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Πάνω απὀ το διαμέρισμα των οπλιτών υπάρχουν 
δυο μεγάλες παραλληλόγραμμµες θυρίδες ορ0- 
φῆς, οἱ οποίες ανοίγουν και ασφαλἰζουνπροςτις 
εξωτερικες πλευρές του οχήματος αποκαλύπτο- 
ντας σχεδὀν ὀλο το διαμέρισμα των οπλιτών. 
Στη δεξια πλευρᾶᾷ του οχήματος αµέσως μετὰ 
τον κινητήρα βρίσκονται η θέση του αρχηγού της 
αποβιβαζόµενης ομάδας, ο οποίος ἔχει Τη δυνα- 
τότητα να χειρίζεται το συγκρότημα σταθµού 
ασυρμάτου τύπου ΜΕΜ 190 µε το οποἱο είναι 
εφοδιασμένο το ὀχημα, Επιπλέον έχει τη δυνα- 
τοτητα να παρατηρεί στο εξωτερικό του οχήµα- 
τος µέσω ενός περιστρεφόµενου περισκοπίου 
ηµερας τύπου ΒΒΕ 70.το οποίο είναι τοποθετη- 
µενο σε ειδική θεση στην οροφῆ του σκάφους. 
Επίσης διαθέτει µια µικρή θυρίδα η οποία εἶναι 
ενσωματωµενη πάνω στη µεγάλη δεξιά θυρίδα 
του διαμερίσματος οπλιτών απὀ την οποία µπο- 
ρεί να χειριστεί ενα πολυβόλο Μα5 {82 ΠΠ, το 
οποίο τοποθετείται σε ειδική βάση, ακριβώς 
μπροστά απο τη Βυρίδα και αποτελεί δευτερει!0- 
ντα οπλισμό του οχήματος. 

Εναλλακτικα µπορεἰ να τοποθετηθεί το ἰδιο (ή 


ΑΜΧ1ΊΟ 


ανν 


ΜΤΘΑΙ 


ΞΤΕΥΒ 


Σκίτσα που δείχνουν τη συντριπτικη ὑπεροχῆ του 
ΛΕΩΝΙΔΑσεσχεση µε το Μ 113 Αἲ καιτου ΑΜΧ-Ί0Ρ ὡς 
προς το µεγεθος του στόχου που παρουσιάζουν στον 
αντίπαλο. 


ἄλλα επιπλέον πολυβόλα] σετρεις ακόμαθέσεις, 
µια στὸ οπἰσβιο τµήµα του σκάφους, πάνω απὀ τη 
θύρα αποβίβασης οπλιτών, ἧ στις δµο πλευρές 
του διαμερίσματος οπλιτών πάνω στις ανοιχτές 
θμρίδες οροφής. 

Ο εσωτερικός χώρος του οχήματος διαβετει 
συστημα θέρμανσης, ενώ εναλλακτικα (ΟΡΤΙΟΝ} 
µπορεί να τοποθετηθεί σύστηµα κλιματισµου, 
Στο πίσω µέρος του σκάφους βρίσκεται η θυρίδα 
αποβίβασης η οποία ανοίγει κατὰ το ἥμισι στ 
αριστερά και κατα το ἤμισυ προς τα δεξιά, ενώ 
ασφαλίζει και αποσφαλίζει απὀ το εσωτερικό 
του οχήματος. 

Ακριῥώως πάνω απο τη θιρίδαᾳ που αποβιβαζονται 
οι οπλίτες, βρίσκονται δυο επισκόπια τᾳ οποία 
δίνουν τη δυνατότητα στην μεταφερόμενη 
ομαδα να ελέγξει το χώρο πίσω απο το ὀχημα 
πριν αποβιβαστεί για να αποφύγει δυσάρεστες 
εκπλήξεις, Ανάμεσα απὀ τα δύο επισκὀπια βρἰ- 
σκεται το σύστηµα εξαερισμού του οχήματος, 
ενω εκατέρωθεν τής θυρίδας αποβίβασης βρί- 
σκονται οι δυο δεξαµενες καυσίμων. 

Κάτω απὀ τα καθίσματα, ὅπως Επίσης καὶ πάνω 
από τους ὦμους των μεταφερόμενων οπλιτών, 
υπαρχει αρκετός χώρος για τη µεταφορά πυρο- 
µαχικών 0,50 ΄ για τον κυριο οπλισμὀ του οχή- 
µατος, αλλά καιτων 7,6όπηπ για τα ατομικά 
τυφέκιατης ομάδας. Επίσης μεταφέρονται 
ανταλλακτικα, κάννες για το πολυβόλο των 
0,50Ό εργαλεία, κιβώτιο πρώτων βοηθειών, 
εφεδρικός πυροσβεστήρας καιτα προσωπικά 
εἰδη των οπλιτων, Το όχημα εἶναι εφοδιασμένο 
µε αυτόματο σύστημα πµροσβεσης τύπου 
ΗΑΙ! ΟΝ το οποίο καλύπτει το χώρο του κινητή- 
ρᾳ και Το διαμέρισμα οπλιτών, ενώ εναλλακτικά 
µπορεί να αντικατασταθεί το σύστηµα εξαερι- 
σµοι µε σίίστηµα Ν.Β.Ό,, το οποίο τροφοδοτεί 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 9Ἡ 


µέσω ειδικών σωληνώσεων µε φιλτραρισμένο 
αερα τις αντισφυξιογόνες προσωπίδες όλου 
του μεταφερόμενου προσωπικού (τετοιο σύστη- 
μα δεν τοποθετήβηκε στα ελληνικά οχήµατα!, 
Τέλος το σήστηµα ανάρτησης είναι τύπου 
ράβδων στρεψεως και αποτελείται σε κἀθε 
πλευρά απὀ ὃ ὄιπλους εδαφιαίους τροχούς 
επενδυµενους µε ελαστικό, τον εμπρόσθιο κινη- 
τήριο τροχό και τον οπίσθιο αδρανή (ο οποίος 
ρυθμίζει και το τεντωµα της ερπύστριας) και 
τρεις µικροὺς τροχούς υποστήριξης, 

Ω πρώτος καιο πέµπτος τροχός εδάφους διαθέ- 
τουν µδραυλικους αποσβεστήρες κρούσεως 
τύπου ΕΙΟΗΤΕΙ ΡΑΟΗΣ. Η ερπύστρια δἰναι 
τυπου ΡΙΕΗΙ. 124 µε οδόντωση στο κέντρο, η 
οποία κινείται ανάμεσα στα διάκενα των τρο- 
χὼων, ενω τα οχήματα της Κυπριακης 
Εθνοφρουρᾶς φέροιν ερπύστριες ΡΙΕΗΙ 04, 
µε αφαιρούµενα ελαστικά πελµατα. 


ΠΛΒΛΛΛΑΓΕΣ ΤΟΥ ΟΧΝΝΑΤΟΙ 
Χρησιμοποιώντας σαν βάση την αρχική ἔκδοση 
ΤΟΜΠ Του ΛΕΩΝΙΑΑ έχουν κατασκευασθεί διᾶ- 
φορες παραλλαγες τοι οχήματος ἄλλες απο 
την αὐστριακή πλευρα και ἀλλες απο την ΕΛΒΟ, 
ΣΕ χρήση βρίσκονται στον Αυστριακό Στρατό οι 
παρακάτω εκδόσεις του οχήµατας: 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΞΑΝ: 
(Αιπουίσποσς Ἠ οπῖσιο] 
Προκειται για ἄχημα νοσοκομειακό, το 
οτγιοἰο ὀιαθετειστῃην αριωτερή πλευραβθεσεις 
για δηο φορεία και ενα γιατρο, Ενώ στην 
δεξια πλεωρῷ μπορουν να µεταφερθοιν 4 
καβήμενοι τµαιιµατίες, Επίσης διαθέτει ολο 
τον απαραιτητὸο εξοπλισµιο για την παροχη 

Επείγοωσοις ιατρικής βοῄµθειας. 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΕΕ: 
ἰσδοπιπιππα νθμϊσια] 
Είναι οχημα διοικήσεως καιπ μόονηῃ διαφορα 
που εχειαπο το βασικὀ οχημα εἶναι αι Εἶι- 
πλεον (πρασθετοι) σταθμοί ασυρµάτων που) 
ξερει. Η εκδωση αμτὴ κατασκευαζεται και 
γιατον Ελληνικὁ Στρατο, 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ 6Η 
81 πι Μογῖανγ Οπσγίσν] 
Ειναιπ ἐκδοσῃποι µεταφερει ἑναν ολμο 
των ΒΊπππη μειζίµε την οµαδα που τον χειρ- 
ζεται και αριθμο βλημάτων σε ειδικὲς 
Βεσεις, Χρησιμωποιβίται απο τον Αιμστρισκο 
Στρατὸο. Έχουν γίνει απὀ την ΕΑΔΒΕΩ Τα απια- 
ραἰίτητα μηχανολογικά σχεδια για την τοπο- 
Βετησητοι ἄλλου Εά41των ΒΊπυπι ποιμ κατα- 
σκευάζειπ ΕΒΩ, Είναι αντίστοικοτης αμερι- 
κάνικης ἑκδοσης Μ Ίος {µια απὀ τιςπολλες 
παρολλαγες του οχηµατος Μ 119]. Δεν Ηἱο- 
Βετηβθηκε ὅμως αμµόμηῃη απά τον Ελληνικο 
Στρατοᾶ, Επίσης σχεδιάστηκαν και αναπτι- 
χθηκαν στην Αμωστρία εκδοσεις του 
ΑΕΩΝΙΔΑΑΠπου φερουν ολμµους 4,2 και 120 
ΠΠ, ενώ γιανακωρεσοιν τα ογκώδη αμτά 
οπλα στο µικρο σκάφοστοιυ ΑΕΘΩΝΙΑΑ, Ιπε- 
Ρρυωώθπκε και τροποποιήθηκε ο χώρος τοι! 
διαμερίσματος οπλιτων της βασικής εκδα- 
σης, 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ 
ΦΟΡΕΑΣ Α/ΤτΗΟΤ 

Προκειται για εκδοσητου οκηµατος πο, 
αν απτυκθηκε πρώόσφατα και η οποία φερςι 
στη θεση τοι πι ροβολητηή ξιδικής σχεδίᾳ- 
σῃς πωργίσκο μὲ τετῃαπλο εκτοξειτή 
αντιαρματικών βλημάτων ΗΩΤ. Ο χειριστής 
κάθεται στη θεοτι του πωροβοληήτη. ενώ στο 
Εσωτερικό του οχήματος µεταιρερονται 
ειρεβωικὰ βλήματα. 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ: 
ΦΟΡΕΑΣ ΡΑΝΤΑΡ 
Εχεικατασκεμασθεἰ και δοκιμαστεί εκδοση 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ο 


Αποκαλυπτική φωτογραφία του εσωτερικού ενός 
ΛΕΩΝΙΔΑ ΙΙ στην ἔκδοση, σαν όχημα διοικήσεως, 
Αυτό συμπεραίνεται απὀ το συγκρότηµα σταθμού 
ασυρμάτου της σειράς ΘΕΜΝ 190 µε έναν επιπλέον 
ποµποδέκτη. Στο ϐάθος αριστερᾶ διακρίνεται η θέση 
του οδηγού καιπίσω απ᾿ αυτήν η θεση του πυροθολη- 
τη. Αριστερᾶ του διακρἰνεῖαι έγα κἀγιστρο ἧδατος 
και στο ύψος τοι κεφαλιού του ή πλαφογιέρα για τον 
εσωτερικό φωτισμό του οχήματος. Κάτω απότους 
ποµποδεκτες διακρίνονται οἱ έξοδοι ζεστού αερα του 
συστήµατος καλοριφέρ. Πίσω απὀ τους ὠμους των 
οπλιτών που κάβοντα! αριστερᾶ φαίνονται οι θεσεις 
για τα πυρομαχικά του πολυθολου 050, ενώ πάνω απ᾿ 
αυτά τοποθετούνται τα προσωπικά Ίου εἰδη. 

Από τη δεξιά πλευρᾶ αντίστοιχα στους ὦώμαυς του 
αρχηγού της αποθιθαζόµεγνης οµαδας φαίνονται! οἱ 
φιάλες που περιέχουν το ΗΑΙ 1 ΟΝ του αυτόματου 


συστηµατος πυρόσβεσης. Στην ἴδια πλευρα επίσης 


πίσω απὀ τους καθήµενους οπλίτες τοποθετούνται 


τα πυροµαχικα των 7,82 ΠΊπι, µια και ο χώρος εἶναι πιο 
περιορισμένος επειδῆ δΙΕρχεται το σύστημα εξαγῶ- 
γης καυσαερίων, το οποίο καταλήγει στο ύψος του 
πίσω δεξιου φλας, Αυτο γίνεται για τη µείωση των 
πιθανοτήτων εντοπισμού του οχήματος οπτικά ἡ 
µέσω συστηµάτων θερµικης απεικύγισης. Όλοι οἱ 
µεταφερομενοι οπλίτες διαβετουν και απὀ µία καννα- 
ϐινη χειρολαθή. Αποτις ανοιχτές θμρίδες οροφής 
Διακρίνεται ἢ πίσω πλευρᾶ του ασπιδίου µε τη δάση 
του πολυδολου 0,50 και τους δύο τετραπλούς εΚΤΟ- 
ξευτες καπνογόγων της ΠΥΡΚΑΛ. Δεξιά του πυργ|- 
σκου διακρίνεται η θάση όπου τοποθετείται εναλλα- 
κτικά το πολυθόλο Μ48 και ακριθώς δίπλα η θεσῃ 
παμ τοποθετείται το περιστρεφόμενο κατά 380΄ περι. 


σκόπιο ημέρας ΒΒΕ 70του αρχηγού πλήρωματος. 


του οχήματος που φερειτο γαλλικής κατα- 
σκευης ρανταρ επιτήρησης εδαφοις ΗΑΟΘΡΙΤ. 
το σύστηµα αὐτὸ µπορείνα εντοπίσει προ- 
σωπικὸ και οχήματα στο ἐδαφαοςσεμεσες 
αποστᾶσεις. Επίσης µπορείνα πραγµατοπτοι- 
ησει κατάδειξη και παρακολούθηση στόχων 
καθώς επίσης Εελεγχο βολής πυροβολικοι. 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ: 
ΦΟΡΕΑΣ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ 
ΠΥΡΟΒΟΛΩΝ. 
Εχουν γίνει δοκιμµὲς στην Αωστρία µε διάρο- 
ροως πάργους ποµ φεροων δίδυμα αντιαερο- 
πορικά πιροβολατων 20 η Ἀθπιπη κυρίως 
γερμανικής ἠ γαλλικης κατασκευής. 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ: 

ΟΧΗΜΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ΠΥΡΩΝ 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ [ΙΙΑΗΤ ΤΑΝΚ) 
Το οχηµα εχει ὀοκιμαστεί µε τον πήργο της 
βραζιλιανικης ΕΠᾳΘΦΕΠποΟυ φξρει το βελγικό 
πυροβολο Ὀοκοβγί! των ΟΠΠ]. Είναι ο ἴδιος 
με αυτόν που φξερειτο τροχοιρὀορα τεθωρακι- 
σµέενο Ο,8βζανει. Επίσης έχουν γίνει δοµιµες 
µεπωργοτης αΙΑΤΠποΟυ φέρει πυροβόλο 
ΏΏππγη. 


ΒΜ. 105 /Α1/Α2 Κὐγαςςῖου: 
Κυνηγός αρμάτων. 
Πρώκειται γιατὸο γνωστὸκαταστραφεα αρμᾶ- 
των που υπηρετεἰ στον Αωστριακο Στρατό σε 
σηµαντικοις αριθµους και βασίζεται στο 


σκάφος και τα μηχανικά µερῃ του ΛΕΩΝΙΔΑ, 
αλλα εχειτο συγκρότημα ισκύος καιτην 
κίνηση στο πίσω µερος. Οπύργοςτοι εἶναιο 
ταλαντευόμενος ΕΙ -Ί2του γαλλικού ΑΜΧ- 
13 µε πωροβόολο ΟΝ 105-5/ στο οποίο τοπο- 
Βετήθηκε τηλεμµετρο λειζερ και νυχτερινό 
συστημα υπερωθρων ακτίνων. 
Εἰχεπροταθείκοιαυτηη σι γκεκριµενη Εκδο- 
ση για κατασκευή στην Ελλάδα στις αρχες 
της δεκαετίας του 50. 


ΟΧΗΜΑ ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΣ 
ΠΕΕΒΟΕΗΑΝΖΕΗ 4ΚΗΤΕΑ-5Ε 20 ἡ 
6ΒΕΙΕ 
Πρόκειται για Οχημα περισμλλογής πεδίου 
μάχης το οποἱο βασίζεται στο σασίτου ελα- 
φρου ἅρματας ΚΚ 105. Το ὀχημα διαβετει 
ωδρσαωλικὸ γερανό µε τηλεσκοπική προεκτα- 
σῃ µεγίστης ανυψμωτικής ικανότητας 8 τον- 
νων. Επίσης πτυο εκσκαφήςγιααπομµᾶ- 
κρυνση εμποδίων και σταβεροπωίπση τοι 
οχήματος κατα τῃ χρήση τοι! βαρούλκου το 
οποἰἱω ἐχει ικανότητα ἑλξῃς 20 τόννων. Εχει 
πλήρωμα 4 ανδρών καιβάᾶρος 0 τόννους 

περίπου, 


ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟ ΟΧΗΜΑ 
ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ 


Πρώκειτοι για ειδική ἔκδαστ βασισμενη πι 
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τ |-- 4 ον | 


ΤΟΜΠ ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΜΕ 


Σα. ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 
"Τύπος και Κατασκευαστῆς; -.ιιιιι 


-“Ὀνομαστικῃ ο δι νι μιννοντε 


"Ροπή στρέψεως: ..ιιιιονινονοννοοονωνοον 1999 ΝΜ (] 
οδαις ΚΙ [92ΡΘ/1 


Ισχύς ανα µονάδα ὀγκου κυθισµου: 
“Σχεση συµπιεσεως; ιο οι. 
Διάμετρος κυλίνδρου: 

Διαδρομή εµθόλου: ....... 
«Συνολικός κυλινδρισµός: 
Διάταξη κυλίνδρων; ..... 
Κατασκευή κυλίνδρων; .. 
-Κεφαλη κυλίνδρων; ... 

«Διάταξη θαλθίδωΝ: οι νωννοτο ος 


-Ἀριθμος θαλθίδων ανα ος 
"Κατασκευή εµθολων;.. ο 


|) κ εα [1] 


Κινητηρας θκυύλινόρος τετραχρονος 
πετρελαιοκίνητος απευβείας εγχυσεώως µε 
υπερπληρωτη καυσαερἰων και ψύξη αερος 
υπερπληρωσεως. 

ΞΤΕΥΗ ΤΕΑ 


«2025 ΚΙΝ (300 Ρ5) ΏἶΝ στις 2300 ΗΡΜ 


112 ΚΡΜΙσιις 1800 ΒΡΜ 


109 :1 


τα τον ΠΠΠΙ 


140 πιτῃ 


8981 πι 


Κατακορυφοι σα σειρα 

Χυτοσιδηρᾶς κορµας µε υγρα Χιωνια 
3 διπλες κυλινδροκεφσλες 
Κρεμαστες κινούµενες µεσω 
ὠστηρίων ραβδων και ζυγωθρων. 

ο ἳ εισαγωγης. Ἰ εξαγωγής 


απο χωτό ελαβρο μέταλλο. µε ἃ ελατήρια 


συμπίεση και 1 ελατηριο λαδιου. 


ΠΛΙπο Πιο ο τοπ Εξαναγκασµενη λίπανση µε ὄμο γραναζωτες 


Ψύξη κινητήρα: νο. 


4. ΠΑΡΕΛΚΟΜΕ 


Αντλία εγχύσεως: 


αντλίες λαδιού, λίπανση ξηρᾶς ισχύος. 
υδροψυξης λαδιου. 


τω δρόψυξη µε ρυθµιση θερµοστάτη 


κυκλοφορία µε αντλία, ψύξη αερα 
υπερπληρώσης, ψύξη εμβόλων. 


ΝΑ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


μωτυπος ΒΩΡΟΠµε ρυθµιστή οριακων στροφῶν, 


Φίλτρα καυσίμων: δα Κὸ. Ἐποιννλτκκα Διπλῆς ενεργειας. 


"ΦλΤρΟΙΝαδΙΟΕ ΣΣ οι οι 


«Είδος ψυγείου ΚΙΝΗΤΗΡά: «οι νιο 
αΕκκωήκα  ο-.". 
«Εναλλακτης; ἳ 
"Ἀναρτηση Κινητηρα:.. 


Χοντρο στην κυρια ροή και λεπτο στη 
δευτερευουσαροη. 

Αυλοφορο ψυγείου νερου (κυψέλη) 
ΒΟΡΟΗΣ4Ν 


ο Γριφασικὸς ΒΟΞΟΗ 98 η, 55Α 


ΜΕ ελαστικομεταλλικα εδρανα 2 στον 
κινητήρα και στο κιβώτιο ἄναστροφης, 


“ευσσωρειτες απο ο. 2τεμ. των 15, 180 ΑΗ 
-Ηλεκτρικῆ εγκατασταση: -.................... 24 ν ονοµαστικη ταση 


3, ΣΥΜΠΛΕΚΤΗΣ - ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑΔΟΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ 


»Συμπλέχτης:. ος 
Κιθώτιο ταχυτήτων:, ας 
:Αριθμος ταχυτήτων εµπροσθοπορείας:.. 
:Αριθμος ταχυτήτων οπισθοπορείας; 


Σχέση μετάδοσης Ίης ταχύτητας. ....... . 


“Ἓχεση µεταδοσης 2ας ταχύτητας; .. 
3 . 


«Κιθώτιο αναστροφῆς; νο ονο - 
«Σχέση µεταδοσης κιβωτίου αναστροφῆς: 
Σύστημα ακραίας µεταδοσης: εις 


4 . 
«Κιβώτιο διεύθυνσης: 
«Σχεση ο συστήµατος 
διεύθυνσης: .. πα 


5, ΑΝΑΡΤΗΣΗ - ΣΥΣ 
πΑναρτησηβ μι β ωτ 


ὤεηρος, µονου δίσκου µε αποσβεστηρα στρεψεως, 
ας. μὲ συγχρονισµενες ταχιπητες, 


Τυπου ΠΤΕΥΒ 
«0.888 
Τυπου ΘΤΕΥἩΗ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΔΙΕΥΘΥΝΕΗΣ 
«ΩΡΤΕΥΒ υδροστατικἁ συστημα διευΒυνσης. 


ο Νς 


ΤΗΜΑ ΑΛΥΣΟΚΙΝΗΣΗΣ 


«ΑΥΕΕΩΡτηΤΏ ανάρτηση για καθε τροχό µέσω 


ειδικών ράβδων στρέψεως, 


ΑλυσΟΚΙΠσΗ ο Αποτελουμενη για κάθε πλειιρᾶ απὀ: 5 


εδαφικους τροχούς επἰ αγκωνωτών βραχιονων 
Ἄτροχους στηριξης1 τροχο τάνυσης 


ο. 


-Ἀποσθεστηρες κραδασμών: ιο. 
«ΠεδΙλο ερπυστριας; ........... - 
-Αριθμος πεδίλων: ......... ας. .. 


ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 


Ε.᾿ σου μ: 


ΜΗΧΑΝΙΚΟ ΚΙΒΩΤΙΟ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 


Ταπου ΕΙΟΗΤΕΙ. Β85Π5Τ Ε8/22Χ2109 ΗΑ 
.ΡΙΕΗΙ τυπος 124 


77 νο ερπύστρια 51/νολο 154 


ΟΧΗΜΑΤΟΣ 


αΒ 810 πιπῃ 


ιο ο0 0 ΠΠΙΠ 


"Ύψος µέχριτῃ στεφάνη 
εὅρασης πυργίσκου;. ρα 
-Χαμηλύτερο σηµείο αποτι εδαφος: 
"Άνοιγμα ερπιστριών ({χνη)Ι ον 
Μήκος ἴχνους ερπυστριας; ... 

-Πλατος ερπύστριας: ιο. 


11890 πΊπῃ 


4 ζΏ πηπι 


2.120 πηπι 


μον 2 ΠΠΠΊ 
«390 ΠηπΊ 


7. ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


«Βαρος µαχης (Μετα καυσίμων, 
πυρομαχικών, ανδρών) {ον ονννοιν 
ο Προ αρα ο Ἡ 


149Τ 
2(Όδηγας, Πυροβολητης} 


-Μεταφερόµενοι ὀνδρες: ....ιιιιιιινωιιιις β 


«Ταχύτητα πορείας στις 2.400 ΒΡΜ 
α, Μετην Τη ταχύτητα : ..ιιιι νο 
6.» 2η -. 4 

γν Σ Σ 8η 
ὅ. ». 5» 4η 
ει». 5 δῆ 
στ.» ο» 6η 
ζ. » 0πισθεν 


«Λάγος ισχύος προς θάρος: ιο 
-ΕΙδικη εὔαφικη πίεση: ...........ιο..... 
-Ελάχιστη διάμετρος κύκλου 


στροφῆς µε την Ίη ταχύτητα: ...ιι...ι......... 
2. τοῦ ΠηΠῃ 


-Έλαχιστη ὄιαμετρος κύκλου στροφης: 
-Δεξιό δοχεία καυσίμων; οιιοιννος 
-Αριστερό δοχειο καυαίµων; ...... ν 
Αυτονομία (για κίνηση επἰ οδοί”): νο 
«Ἱκανοτητα αναθασης; οι. 
-Εύγκαρσια κλίση: .. ος 
Ικανότητα υπέρθασης, κάθετου 

εμποδίου ύψους; ...ιιιι οι ιιος. 
Ικανότητα διαθασης τόφρου πλάτους: 
Ικανότητα διέλευσης υδοτινου 
κωλύµατος θἀ8Βους: ..ιιιιιιι νο ιιιις 


"θωράκιση σκάφους: .οκνονο ων 


“Πυριγίσκοςυ ο τον ρανετονεοτες 


Κίνηση πυργίσκοῦ: .οοιινοοονοννον 
"Δυνατότητα σεροµεταφορας; ............ 
Δµνατοτητες οπτικής 

παρακολούθησης περιθαλλοντος χώρου; 


Δυνατότητα πρὀσδεσης σάκων 
εξωτερικα Του ΟΧΗΜάΤΟΕ; -..ιιιιινοις 


6,9 Κπιη 


«12 0 Κπιίη 


19.8 Κι] 


όν ΑΠΠΙΠ 


15.88 ΚΥΝ/Τ (21 8Ρ8/Τ] 


«9ιοῦ Νίοπιο (0,99ΜΡΙζΠΙΡ] 


8.500 πιπι 
1601. 


ως Ε 


520 ΚΜ 
τος 


ο. 


μέχρι ο, 8 πι 


ΜΕΧΡΙ 2, 1 π] 
«ΜΕΧΡΙ 1,0 Π] 


Η θώρΏκισητου Τ:9 οχηµοτος παρεχει 
προστασία: 

Π. Μετωπικά απο βλήματα 20 πιπι ΗΕ 

από απόσταση 100 µετρων. 

β. Πλευρικά απὀ βληµατα τ/δό πιπὶ 

απο οποιαδηποτε αποσταση και απὀ βληµατα 
12/1 πππι απὀ αποσταση 190 µέτρων και υπό 
γωνία 45”, 

γ. Θραύσµατα πυροβολικοι! 158 ΠΊπη. 

Απο θωρακισμενο χάλυβα, ΕΠ᾽αυτου είναι 
δυνατή Πτοποβετηση πολυβόλου 0.50 
{12,7πηπΙ], Παρεχει την ἴδια προστασία µε 
αυτην του΄σκαφους, 

Περιστροφῆ µε μηχανικό µεοο, 


Με ΑΦ, (-190, 0-14 1 και 0-ρ 


α. Τρία επισκοπία γιατον οδηγο. 
ῇ. Δυο επισκοπιᾳ για τον πυροβολητή 
προσαρμοσμένα επί τοι) περιστρεφοµενου 
πυργίσκου. 


Το οχηµα φερει ειδικα ἀγκιστρα για την 
προσδεση των σᾳκων. 


αιτήη στο σκαφοςτου ὢκ 05 γιατιςοαναγκες 
του µπχανικου. Ἀρησιμοποιείται για ὀλεστις 
γνωστες αποστολεςπου αναλαμβανει το 
µηκχανικο στοπεδίοτης µαχης, οπως, απομά- 
κρινση και µεταφορᾶ εμποδίων. ισοπέδωση 
Εδαφών κ.τὰ. Διαθετει λεπίδα γεωπροωθη- 
του στο εμπρὀσθιο µερος καθως επίσης και 
Εεκσκαπτικο πτιιο στη δεξια πλευωρᾶ του σκα- 
ους. ο εξοπλισμός συμπληρώνεται απο 
βαρουλκο (εργάτη) ελκτικης ικανότητας 8 
τόννων µε μήκος σωρματόσχοινου 55 µετρα. 
Το ὀχημα ἐχειβαρος 21 τοννων. πληρωμα ἄ 


ανδρών και επιτυγχανειµεδγιστη ταχύτητα 
865 χιλιομετρα. 


ΕΚΑΟΤΕΙΙΣ ΠΟΥ ΑΝΕΠΤΥΞΕ Η ΕλΒ0 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ 
ΜΕΑΥΤΟΜΑΤΟ ΚΙΒΩΤΙΟ 
ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 
το 1382 τοποθετήθηκε και δοκιμάσθηκε 
αυτόματο κιβώτιο ταχωτήτων, µε πολυ θετι- 
κἁ αποτελεσματα, αφου χαρηῃ σ αυτο µειῶ- 
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νεται οίρορτος εργασίας του οὔδηγου και 
παυει να υπαρχείιτο προβληµατης ῴθορας 
του δίσκου απο την απειρία των οδηγών του 
οχήματος. 

Οι εμπειραογνωµονεστοι Ε.5. παρότι αποθε- 
χβηκαν τις βελτιώσεις µε ενθοισιασμᾶῶ και 
εισηγηθηκαν θετικά δεν ἐκει ζητηήησειτο 
Γ.Ε.Σ. μεχρι τώρα την αντικατἁστασπ στη 
γραμμη συναρμολώγησης του κιβωτίου 
ταχυτήτων τιου τοποθετείται σηµερα, µετο 
νεο. Ενω στα σχεδια προβλέπεται και η αντι- 
κατάσταση τοι κιβωτίου και στα οχήματα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁς 


που εχοιν ἠδη παρσδοθςὶ, 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ 
ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΣ 

Π χρήσπ σεπὼ τον Αυστριακο Στρατό οχήμια- 
τος περισιλλωογής το οποίο βασιζεται στο 
σκάφος του κωνηγου αρμάτων Ἑκ 105 οδη- 
γπσε την ΕΛΒΩ στην ανάπτιξη και κατα- 
σκειη µιας αποκλειστικά ελληνικής παραλ- 
λαγής που θα βασίζεται στο ΛΕΩΝΙΑΑ, σαν 
Οχημα περισυλλογχής, 

Ηδη εχειτελειώσειη φάσητης σχεδίασης 
κο αναµενσται ῃ κατασκεωή του πρῳωτοτυ- 
που. Το οχηµα φερει Οτο πἰσώ µέρος πτυο 
σταθεροποιήσεως και βαροιλκο ελκτικής 
ἱκάνώοτητας 200 ΚΝ ταποβθετηµενο στο 
κεντροτουι δαπεδσυτου διαμερίσματος 
οπλιτων. Το συρματόσχοινα εξέρχεται απὀ 
το οχηµα στο πίσωμµερος στο ύψοςτου 
ὄασπεδου ατιο ειδικἠ θεση και Εχει µήκος 65 
μετρα. Στο κέντροτης οροφής στο πίσω 
μερος του σκαφους φθρειπεριστρεφᾶμενο 
γερανο υδραυλικά ελεύυχόμενα, ο οποίος 
καταληγεισετηλεσκοπικο βραχίονα. ο 
γερανος εχσι ανιμωτική ικανοτητα 2 τοννων 
κομ εἶναι κατάλληλος για την αντικατάσταση 
κινητήρων μαι πύργων ελαρων τεθωρακι- 
σµενων, 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ τομ 
(τεθωρακισμένο ὀχημα μάχης) 
(ΙΕΝΨ. ΑΒΜΟΗΗΕΕΩ ΙΗΕΑΝΤΗΕΥ 

ειΩαΗτινα νεηισιΕ] 

Ακολουθώντας πιστά τους ὀρους της σιµβα- 
σηστιο υπεγροαψεΠπΕΑΒΟ µετον Ε.Σ. ξεκί- 
νπσετο {98η την αναπτυξτῃ εκδοσεων τοι! 
οκημΩτος πομ θᾳ 6φεραν πώργουως µετατρε- 
παντος το οχηµασε ΤΩΜΑ, 
Ετοιζητησεπροσῳφορες απο ολεστις γνω; 
οτες εταιρίες κατασκευης πυργων για τεθ- 
Ρακισμενα οχἡματα παγκοσμίως, ὅτην προ- 
σκἀπση αωτῃ οπαντησαν παρα πολλες εται- 
Ριεςκαταθετοντας πποσορεςοαλλεςγια 
Έναν κα αλλες για περισσοτερουςπυργους, 
µε αποτελεσμα να ξεπερασοιντις 2ο 
Η αξιολόγπσητης µεγαλης αμτης λίστας 
ΕΥινε µε βασικότερα κριτήρια τη δωνατότητα 
πρασαρµΟΥγήστους στο οχηµα κατ διινατο- 
τητα κάλιµης τν τεχνικων προδιογροφων 
καιτων επιχειρησιακών απαιτήσεων τοι) 
ΕβΕΩσετοΓ.Ε.Σ. Ετσισεπρώτη φαση απερι- 
ᾧφβησαν ολοι σοιπευργοιδυοα ατοµιον επειδη 
δεν υπημρχςῃΠ δµνατοτητα πρσσαρµογηῆς 
τους στο ΛΕΩΝΙΑΑ. λόγω του απαιτουµενου 
μεγαλου πλάτους δᾳκτµλίοι προσαρµογης. 
καθωσ επίσης και λοψωτον μεγαλου προβλή- 
µατος που δηµιουργοίσε ο ογκώδης κώάλα- 
θος αιτουτου εἰδοως πυργων. Στη συνεχεια 
απερἰφθησην ολοι οιπυργοιστοις οποίους η 

εριστροηήηκαιπ αν ωστῃτου πυροβόλου 
γίνονταν μηχανικά, 
Ετσι ῴθασαμµε στη δημιουργια µιας πολυ 
µικρατερηῃς λίστας που περιελάμβανε λιγό- 
τερῶους μαι απο τους μµισοωςπιργουςπου 
ειχαν πραοσφερθςσι αρχικά, Στη συνεχεια η 
ΕΛΒΟ πΡΟΧώΡΠσε σε εκτεταµενη αξιολογη- 
ση των πργων της «μικρῆς λίστας» µε βαση 
τα τεχνικά επιχειρησιακά και οικονομικά κρι- 
τηµια, Ταπλπρτ στοιχεια ττς αξισλογησῃης 
τα Εβεσε στη διάθεση του Γ.Ε.Σ, το οτιοίο 
βαθµμολαγησε στη σινεχεια µε δικἁἀ τομ κρι: 
τήηριατους συγκεκριµενουςπυβργους. Τα 
αποτελέσµατα αωτῆς της µελετης δεν ΕΥι- 
ναν γνωστὰ, ενώ το Γ.Ε.Σ. εδωσε εντολή 
στην ΕὐΒο να σινεκίσειτην παραγωγή τοι 
ΛΕΩΝΙΑΑσΩων ΤΩΜΠ χωρίς να ὀσοθουν εξη- 
γήσεις ψ αμτῆν την αποφαση. 
Ετσιπ ΕΛΕΟ αναγκαστηκε να σιυνεκίσειτην 
σναπτυξῃ και ἄσπιμπ τπρωτοτυτων µε δική 
της πρωτοβουλία παρ ολοπου ο Ε.Σ. ΕΠάΩΨΕ; 
να ενδιορερεται γιατετοιου εἶδους οχήμµα- 
τα. Για να µπαορεσειοµως να αξιολογήσσειτα 
πρωτοτωπα καινα πραγµατοποιησειβολές η 
ΕΑΒΟ ζητησε τη βοήθεια και τη σινεργασίἰᾳ 
του Ε.Σ. οοποίος σιμµµετείχεσε ώλο το Γρο0- 
γραµµα δοµιµων. 
Π προστιάθεια αωτήτης ΕΛΕΒΩ ατιέφερε καρ- 
ποιςκαιππρετηῃην τελική της µορφῳτ χαρῃ 
στη σιψερνασίατης ΕβΒΟ)µε τρεις ἄπαίρορε- 
τικες ΕὔρώΠπαικες εταιρίες. Η ισπανική 


ΠΤΗΣΗ ΛΕΠΙΤΕΜΕΡΚΙΣ 3 


ΜΙ ΟΥ 90 500 


Σύμφωνα µε τη σύμθαση συνεργασἰας µεταξυ ΕΛΒΟ 
και μΤΕΥΗ ξεκίνησε το 1988 η σχεδίαση του νέοι 
ΤΟΜΑ ΜΙΟΝ 90. Στη συνεργασία αωτῆ προστέθηκε 
στη συνεχεια και Π Ισπανικη ΒΑΝΤΑ ΒΑΒΒΑΒΑ µε 
τελΙκή κατάληξη την κατασκευή των πρώτων ΜΙΟΝ 
80 το 1932. Στο νέας σχεδίασης αυτό ὀχημα. έχουν 
ενσωµατωθεἰ ολες οι σύγχρονες Τεχνολογίες που 
αναπτύχθηκαν τα τελευταία χρόνια απότις ευρω- 
παικές και αμερικανικές εταιρίες που ειδικεύονται 
στον τοµέα κατασκευής τεθωρακισμένων, Διαθέτει 
και Τα τρία θασικά χαρακτηριστικά που πρέπει να έχει 
ενα σύγχρονο ΤΟΜΑ, για να κυριαρχήσει στο µελλο- 


ντικὸ πεδίο της µαχης. Αυτα εἶναι: η υψηλή ταχύτη- 
τα, η μεγαλη ισχή πυρος και η ισχυρη θωράκιση. Ἠδῃ 
εχουν κατασκεµασθεί 2 πρωτότυπα τα οποία τελείώ- 
σαν µε εππυχία το εκτεταµενο πρόγραµµα δοκιμών 
κωτασκευαστού και στη συνέχεια ένα απῦ το πρωτόᾶ- 


τυπα συνεχισετις δοκιµες σε συνθήκες ὄριμυτατου ἡ 
ψύχαυς του περᾶσµενου χειμώνα στη Νορθηγία. Η | 
χώρα αυτη ενδιαφερεται να αγορασει σημαντικο 
αριθμο τεθωρακισμένων νέας γενιας, γι αυτό αναµε- | 
σα στα πολλα οχήματα που αξιολόγησε ήταν το ΜΙΟΝ 
80 ΑΞ6ΟΒΡ, το οποίο κατεταξε στη λίστα µε Τα εΠικρα- ᾗ 


τεστερα οχήματα (50ΗΤ ΠΙΡΤΙ. 

Ακόμη το όχημα Εχει επιλεγεἰ απὀ τον Ισπανικό 
Στρατο σαν το νεο του ΤΟΜΑ., ενώ θεωρείται καιτο 
ΕΠΙΚΡαΤΕστΕεΡΟ σε παράµοιο διαγωνισμὸ του 
Αυστριακού Στρστουῦ, 

Μεχρ! το τελος του εταυς το ὄχημα ανσµενετσοι να 
ερθει στην Ελλαδα για παρουσίαση στον Ελληνικό 
Στρατὸο απὀ Την ΕΛΒΟ. η οποία προτείνει µαζ!µετις 
κατασκεμάστριες εταιρίες την παραγωγή του στην 
Ελλαδα. 

Στα θασικᾶ χαρακτηριστικα του οχηµατος περιλαµ- 
θάνονται: ο πανῖσχυρος θκύλινδρος πετρελαιοκ!νη- 
τήρας ο οποίος αποδίδει 600 ἱππους στις 2.400 στρο- 
φες, το πληρως αυτόματο σύστηµα μετάδοσης το 
οποίο διαθέτει 6 ταχύτητες εµπροσθοπορείας και 1 
οπισθοπορείας και το νέας σχεδίασης σύστημα αναρ- 
τησης που διαθετει 6 εδαφιαίους τροχούς µε εξελιγ- 
µένο σύστημα αποσθέσεως των κρούσεων, 
Ὀπύργος εἶναι γεας σχεδίασης µε πλήρωμα δύο 
ανδρῶν (αρχηγός, πυροθολητής) και φέρε! ένα 
ισχυρότατο πυροθόλο των 90 ΙΠπΙ τυπου ΜΑυΞΕΒ Ε 
(ἰδιο μ᾿ αυτα που φέρειτο ΑΡΤΕΙΜΙΣ 30] πλήρως στα- 
θεροπο!ηµενο, Τα σκοπευτικά του πυροθολητῆ εἶναι 
θερµικουῦ τύπου, ενώ ο αρχηγος διαθετει το δικό του 
μόνιτορ υψηλής ευκρίνειας. 

Το σύστηµα ελεγχου πυρος είναι ψηφΙσκο και αποτε- 
λείτην τελευταία λεξη τῆς τεχνολογίας. Το οχηµα 
εκτὸς απο τον οδηγὸ, Τον πυροθολητη Κα τον αρχηγὸ 
µπορεί να µεταφερει και 8 πλήρως εξοπλισµένους 
στρατιώτες. ΔΙάθετει θαυµασια θωράκιση η οποία 
αντεχει {στο εμπρος τµήµα του), σε ϐληµατα ΑΡΡ5 
των 30 ΠΠ. ενώ τα υπολο!ιπο σκαφος εἶναι ουσιαστι- 
κά αδιαπεραστο απο θληµατα Αρίτων 14,5 πημῃ. 
Σηµείωση: Στο ϱχηµα αυτό θα επανελθουµε αναλυτι- 
κότερα σεπροσεχες τεύχος, 


ΒΑΝΤΑ ΒΑΠΒΑΕΗΑ διεθεσς εναν πύργο Ττς- 
1Ώποι φερειτοπυροβόλο Μ-542. Π ΝΕΤ 
Νορβηγίας τον πυρΥγο ΜΚ-258/Ε καιῃ ολλαν 
δική ΏΑΕ µετον πωργίσκο που τοποβρδτεί τα 
δικης της κατασκευης ΔΙΕΝ, 

Οι μεν δυο πρώτοι πργοι τι αποτελούσαν 
αναπτυξιακά πρωτοτωπα τοποθετήθηκαν στο 
μπαρχον ανοιγµα τοι δακτώλιου πυῤροβολῃ- 
τη της Εκδοσης ΤΩΜΠ. ενώ οπίργοςτης 
ΒΑΕ τοποθετήθηκε στο κέντροτου οχημα- 
τος µε αποτελεσµατη θεση του πωροβολητηή 
της εκδοσης ΤΟΜΠ Να κατώλαβει ο αρχηγὸς 
πληρώματος ο οποίος εχδιστη διάθεση του 
το περιστροφικΏ περισκόοπιο ΠΗΒΕ /0Ό για 
παρατήρησῃ εξω απο το 
ὀχημα. 

και στις τρεις παραλλα- 
γες μειώθηκε ο αριθµος 
των μεταφεροµενων 
στρατιωτὼν στις µεν δµο 
πρώτες κατα ενα ἀτομο. 
ενω στην περἰπτωση του 
πυργου της ΠΑΕ κατά δυο 
ἁτομα και στο χώρο πο 
καταλάμβαναν ὀιθεσεις 
των ατόμων αὐτὼν τοπο- 
θετήθηµκαν θεσεις µετ- 
εροραςπυωρομαχιμων. 

Τα πυροβόλα και των 
τριων πυργων εκουντο 
ἰδιο διαµετρηµα., 20χ 139 
Γη αλλα µε διαιρορετική 
τακυβολία. 

ΠΗ ανυψωστῃ και η περι- 
σοτροφηῆῃ στοιςμµεν πυ- 
γουςτηςΝΕΤΚαι ΘΑΝΤΑ 
ΒΑΗΒΑΕΒΗΑ γίνεται ηλε- 
κτρικά, ενω στον πιργο 
της ΑΕ πλεκτρουδραιιλι- 
κά. Σταθεροποιηση του κυριου οπλισµου δια- 
θετει μονο οπΗργοςτης ΘΑΜΤΑ ΕΑΒΗΒΑΗΑ. 
ενω στον τοµεα των οργάνων παρατήρτσης 
και σκάπεωσης ολοι οιτύργοι διαθετουν {ἡ 
μπορουν να δεχκβουν}] διάφορους συνδια- 
σµους σκοπευτικῶών Πµεραςνυμτῶς, ενω σαν 
οτάνταρ εξοτιλισµο μονο οπρύγοςτης ΠΑΕ 
διαθετει σύστηµα θερμικής απεικονισης. 
Βολεςμεταπυωροβολατων ΤΟΜΑ Εγιναν στο 
πεδίο βοληῆς Λιτοχωρίουσε συνεργασία με 
τον Ε.Σ. Πριν τοτελοςτων Δοκιμών ὅμως Π 
ΝΕΤ αποχωρπσε απὀ τὸ πρὀγραμμα σταµµα- 
τωνταςκαιτην περαιτέρω ΕΕΕΛΙΣΠ τοι πιυῃ- 
γου της, όταν διαπίστωσε ὅτιο Ε.Σ. είχε 
παψειπλεον να ενδιαφερεται, ενω τοωτό- 
χρονα εχασε και στον αντιστοιχο διαγώνι- 
σµό του Τουῥῄῥῄικουπρούράµµατος ΤΟΜΑ. 
γιατο οποίο διατηρουσεπολλες ελπίδες, 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΙ ΕΞΕΛΙΞΕΙΙ 
Η ΕΛΒΟ συνεργάζεται στενά µε την άλλη μεγᾶ- 
λη ελληνική αμυντική βιομηχανία την ΕΒΟ για 
την τοποθέτηση στο ΛΕΩΝΙΔΑ µιας ειδικἠς 
έκδοσης του αντιαεροπορικου σωστήματος 
ΑΡΤΕΜΙΣ 30 µε τη µορφή κλειστού πύργου, Η 
αρχικη σκέµη για τοποθέτηση του ΑΡΤΕΜΙΣ 90 
σε παρόμοια µορφῆ µε τη ϱωμουλκούµενη εΚδο- 


΄. ση απορριφθηκε, 


Επίσης οι δυο εταιρἰες συνεργάζονται γαι τήν 
κατασκευη πύργου που θᾳ φερειτο πυροβόλο 
ΜΑυΞΕΒ Ε (ἴδιο μ᾿ αὐτὰ που φερειτο ΑΡΤΕΜΙΣ 
40] του οποίου την τεχνογνωσία 2χδι αποκτήσει 
η ΕΒΟ. 


ε τν τα τσι ες 
Η Πτήση Βελει να εκφράσει τις ευχαριστίες της προς 
τῶν κ. Κωστα Ανερουση υπευθωνο του Τµήµατος ἄνα- 
πτυξῃς τεβωρακισµενων για την πολυτίµη βοήθεια του 
στη συγγραφη αυτου του αρθρου καθίος Επίσης καὶ 
οτον κ. Θανάση Κωτσακη. υπεύθυνο του τμήματος 
δηµοσιων σχεσεων για το πλούσιο φωτογραφικὸ υλικο 
που µας διεβεσε. 
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ΜΙΑΣΤΜΜΙΚΑ ΥΕΑ 


ΛΤΥΧΗΝΑ ΚΛΟΥΣΤΕΡΕΙ ΤΙ ΕΚΤΟΣΕΥΣΕΙ ΕΣ ΤΗΝ εΤΙΤΑΝ) 


Η ἔκρηξη που κατέστρεψε έναν αμερικανικό 
πυρουλικό φορέα Τιτάν ἃ καιτο φορτίο του, 
λίγο µετά την εκτὀξευσή του απὀ τη θάση 
Βάντενμπεργκ στις 2 Αυγούστου, εἶχε ως απο- 
τέλεσµα τη µαταίώση των επικείµενων εκτο- 
ξεύσεων Τιτάᾶν και περαιτέρω καθυστερήσεις 
σε κρίσιµα αμερικανικά αμυντικά προγράμµα- 
τα, 

Η εκρηξη, που χαρακτηρίζεται ὡς το 
«δαπανηρότερο διαστημικό ατύχημα» µετά 
την καταστροφή του Τσάλεντζερ το 19868, ανα- 
µενόταν αρχικά ότι δεν Βα επηρέαζε το πρύ- 
γραμµα του Τιτάνα-ά, το οποίο προέθλεπε 
τρεις εκτοξεύσεις σε ετήσια θάση, 

Σε συνδυασμό µε τις πρὂσφατες καθυστερη- 
σεις στις εκτοξεύσεις διαστημικών λεωφορεί- 
ὧν και την αποτυχία του Μαρς Οµπσέρθερ, το 
ατύχημα στον Τιτάνα-4 ήταν το επιστέγασμα 
της φετινής αμερικανικής «διαστημικής 
κακοτυχίας» και αναμένεται να επηρεάσει 
δυσμενώς το διαστημικό πρόγραµµα του ἅμε- 
σου μέλλοντος, 

Πιστεύεται Οτι ο Τιτάν-4 μετέφερε ένα στρα- 
τιωτικό δορυφόρο παρακολούθησης τύπου 
ΚΗ-Τ1, ή ἕνα δορυφόρο µε ραντάρ Λακρός, ή 
ἕνα προηγμένο σύστημα ηλεκτρονικής παρα- 
κολούθησης των ὠκεανών, 0 πύραυλος δεν 
διέθετε αγώτερο ὀροφο. Μερικοί αναλυτὲς 
πιστεύουν ὅτι το ατώχηµα στοίχισε γύρω στο 
51,5-2 δισεκ. 

Στην φωτογραφία διακρίνουμε τις τρεις διαδο- 
χικὲς φάσεις της καταστροφής του πυραύλου 
φορέα Τιτάν-ἤ. 


Ατλαντίς, θᾳ βρίσκεται 2298.5 εκατομμύρια χλμ. 
απὀ το Δία στις ἐ1 {ουλίου 1984, ημερομηνία 
κατά την οποία αναμένεται η πτώση Του κομητι- 
κού πυρήνα στο Δία. Η µέση απὀσταση του Δία 
απὀ τον Ηλιο είναι 7/8 εκατ. χλμ. Συγκριτικά. η 
απόσταση Γης-Ηλιοι!, εἶναι 1498 εκατ. χλμ. 
Σύμφωνα µε το 4ΡΕ, η περιοχή πτώσης του κοµή- 
τη θα είναι στην ἄμεση 

εμβέλεια της κάµερας του «Γαλιλαίου». Η κάμε- 
ρα διαθέτει φακό 1.500 πιπ Ε8,5µε ΟΓΒ και 
εικόνα 800 Χ 800 πίξελ. Ό Δίας θᾳ «κατα- 
λαμβάνει» 60 πίξελ στην κἀµερα του βολιστήρα. 


0 ΓΑΛΙΛΑΙΘΕΣ θὰ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΕΙ 
ΚΟ ΣΜΙΚΗ ΕΤΓΚΡΟΊΤΗ) 


δι κάμερες του βολιστήρα «Γαλιλαίος» ο οποίος 
παρᾶ τα προβλήµατα µε Ἰην ανάπτυξη της κεραί- 


ας του, κατευθύνεται ολοταχώς προς το Δία 
στον οποίο θᾳ φτάσει το Δεκέμβριο του 1995, θα 
αποθανατίσουν ἑνα σπανιότατο ὅσο και θεαµατι- 
κότατο κοσμικό φαινόμενο τον επόμενο Ιούλιο. 
Πρόκειται για τη σύγκρουση των υπολειμμάτων 
του πυρήνα του κομήτη Σουµέικερ-Λιβάι 9, µε 
τον γίγαντα πλανήτη. 

Ο «Γαλιλαίος», ποι εκτοξεύθηκε τον Οκτώβριο 
του 1988 απὀ το διαστηµικὸὀ λεωφορείο 
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Τον επόμενο Ιούλιο, τα περισαότερα επἰγεια 
τηλεσκόπια, καθῶς και το 

Χαμπλ, θα στραφούν στο Δια αναμένοντας την 
πτώση του διαμέτρου 19.2 χλμ. κομητικού πυρή- 
να, ο οποίος θα εισχωρήσει στην ατμόσφαιρα 
του γίγαντα πλανητη µε ταχύτητα 64 χλμ./δευτε- 
ρόλεπτο. Η τιτάνια έκρηξη θα απελευθερώσει 
ενεργεια ἴση µε Ἰ δισεκ. τόννους ΤΝΤ καιθα 
φωτίσει τα φεγγάρια Ιώ και Ευρώπη, 


01 ΛΜΕΡΙΚΑΝΙΚΕΙ ΑΠΕΙΛΕΣ ΕΜΠΟΜ0ΥΝ ΤΗ 
ΣΥΝΑΨΗ ΡΗΙΘΙΝΛΙΚΗΣ ΣΥΜΦΗΝΙΛΕ 


Η Ρωσία υποχώρησε απὀ την αρχική της πρόθε- 
ση να πουλήσει κρυογονικοὺς πυραυλικούς κινη- 
τήρες και σχετική τεχνολογία στην Ινδία, μετὰ 
απὀ αμερικανικές απειλὲς επιβολής περαιτέρω 
εμπορικών κυρώσεων. Οικυρώσεις θα περιλάµ- 
βαναν αποκλεισμό της Ρωσίας απὀ το πρόγραµ- 
µα του διαστημικού σταθμού Φρίντοµ καθώς επί- 
σης και μπλοκάρισµα πρόσβασης σε αγορές 
υψηλης τεχνολογίας. 

Οι Ρώσοι ισχυρίζονται ότι η αρχική συμφωνία 
ὄψους 390 εκατ. θα κάλυπτε µόνο την προµή- 
θεια κρυογονικών ανωτέρων ορόφων για την 
κατασκευῇ του ινδικού Πιραιυλικοί Φορέα 
Γεωστατικών Δορυφθρών (45ἱΝ], αλλαὰ δεν θα 
συμπεριλάμβανε µεταφαρά τεχνολογίας η οποία 
θα επιτρέψει στην Ινδία να κατασκευάσειτους 
κιητηρες. 

Η απόφαση αυτή Εχει εξοργἰσει την Ινδία, η 
οποία στοχεύει µακροπροβεσµα σε πυραυλική 
αυτονομἰᾳα - κάτιπου σηµαίνει βέβαια και αυτονο- 
µία στα πυρηνικά βαλλιστικά βλήματα. Το αποτέ- 
λεσµα του μπλοκαρίσμµατος της ρωσοινδικής 
συμφωνίας θα είναι η σηµαντική καθυστέρηση 
της κατασκευήςτου αι ν, ΟἱΗΠΑ εἰχαν ήδη 
επιβάλλει κυρώσεις στο ρωσικό διαστηµικο 
οργανισµο Γκλαβκόσμος καιστον δικο Ι5ΠΌτο 
Μάιοτου 1992. Οικυρώσεις αφορούσαν σε διετή 
απαγόρευση της αυνεργασίας Ρωσίας-Ινδίας, 

Ο κοινοβουλευτικός εκπρόσωπος της Ρωσίας 
Ρουσλάν Χασμπουλάτοῳ, χαρακτήρισε την αμε- 
ρικανική απόφαση ως «εθνική ατίµωση». 


ΑΝΛΝΕΙΜΕΝΗ ΥΠΟΙΤΗΡΙΞΗ ΠΠά Τ0 ΙΑΠΗΝΙΚΟ 
ΝΙΑΙΤΗΜΟΠΛΑΝΟ «Η0ΡΕ; 


δι ἱάαπωνες σχεδιαστές επανεπιβεβαίωσαν την 
αφοσίωσή τους στη δρομολόγηση του προγράμ- 
µατος διαστημικού λεωφορείου, µε µια αναφορά 
η οποία καλεί για την οικονομική υποστήριξη του 
σχεδίου «Ἠορε» µέσα στο οικονομικό ετος 1994, 
Η Ιαπωνική Ὑπηρεσία Τεχνολογίας και 
Διαστήματος υπολογίζει οτιτο συνολικό κόστος 
ανάπτυξης του Ηορθ θα είναι της τάξης των 
Φ]μ1 δισεκ. 0 σχεδιασμὸς ενός νέου πιραυλι- 
κού φορέα για την εκτόξεμση του Ηορθ θα στοι- 
χίσει ἄλλα ϕᾶ-ᾱ, 8 ὀισεκ. Το ὀχημα θα έχει µήκος 
16 µέτρα, Εκπετασµα πτερύγων 10 μετρα, θα 
ζυγίζει 8 τόννους και ὃεν θα είναι επανδρωμένο, 
Η εκτόξευση του τοποθετείται στο 1995. 

Τα ιαπωνικά αεροδιαστηµικά προγράμματα αντι- 
µετωπίζουν το ενδεχόμενο σοβαρών καθυστε- 
ρήσεων εξαιτίας της πολιτικής αναταραχής στη 
χώρα αυτή. Όμως ο καθορισμός κονδυλίων για 
το πρὀγραµµα Πορθ δεν θα αντµετωπίσει δυσκο- 
λίες εξαιτίας του ότιη πρώτη πτήση του πυραυλι- 
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κού φορεα Η-ὁ τον ερχόμενο Φεβρουάριο, θα 
μεταφέρει ενα τεχνολογικό πρωτότυπο του 
Ηορε σε τροχιά. 

Σε µια ἄλλη αναφορά, η Ιαπωνική Ομοσπονδία 
Οικονοµικών Οργανισμών, συνιστά στο 
ὑπουργείο Οικονοµικών τὴς χώρας, να υπερδι- 
πλασιᾶσει τον διαστημικό προὐπολογισµὸ της 
χώρας {ο οποἱος ανέρχεται σε Φ1.59 δισεκ. δτή- 
σὶώς) προκειµένου να τονωθεί η εγχώρια βιοµη- 
χανία. 


' ρωσική εταιρία Ενεργκομᾶς, αναπτύσσει µια 
νέα εκδοχἠ των κινητήρων ΒΏ- 170για χρήση σε 
βελτιωμένους ουκρανικους πυραιλικοὺς φορείς 
«ΖΕΝΙΤ», 

Οιβελτιωμένοι κινητήρες θα είναι 50 ισχυρότε- 


ϱ ευρωπα]ίκύ κονσόρτσιουµ Ατίαπεβξςρᾶςς 
συνεργάζεται µε τη Βωσία και το Καζακστάν 
προκειµένου να προσφέρουν ένα «μίγμα» 
πυραύλων Αριαν και Προτόν στην Ινδία για την 

Ιεκτόξευση µιας σειρᾶς ιδικὠν 
τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων, 
στο δεύτερό μισό της τρέχουσας 
δεκαετίας. 

Η προσφαρᾶ -η οποία υποθλήθη- 
κε στον Ινδικά Διαστημικό Όργα- 
γισμό (15Η 0)- «συνδυάζει» δύο 
απύ τους σηµαντικότέρους πυ- 
ραυλικούς φὀρείς σε µια χωρίς 
προηγούμενο ϱµπορικη προσπά- 
θεια. Η κίνηση αυτή αποκτά ιδιαί- 
τερῃ σημασία, αφού οι ΗΠΑ προ- 
σπαθούν να ανακτήσουν δυνα- 
μεις µετά απὀ αλλεπάλληλες 
«κακοτυχίες» και ατυχήματα, 
ενῶ ο πυραυλικός τους στόλος 
είναι γερασµένος και ανεπαρκής 
για µεσοπρόθεσμο ανταγωνισμό 
στην εμπορική αγορά του διαστή- 
ματος. 

Η Ινδία αναζητά ανταγωνιστικὲς 
προσφορές για την εκτόξευση 
τριών δορυφόρων στο διάστηµα 
1995-87, Οι δύο αφορούν δύο 
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ροι απὀ τη βασική εκδοχή του «Ζενίτ», η οποία 
αναπτύσσει ισχύ 1,84 εκατ. λιβρών στο οπίπεδο 
της θάλασσας και 1,78 εκατ. λιβρών στο κενό. 

Η χρήση του «Ζενίτ» αναμένεται να ενταθεἰτα 
ερχόµενα χρόνια. Η Ρωσία προγραμματίζει να 
χρησιμοποιήσει τον πύραυλο για εκτοξεύσεις 
επανδρωµενων Σογιούζ, µη επανδρωµένων φορ- 
τηγώὠν σκαφών Προγκρεὲς και δομικών στοιχείων 
για την κατασκευή του διαστημικού σταθµού 
Μιρ-ο. Μέχρι σήµερα τα Σογιούζ και Προγκρες 
εκτοξεύονται µε φορείς Σογιούζ, ενώ τα δομικά 
στοιχεία µε φορείς Προτόν. 

Οικινητήρες ΒΏ-Ί1/0 χρησιμοποιούν για καύσιμα 
υΥρο οξυγόνο/κηροζίνη. 

Επιπρόσθετα, εκτὸς απο κύριοι κινητήρες του 
«Ζενίτ», οἱ ΒΡ-170 χρησιμοποιήθηκαν καιως 
κινητήρες των βοηθητικὠν προωθητήρων ([5ἱΓ8ρ- 
ϱπ βορςίθΓς) του Υιγάντιου πυραύλου 
«ΕνΕΡΥεια», η τελευταία εκτόξευση τομ οποίου 
έγινε το 1388, 


δορυφόρους Ιπ5βῖ-2 πολλαπλής χρήσης, ενώ ο 
τρίτος τηΥ ΙΥδική πλατφόρμα αναμετάδοσης 
(ΓαπιξαΙ. 


Αν η συνεργασία καρποφορήσει, ο πρώτος 


Γάλλος κοσμοναύτης ζαν-Πιερ Χενιέρ, μαζί µε 
τους Ρώσους Βασίλι Τσιμπλίγιεῷ και Αλεξάντρ 
Σερεμπρὀφ, εκτοξεύτηκε σε τροχιά στις Ἰ 
Ιουλίου µε το διαστημόπλοιο Σογιούζ ΤΜ-17 από 
το κοσμοδρόμιο του Μπαικονούρ, στο 
Καζακστάν, 

ΤτοΤΜ-17 συνδέθηκε µε το διαστημικό σταθμό 
«ΜιΙρ» στις 3 Ιουλίου. Ο Γάλλος κοσμοναύτης 
περασε 13 μέρες στο σταθμὀ μαζίµε τους 
Τσιμπλίγιεῳ και Σερεμπροφ αλλά καιµε το προή- 
γουµενο πληρωµατου «Μιρ», Γκενάντι Μανακοφ 
και Αλεξάντρ Πολιστσούκ, επιστρέφοντας μαζὶ 
µετους τελευταίοιις στη Γη, στις 22 Ιουλίου. 

Οι Μανακοφ και Πολιστσούκ, στη διάρκεια της 
πολυμηνΏς παραμονής τους στον «Μιρ», πραγ- 
ματοποίησαν διαστηµικὸ περίπατο διάρκειας 4 
ωρωῶν και 4- λεπτώὠν για να εγκαταστήσουν ἕνα 


Ιηξαΐ θᾳ εκτοξευθεί στα τέλη του 1995 µε 
Προτόν και 6 δεύτερος µε Αριαν 4Ῥ στα 1997.0 
Ώγαπιδαϊ θᾳ εκτοξευθεί µε τον Αριᾶν-5 το 19868. 


Βίοι παράλληλοι τουλάχιστον οσον αφορα τα Ινδικό διαστημικό πρόγραµµα. Αριστερᾶ 6 ρωσικός πυραυλικής φορ» 
ας Προτόν και δεξια ο ευρωπαϊκός φορέας Αριᾶν-ᾱ. 


ΜΙΑΣΤΑΜΗ ΚΑ ΝΕΑ 


ῑ ΛΛΑΝΕΑΝΕΙ) 
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Με επιτυχία ολοκληρώθηκε την Ίῃ Ιουλίου η αποστολή 3Τ5-57/Εντέθορ κατα την οποία πέταξε για 


πρώτη φορά στο διάστηµα το Σπέιαχαμπ και ανακτήβηκε η ευρωπαϊκή πλατφόρμα «Εὔὕρηκα». 
Κατά τη διάρκεια της αποστολής, οι 6 αστροναύτες του Εντεθορ πραγματοποίησαν πλήθος πειρα- 
µάτων, ενώ ο διοικητής φορτίου (ρ8γ/ο8ᾶ οοηπιαπᾶεγ] Ντέιθιντ Λδου και ειδικός επί της αποστο- 
λής (πιὶςδίοπ 5ρθοἰαίἰ5ὲ) Πίτερ Ουἴσαφ, πραγματοποίησαν διαστημικούς περιπότους. Ο δεύτερος 
αστροναύτης, ήταν ο δῦας Αμερικανός που περπάτησε στο διάστηµα. Το Εντεβορ, που εἶχε εκτὸ- 
ξευβεί στις 21 Ιουνίου απὀ το ακρωτήριο Κανᾶθεραλ και προσγειώθηκε στα ἴδιο σηµείο. µετά απὀ 
µια αποστολή 8 ηµερων και 25 ωρών. 

Το Εντέθορ αναγκάστηκε να αποφύγει έναν ἄδειο όροφο σοθιετικού φορεα Κόσμος, ο οποίος 
περιστρεφύταν σε τροχιά εδώ και 28 χρόνια. Ἠταν η τέταρτη φορά σε δµο χρύγια που Ενα διαστη- 


µικό λεωφορείο κάνει ελιγμούς για να αποφύγει σύγκρουση µε ενα «διαστημικό σκουπίδ!», 


Οι αστροναύτες ασφαλίζοιν το ὕορυφορο 
«Εὔρηκα» στο αµπάρι του Εντέθαᾳ, 


νέο τµήµα στο «γερανό» του διαστημικού σταθ- 
μού, ο οποίος χρησιμεύει στη µεταφορά βαρέων 
φορτίών αλλά και κοσμοναυτών στο εξωτερικό 
κύτος του σταθμού 

Στο μεταξύ. ο κοσμοναῦύτης-γιατρος Βαλέρι 
Πολιακὸφ µαζί µε τους Βίκτορ Αφανάσιεφ και 
Γιουρι Οµσάτσεφ, θα αποτελεσουν το πλήρωμα 
του Σογιούζ ΤΜ-18 το οπαίο θα εκτοξευτεί στον 
«Μιρ» στις 16 Νοεμβρίου. Το πλήρωμα αυτό θα 
προσπαθήσει να παραμείνει στο σταθμό 18 
μηνες, σπάζοντας ετσι Το ρεκὀρ παραμονής στο 
διάστηµα (12 µήνες) που κατέχει η πρώην 
Σοβιετική Ενωση απο το 1988, 


ΙΣΠΑΝΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΙΚΟΣ Φ0ΡΕΛΙ 
ΛΠ0 Τ0 1998 


ὴ ἱσπανικος πυραυλικὸς φορέας Καπρικόρνιο, θά 
πραγµατοποιῆσει την παρθενική του πτήση το 
1996 Το ισπανικό υπουργεὶο Εθνικής Άμυνας 
παρείχε το 5056 της χρηµατοδότησης του προ- 
γράµµατας, µέσω του κρατικά επιδοτούµενου 
ερευνητικού και αναπτυξιακού οργανισμού 
ΙΝΤΑ, 

ΩΏ Καπρικόρνιο βα εκτοξευτεί εἰτε απὀ το Ελ 
Αρενασίλα στην περιοχή Χουελβα εἰτε απὀ 
κάποια τοποθεσία στις Κανάριες Νήσους.ο 
μήκους 28. πύραυλος, ποι θα μπορεί να θέτει 
φορτία 150 κιλῶν σε χαμηλή τροχιά, εἶναι ένας 
τριῶροφος φορέας στερεού προωὠθητικοί µε 
έναν κινητηρα Θίοκολ Κάστορ 4Β στον πρώτα 
οροφοκαιεναν Σταρ 3Ώ στον τρίτο. Ω δεύτερος 
οροφος συμπεριλαμβάνει τον κατασκευασµενο 
στην Ισπανία κινητήρα ΡΙγκελ. 


Β ΝΑ θὰ ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΙ 
ΤΗΝ «ΑΓΝΟ0ΙΦΛΙΡΑ; 


Η Αµερικανικη Υπηρεσία Αεροναυτικής και 
Διαστήματος, προγραμµατίζειτην εκτόξευση 
δύο δορυφόρων οι οποίοι θᾳ εξερευνήσουν µια 
ελάχιστα γνὠστή περιοχή της ανώτερης ατμό- 
σφαιρας της Γης, η οποἰᾳα Εχει πάρει Το παρα- 
τσούκλι «αγνοόὀσφαιρα» απὀτους ερεινητες. 

Η αποστολή, µε την ονομασία ΤΙΜΕΟ (Ενερ- 
γητική και Δυναμική Θερµόσφαιρας-ἱονόσ- 
φαιρας-Μεσόσφαρας) θα εχει ὡς αντικειµενικὀ 
σκοπο τη µελέτη της περιοχής που συμπεριλαµ- 
βάνεται σε ύψη 60-180 χλμ. -στα οποία δεν µπο- 
ρεἰ να φθᾶσει μπαλόνι, αλλα υπάρχει αρκετη 
ατμόσφαιρα για να προκαλείται «φρενᾶρισμα» 
στους δορυφόρους εξαιτίας της τριβής των 
τελευταίων µε τα μόρια του αερα. 

Η ΤΙΜΕΏ θα αποτελείται απο δύο πανομοιότυπα 
μικρα ὑιαστημόπλοια τα οποία θα εκτοξευτούν 
µε φορέα της κλάσης Πήγασος, Θα εχουν κλίση 
τροχιας 85” και ἀθ” και διαρκεια ζωης ἑνα χρὀνο. 
Η αποστολή Θα είναι η πρώτη µιας σειρᾶς απο- 
στολών ατμοσφαιρικής φυσικής. οι οποίες θα 
χαρακτηρίζονται απὀ αυστηρα ελεγχόμενα καὶ 
προκαθορισµένα ὁρια χρηµατοδύτησης. 


Η ΚΙΝΑ ΞΛΝΑΡΧΙΖΕΙ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΙΕ 10 1344 
ΚΑΙ ΟΡΓΑΝΗΝΕΙ ΔΙΑΙΤΗΜΙΚΗ ΥΠΗΡΕΕΙΛ 


Η Κίνα πρὀκειται να ξαναρχίσει εκτοξεύσεις 
δορυφόρων απὀ το 1984, μετά απὀ παύση 
ενος χρόνου, η οποία προκλήθηκε απὀ το 
ατύχημα στην πτήση του πυραύλου Λονγκ 
Μαρτς 2Ε το Δεκέμβριο του 1995 ποι) εἰχε 
ως αποτέλεσµα την απώλεια του αυστραλέ- 
ζικοι δορυφόρου Ορίυ5βο, 

Μινέζοι επίσημοι δήλωσαν ότι προγραμμµατίζο- 
νται δύο εκτοξεύσεις για Το 1994. Ἡ πρώτη θα 
Εἰναι η παρθενική πτήση τοι Λονγκ Μαρτς 2βη 
οποία θᾳ µεταφερει τον κινεζικο δορυφόρο ΏΕΗ 
3. Η δεύτερη θα αφορᾷ την τοποθέτηση σε τρο- 
χία του ασιατικού τηλεπικοινωνιακού δορυφόὸ- 
ρου Αρδία: 1. 

Γιατο 1985 προβλέπονται Ίτεσσερις εκτοξευ- 
σεις: ὄυο κινεζικών δορυφόρων ἰμετεώρολογι- 
κοὺ και τηλεπισκόπησης), του Ιπιεἰδαί ΤΑ και του 
ὀορυφόρου- αντικαταστάτη του κατεστραμμέ- 
νου ΟΡρίυξ Β. 

Παράλληλα η Κίνα ἱδρυσε Εβνική Διαστημική 
Ὑπηρεαία, προκειµένου να τονώσειτις εξαγώ- 
γὲς δορυφορικῆς τεχνολογίας και να κεφαλαισ- 
ποιῄσειτην σχετική επιτυχἰα τῶν εμπορικών 
δορυφορικών τοποβετήσεων της χώρας. 


εΣΗΣΤΕ Τὸ ΜΠΟΤΡΛΑΗ, 


Πάνω απὀ 50 διαστημικοί σχεδιαστες, µε Επικε- 
φαλής τον ΓιοῦριΣεµένοφ. σχεδιαστή του 
σοβιετικουῦ διαστημικοῦ λεωφορείου Μπουρᾶν, 
διαμαρτυρήθηκαν εντονα στη ρωσική κυβερνηση 
για τον ἄτυπο αλλα προφανῆ τερµατισµο του 
προγράμματος. Στις αρχὲς Αυγοίστουι, οι σχε- 
διαστες διαμαρτυρήθηκαν στον Μπόρις Γιδλτσιν 
ισχυριζάµενοι ὀτιτο Μπουράν μαζίµε τον γιγά- 
ντιο πύραυλο Ενεργεια, αποτελούν το Τ0ύοτων 
εργασιών στο κοσμοδρόµιο Μπαικονούρ. Οι σχε- 
διαστες αμφισβήπησαν επίσης την ικανότητα της 
Ρωσίας να κλείσει συμβόλαια µε δυτικές εται- 
ρίες και οργανισμούς, ἄεδομενου Οτι τα διαστη- 
µικά της κεντρα και τα προγράµµατα υπολει- 
τουργουν. Ισχυρίζονται επίσης ὅτι το 
Μπαικονοῦρ και η κοντινή πόλη Λενίνσκ 
«πεθαίνουν», ενώ η τεχνολογική εξειδἰκευση 
του κέντρου Εχεικυριολεκτικά εξανεµιστεἰ. 


ΤΕΙ Τ ΤΟΥ εΣΕΦΥΡΟΥ) 


0 ἰτολικος πύραυλος τεχνολογικής επίδειξης 
«φέφιρος», Κνούμενος µε στερθᾶ προωθητικά, 
ὀσκιμάστηκε στο πεδίο δοκιμών Σαν Λορέντζο 
στη Σαρδηνία. ο «Ζεφυρος», που κατασκευά- 
στηκε απὀ την ΒΡῦ, θυγατρική της (ΔΙ αταιπί, θα 
αποτελεσει τη βαση για τον µικρὀ πυραυλικὸ 
Φαρεα Σαν Μαρκο Σκάουτ,µε την προυπόθεση 
οτιθα συγκεντρωθούν τα απαραίτητα χρήματα. 
Ενα σμήνος απὀ «Ζέφυρους» θᾳ αποτελέσουν 
τον πρώτο ὀροφο, ἑνας ακόµα τον δεύτερο, ενώ 
ο τρίτος θα κινείται µε τη βοήθεια του ιταλικού 
κινητηρα στερεοι! προιβητικού «Ίρις», 


-- αδτ.........δ......------ 
ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 


ΑΛΛΕΠΑΛΛΗΛΕΙ ΚΛΘΥΕΤΕΡΗΤΕΙΣ 
ΕΤ ΔΙΑ ΣΤΗΝΙΚΑ ΛΕΙΦΟΡΕΙΛ 


ἔτς 12 Αυγούστου, ο εντοπισμός ενός τεχνικοἡ προ- 
ϐληµατος στην τροφοδοσία των κινητήρων του ὅια- 
στηµικοί λεωφορείου Ντισκάδερι, τρία δευτερόλε- 
πτα πριν την εκτόξευση (Τ-3], οδήγησε στη µαταίώ- 
ση της τελευταίας. Ἠταν τα δεύτερο παρόμοιο περι- 
στατικό µέσα στο 1333 και το τέταρτο απὀ την έναρξη 
του προγράµµατος των διαστημικών λεωφορείων το 
1981. 
Το πρὠτο περιατατικό συνέθη στις 18.6,1384 όταν οι κινητή- 
ρες του Ντισκάθερι έσθησαν ἁ΄΄ πριν την εκτόξευση. Το Ί98δη 
εκτοξευση του Τσάλεντζερ ματαιώθηκε για τον ἰδιο λόγο. Τέλος, στις 23 του περασμένου 
Μαρτίου, η εκτόξευση του Κολούμπια ματαιώθηκε στα Τ-3, εξαιτίας µη οµαλών ενδεῖξεων στην 
πίεση τοι ηλίου στο δεύτερο απὀ τους τρεις κινητήρες του διαστημοπλοίου, 
Η κακοτυχία αυτή είναι η τέταρτη ματαίωση της εκτόξευσης του Ντισκάθερι στα πλαίσια της απο- 
στολῆς 5Τ5-5 Ί κατά την οποία θα τεθεί σε τροχιά ο δορυφόρος ΑΤΡ αξίας 5366 εκατ. και βα ανα- 
κτηθεί η αμερικανογερµαγική αστρονοµικη πλατφόρμα υπερύθρων., 
Ο! καθυστερήσεις έχουν επηρεάσει σηµαντικά το φετινό χρονοδιάγραμμα 
/Ιαποστολών της ΝΑΣΑ, ενόψει μάλιστα της κορυφαίας σημασίας αποστολής τοι Εντέθοῃ τα 
Δεκέμθριο, για την επισκευή του Διαστημικού Τηλεσκοπίου Χαμπλ. 


ΡΩΣΙΚΗ ΚΑΨΟΥΛΑ ΕΠΙΣΤΡΕΦΕΙ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΠΟ ΤΟΝ εΝΙΡ) 


Τον περασμένο Ιούλιο, η Ρωσία ανέκτησε µια κάψουλα επανόδου «Βαντούγκα» µε δείγματα πειρα- 
µατωών απὀ το διαστημικό σταθμό «Μιρ» τα οποία εἶχαν διεξαχθεί απὀ το Σεπτέµδµιο του 1988, 

Η µικρή θαλλιστικη κάψουλα εισηλθε στην ατμόσφαιρα στις 4 Ιουλίου και 

προσεδαφίστηκε σε ρωσική επικράτεια, σύµφωνα µε τους υπεύθυνους του προγράµµατος, 
Οικάψουλες «Ραγτούγκα» έχουν δυνατότητα επιστροφἠς μέχρι 158 κιλών πειραματικών ὄειγμά- 
των και ἄλλου υλικού απὀ τον «Μιρ» και αναπτύχθηκαν απὀ το γραφείο σχεδιασμού Ενέργεια, 
Προηγουμένως, ο μοναδικός τρόπος ανάκτησης τέτοιου υλικού, ήταν η επανδρωμένη κάψουλα 
επανόδου τοι Σογιούζ µε το οποίο οι κοσμοναύτες μεταθαίνουν στο διαστημικό σταθμὀ, 

Η «βαντούγκα» («Ουράνιο Τόξο»] εκτοξεύεται µαζί µε ένα µη επανδρωμένο σκάφος Προγκρές-Μ 
το οποίο μεταφέρει καύσιμα και αναλώσιμα στον «Μιρ». Η κάψουλα που ανακτήθηκε στις ἆ 
Ιουλίου, εἶχε εκτοξευθεί πάνω στο Προγκρές-Μ 18 το οποίο εἶχε συνδεθεί µε τον «Μῆιρ» στις 24 
Μαΐου, 

Ο Βίκτορ Λεγκοστάγιεφ του ΝΡΟ Ενέργεια, δήλωσε ότι η κάψουλα πµοσεδαφἰστηκε ομαλά στα 
σύνορα Ρωσίας-Κκαζακστάν. Ο ΝΡΟ Ενέργεια μελετά την ανάπτυξη µιας προηγμένης µορφής 
κάψουλας µε την οποία 8αᾳ μεταφέρονται στη Γη τα αποτελέσµατα πειραμάτων μικροθαρύτητας, 
αλλά ακόµη και κοσμοναύτες, σε περιπτώσεις ανάγκης. 


Οι πρόσφατες επι- 
τυχημµένες πρώτες 
δοκιμές του πρω- 
τότυπου Ες-χΧ 
στην έρημο του 
Νέου Μεξικού, 
αναπτέρωσαν τις 
ελπίδες για την 
ανάπτυξη ενός λει- 
τουργικού, ευέλι- 
κτου και φθηνού 
µέσου µετάθασης 
σε τροχιά. Όμως η 
οικονομική πραγ- 
µατικότητα, θα µει- 
ώσει την αρχική αι- 
σιοδοξία. 

Του Θανάση Βέμπου 


Ἐμοιαζε µε 
σκηνή από 
ταινία Επι- 
στηµονικης 
φαντασίας; 
ὀπυμαμλος 
σνυμώθηκε 
απο την ε- 
ξεδρα εκ- 
τόξευσης 
ὁπως χιλια- 
δες αλλοι 
πύραυλοι 
εἶχαν κάνει 
εδω και ὅς- 
καρθτίες. 
Όμως οταν 
Εἶχε φθασει 
σε πενηντα 
µετρα υὐ- 
ψος, ο πύ- 
ραυλος 
σταμάτησε! 
. Απομεινε 
να αιωρεί- 
ται για λίγο 
στον αερα 
χαρῃ στην 
ωσῃ των 
τεσσαρων 
ακροφυ- 
σίων του. 
Κατόπιν 
ΕΚκαΝΕ κἀτι 
που κανείς 
πύραυλος 
δεν εἰχε κά- 
τι ποτε: 


Το «δέλτα 
Κλίπερ» θα εἰ- 
ναιτο επόµε- 
νο σταδιο 
ανάπτυξης 
εάντο Ὀς-χ 
αποδείξει τη 
Βιωσιµότηήτα 
της τεχνολο- 
γίας. 


αρχισε να 
κινείται πλάγια, εξακολουθώντας 
να διατηρεί την κάθετη στάση! Και 
τελος, οι κινητήρες µείῴσαν την 
ωσῃ τους, καιτο σκάφος κατεβηκε 
ηρεμα και οµμαλᾶ στο ἐδαφος. 
Προσγειώθηκε κόβετα, ὁπως έκα- 
ναν στις παλιες ταινίες επιστηµονι- 
κής φαντασίας, ολοι οι πήραυλοι 
ποι... σεβονταν τον εαυτό τους... 
Μονο που αυτή τη φορατῃ σκηνη 
ηταν πραγµατικοτηήτα. Στις 18 τοι! 
περασµενου Αυγούστου, τὸ πειρα- 
µατικα σκάφος Ὀῶ-χ τὴς Μακ- 
Ντόνελ µταύκλας, πραγματοποίη- 
σε την πρώτη πυραυλική κάθετη 
απο-προσγεἰωση. η οποία σημείωσε 
απολυτη Επιτυχία. 
ΒεβαιατοΏς-Χ δεν πρόκειται να 
πετάξει ποτὲ στο διάστηµα. Αν 
οµως οι 6οκιμες προχωρήσουν µε 


ου ΑΕ ΣΕ  ὉὍοὋὍ ὍοὍ ουσ” υ--υ-ϱϱϐϱϱϐϱϐϱϐϱϐϱ--Ἄ-ἌἊ- 


ΗΥΠΟΣΧΕΣΗ ΤΟ) 


Επιτυχία, καιαν εγκριθουν τα 
σχετικά κονδύλια. ο ογκοδέστε- 
ρος και τελειότερος απογονος 
του, τοῦ Ύ ἡ «Ἀελτα Κλίπερ», 
θα αποτελεσειίσως Το σκάφος 
που θᾳ Επιφερει πραγµΏτική 5παᾶ- 
νάσταση στη μετάβαση σε ΥΠΙΝΗ 
τροχια, ἃς κάνουμε ὁμώς µια µι- 
κρη ανασκοπηση. 


Η ΓΕΝΝΗΣΗ 
ΤΟΥ ὈΌς-χ 


Αποτις αρχές της δεκαετίας του 
1950, διατυπώθηκε για πρώτη 
φορα η ιδεα ενὸς οχήματος κάθε- 
της απο-προσγείωσης (Υτοιί ] 
Όμως το προβλημα ποι! προέ- 
κυψς ηταν το εξής: οικινητήρες 
εκείνης της εποχἠς ηταν ανίκανοι να αναπτύξουν τα 
Β χλμ.το δευτερόλεπτο που απαιτούνται για µετάβα- 
ση σε τροχιά. Η λύση ήταν π διαίρεση του οχήματος 
σε ορόφους. Ετσι 0 πύραυλος αποτελείται απο δύο η 
περισσότερους ορόφοιις καικάθε φοράπουτα καύσι- 
μα του ενός τελειώνουν, ο ὄροφος απορρίπτεται, 
Σλαφρύνοντας το συγκρότημα και επιτρέποντας στα- 
ὅιακα στον τελευταίο ὀροφο να φτάσει σε τροχιά. 
Ακόμα και σήµερα, το ημι-επαναχρησιμοποιούµενο 
διαστηµικο λεωφορείο, χρειαζεταιµια πελῶρια κυλιν- 
δρική δεξαµενη καυσίμων συν απορριπτόµενουις βοη- 
βητικούς πυραύλους στερεού προωθητικού για να 
φτάσουν οι 1090 τόννοιτου σε τροχια. 

Στις επόμενες δεκαετίες αναπτύχθηκαν ισχυρότεροι 
πύραυλοι, καλύτερα καύσιμα καθώς και ελαφρήτερα 
καιισχυροτερα δομικά υλικά. Μέχρι τη δεκαετία του 
1970 εξετάστηκαν ιδεες που αφορούσαν διαστημό- 
πλοια µε πτέρυγες. Όμως οι πτέρυγες αναπτύσσουν 
μεγάλη οπισθέλκοωσα όταν βρίσκονται στην ατμό- 
σφαιρα, πράγμα που κάνειτους κινητήρες ακὀάµα πιο 
απληστους σε καύσιμα. Σαν ενδιάµεση λύση η ΝΑ ΞΑ 
επελεξε το διαστημικό ἀξωφορείο. Το 1984 όρχισε 
δουλεια πανω στο Εθνικο Αεροδισστηµοπλάνο 
(ΝΑΞΡΕ). ἕνα ὑπερ-ταχυ οχηµα που θαᾳ αποτελεἰτο 
απο έναν ενιαίο οροφο (353ΤΟ) και θαμµπορούσενα 
μεταφέρει φορτία σε τροχιά ἡ να διασχίσει τον 
Ειρηνικό µεσασε δύο ώρες. 

Ώ Γκάρι Χάντσον, μηχανικός και επιχειρηματίας απο 
την Καλιφόρνια ανήκε στη μειοψηφία που συνέχιζε 
να υποστηρίζεετα διαστημικά οχήματα χωρίς πτε- 
ρυγες, Μια «πλατφόρμα» για τις ιδεεςτου Χάντσον, 
Εμφανίστηκε το 1380 ὅταν ο συγγραφέας επιστηµο- 
γικῆς φαντασίας Τζερι Πουρνελ ἵδρυσε το Συμβούλιο 
των Πολιτών για τη Διαστημικη Πολιτική. Στην πρωτη 
συνεδρίαση μιλά και ο Χαντσὸν για τα σχεδιά τοι!, 
Είναι σαν να απευθύνεται σε συνάθροιση κωφαλὰ- 
λων: κανεἰς ὅξν τοι δίνει σημασία. Όμως ὅσο προχῶ- 
ραπ δεκαστία του 1980 και το δια- 
στηµικο λεωφορείο δεν καταφέἑρ- 
νεινα υλοποιήσει το αρχικό αισιό- 
δοξο χρονοδιαγραµµατης ΝΑΘΑ, 
ϱ Χάντσον αρχίζει να αποκτά µπο- 
στηρικτες. Τελικα ο Χάντοον απο- 
σπάᾶ και κερδίζει την µποστηριξη 
του Μάξγουελ Χάντερ, πρώην αρ- 
χιμηχανικου του πυραύλου Θορ 
της Λοκχιντ 

Κατόπιν ο Ντάνιελ Γκράχαμ, ενας 
απὀόστρατος αντιστράτηγος, 
ἱδρυτης του Ύκρουπ «Ηίπη 
Ε(οΠπΗδε» που ασκούσε πιέσεις 
υπέρ του «Πολεμου των Αστρων» 
του Ρόναλντ Ρίνκαν, κανονίζει 
µια συναντηση µε τον τὸτε αντι- 
προεδρο Μτην Κουέιλ. Στη συνᾶ- 
γτηση αυτη ο Χαντερ και ο 
Πουρνελ διατεϊίνονται οτι ένας πί]- 
ραυλος ενιαίου ορόφου ἦταν ὄχι 
μόνο εφικτος αλλᾶ και φθηνός, µε 
την προυπόθεση ότιη ανἀαπτυξἠ 
του βα ανατεθεί σε κάποιον ἀλλον 
Εκτὸς από την ΝΑΘΑ. Κιαυτὸ γιατί 
µετά την τραγωδία του Τσάλεν- 
τζερ το 19868, η ἀκρως επιφιλα- 
κτική ΝΑΘΑ θα περνούσε απὀ 
αψιλη κρισάρα» το σχέδιο για 
εναν πήραυλο που θᾳ προογειω- 
νγόταν κάθετα. ο Ουίλιαμ Γκὸ- 


ε Ὁ 
ή 


πρωτ 
Ε.. 


µπατζ, της Μακ- 
Το Ντονελ Ντάγκλας 
«μεγαλο συμφωνεί. Σμφωνα 
άλμα». με εκτιμήσεις, το σχε- 


διοτουὈο-Χ, αν είχε 
τεθείυπό την αιηίδα 
της ΝΑ ΘΑ θα εἶχε µε- 
τατραπεί σε ενα πρῶ- 
γραμµμµα-«χελώνα» 
διάρκειας 5-Β χρόνων 
και κόστους 91 δισεν. 
ο Κσυέιλ σκεῴτεται 
οτι ο Οργανισμός 
Πρωτοβουλίας Στρα- 
τηγικης Άμυνας (950 - 
ΙΟ] είναι ο κατάλλη- 
λος ανάδοχος, Αρχικά 
ο 9ΡΙΟ δείχνει σκεπτι- 
κισµμο. Όμως αργότε- 
ρα προκηρύσσει σχε- 
τικὸ διαγωνισμό και 
αρχίζει να ὄεχεται προσφορές. ΠΗ Τζενεραλ 
Νταινάμικς καιη ΜακΝτόνελ Ντάγκλας πρότειναν 
σχεδια ΝΤΟΙ.. Η Εόκγοελκαιη Μπόινγκ πρότειναν 
οχήματα µε πτέρυγες, Τον Αὐγουστοτοι 1381, η 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας κερδίζειτο διαγωνισμό, ἴσως 
Επειδη κατείχε διαβαθμισμένες πληροφορίες σχετικά 
με τεστ που διεξήγαγε η Πολεμική Αεροπορία γύρω 
στα 1870. για τεχνολογία που θα επέτρεπε σε βαλλι- 
στικούς πυραύλους να πραγµατοποιουν ελιγμούς κα- 
Βώς κατεβαϊνουν για να χτυπήσουν το στοχοτους, 
Αυτη ἠταν και γέννηση του Ώο-Χ. 


το ΟΝΕΙΡΟ... 


Όταν το «ἂελτα Κλίπερ» (06-Υ) κατασκευαστεί τελι- 
κά, 8α µπορεί να εκτοξεύεται κάθετα, να ταξιδειεισε 
τροχιᾶ, επανδρωμενο ἤ µη, και μετά να επιστρέφει 
στο σηµείο απ' όπου εκτοξεύεται για να προσγειωθεί 
πάλι κάθετα: στο Πεδίο Δοκιμῶν Γουάιτς Σαντς στο 
Νεο ήεξικο. 

Το Γουάιτ Σαντς εἰναιιστορική τοποθεσία: απὀ εδω. 
στα τέλη της θεκαετίας του 1βά0καιστις αρχές τοι 
1850 εκτοξεύονταν οι τροποποιηµένοι γερµανικοί ν- 
Αποι ἄνοιξαν το δρόμσο για το αμερικανικό δναστηµι- 
κὀ πρόγραµµα. Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας ελπἰζεεότιτο 
«ΑΕλτα Κλίπερ» θα προκόαλέσει επανασταση στην 
πυραυλικη τεχνολογία και τις εφαρµογες της, Είναι 
ενδεικτικο ἀλλώστε, οτιτο σκάφος ονομάζεται απὀ 
την εταιρία «ΡΟ -Υ.», κἀτιπου φανερώνειτην επιθυµία 
της τελευταίας να ταυτίσειτο πρόγραµµα όσα το 
δυνατόν µε συµβατικες αεροπορικὲς επιχειρήσεις, 
Το «Δέλτα Κλίπερ» θᾳ έχει ύψος 38,8 µ. και θᾳ κινεί- 
ται χαρη σε Β-12κινητήρες ιγρου υδρογονοιμιΥρού 
οξυγόνου, οι οποίοι θα αναπτύσσουν αρχικη επιτά- 
χυνση 1.3 ᾳ. Τα συμβατικά υγρᾶ προωθητικά επιλε- 
χθηκαν προκειµενου να απλοποιηθεί η διαδικασία 
εκτόξευσης, Οιδεξαµενές προωθητικών θαπρέπεινα 
εἶναι εξαιρετικά μονωμένες προκειµένου τα καυσιµα 
να χρησιοποισυνται 


Ταπει- καιστο τέλος της δια- 
ραµατικὸο ὑδικασίας, γιατην προ- 
πρῳωτο- σεδαφιίση του «ἂελτα 
τυπο στα ΚΛλίπερ», Η µεταφορά 
τελευταία µεγαλων ποσοτήτων 
στάδια κρυογονικῶν καισὶ- 
της κατσ- µων, δημιουργεὶ προ- 
σκευής βλήματα που δεν εἰ- 
του. χαν αντιμετωπίσει ὡς 


τώρα οι μηχανικοί; 
εκτος απὀ τη µόνωση, 
Ελάχιστα εἶναι γνω- 
στὰ για τη συµπερι- 
φορά των υγρών 
καυσίμων σε Ελλειψη 
βαρύτητας ή γίατις 
κινησεις τους µέσα 
στις δεξαμενές. 

Το «Δελτα Κλίπερ» 
θα μεταφέρει φορτίο 
8 τοννῶν σε τροχιά 
µικρῆς κλίσης, ή 4,5 
τόννους σε πολική 
τροχιά καιθα πάραµε- 
ψειεκεἰ επί 7-14 ημε- 
ρες. «ο ανεφοδια- 
σµος µε καύσιµασε 
τροχια, θα επιτρέψει 
τὴν ποστηριξη απῦο- 
στολὼν σε Ὑξωστατι- 
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ΔΕΛΤΙΑ ΚΛΙΠΕΡ 


κή τροχιά, ἡ προς τη Σελήνη», υποστηρἰζει ἢ 
Μακλτόνεα Ντάγκλας, Το φορτίο, θα τοποβετείταισε 
«κοντέινερ», στον αποθηκευτικὀ χώροτου «Ός-Υ», 
χωρητικότητας Ἰὀ7 κυβικών µετρων, Το «Αβλτα 
Κλίπερ» θᾳ επιστρέφει στη ΓΗ, εισερχόµενο στην 
ατμόσφαιρα µε τα ρύγχος, οπως µια πυρηνική κεφα- 
λη. Στη φάση αιιτή το ρύγχος του σκάφους, κατα- 
σκευσομένο απὀ άνθρακα-ανθρακα, θα θερμαίνεται 
μέχρι 16000, Οταν προσεήσεισε αποσταση 2.650 
χλμ. απὀ το πεδίο προσεδάφισης, Τὸ ακάφος θα κάνει 
ὄτροφη 1805 καιθα προσανατολἰζεται κάθετα ώς 
πρας την επιφάνειατου εδάφους. Ετσι, στα 30.000 
πόδια θα επαναπυροδοτεί τους κινητήρες, χρησιµο: 
ποιωντάς τους αυτή τη φορᾶᾷ σαν ανασχετικοὺς και 
θα προσεδαφρίζεται. 

Η πλοήγηση και καθοδήγηση του «ἂελτα Κλίπερ» 
θα πραγματοποισήνται χάρη στο σύστημα 6Ρ9Φ. Η 
προσεδάφιση θα πραγματοποιείταιµε τους µισοίῖς κι- 
νητήρες, και μόνο µε το 2046της ισχύος τους, ακόμα 
καιµε ανέµους ταχήτητας 80 χλμ. ρα. Το «βελτα 
Κλίπερ» 8α µπορεί να προσγειωθεί µε ακρίβεια 6 μέ- 
τρων, σε απὀσταση 1950 µ. απὀ την εξέδρα απότην 
οποία εκτοξεύτηκε. Μεχρι την επόμενη εκτόξειση, 
θα μεσολαβούυν λιγότερες απο επτά ηµερες - ή 350 
ανθρωπο-ώρες εργασιας, Η ευελιξία του σκάφους θα 
το καταστήσει συγκρίσιμο µε ἕνα εμπορικὸ αεροσκά- 
φος.Το «Δέλτα Κλίπερ» είναι επίσης ἕνα οχηµα που 
µπορεί να θεωρηθεί ότι εξυπηρετεί «ἑνα ειρύ φάσμα 
πολιτικῶν, εμπορικών και στρατιωτικών αἁπαι- 
τήσξων», σύμφωνα µε την ΜακΝτόνςλ Ντάγκλας. 
Στις εργασίες αυτες θα μπορούσαν να συµπεριλη- 
φθούν η εξυπηρετήση του διαστημικού σταθµού 
αφρίντομ» ηη τοποβετηση εμπορικών δορυφόρων σε 
τροχιᾶα. Αν το κόστος μεταφορᾶς φορτίου σε τροχιᾷ 
μετο «Δέλτα Κλίπερ» δεν υπερβεί τα 1.125 δολα- 
ρια/κιλὀ, ὁπως διακηρύσσει η εταιρία. τα οκάφος θα 
αποδειχθεί ανυπέρβλητος ανταγωνιστής όλων των 
σηµερινων αναλωσιμῶν πιραιλικων φορέων 

Η ΜακΗτόνελ Ντάγκλας προχωρᾶ ακόµη περισσότε- 
ρο: θεωρεί ὅτιτὸ «θέλτα Κλίπερ» θᾳ μπορούσε στο 
μελλον να χρησιμοποιηθεί και ὡς επιβατηγὁς πύ- 
βαυλος που θα γεφηρώνειτον Ειρηνικό µεσα σε 40 
λεπτά, Η Νοτίμνεξί Αἰπιπες πάντως ἐχει ενδιαφερθείὶ 
γιατοῦς- Υ προκειµένου να το χρησιμοποιήσειως 
μεταφορικό µεσο επιβατών η φορτίου. 


..ΚΑΙΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Αυτό όμως εἶναι τὸ ὄνειρο. Η σήηµερινη πραγματικό- 
τητα εἶναι διαφορετική. Αυτή τη στιγμή έχουν πραγ- 
µατοπαοιηθεἰ δοκιμές µε το πρωτότυπο μοντελο «ΏΟ- 
Ἀ»ιτο οποίο Εχειυμος Τ1,Β µ. και θα χρησιµοποιηθεί 
για όλες τις υπώτροχιακες πτητικες δοκιµες, συµπερι- 
λαμβσανομενωὼν προσγείωσης και απογείωσης. 
Πρώγμµατι, στις 18 Αωγούστου, ο πρωην αστροναύτης 
καιγυν ανώτατο οτελεχῶςτης ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας, 
Πιτ Κόνραντ πίεσε το καυμπίἰ πυροξδότησης των κινη- 
τηρων τοι Ώο-Χ στις 16:43 τοπικη ωρα. Το σκάφος 
απογειώθηκε, φθάνοντας σε ύψος ἀπ μ., κινήθηκε πα- 
βάλληλα µε το ἕδαφος χωρίς να χάσειτον αρχικότου 
προσανατολισμό, επίἰ 108 µ. και Τελος προσεδαφἰστη- 
κε κάθετα στην εξεδρα προσεδάφισης. Η πρώτη πτή- 
ση είχε διαρµεσει µόνο 64 δευτερόλεπτα. Όμως και 
ενενήντα χρόνια πριν, τάσο περίπου εἰχε διαρκεσει 
καιπ πτήση των αδελφών Ράιτ.,.Μετὰ την πτήση. ο 
μάνατζερ του τιρογράµµατος Πολ Κλεβατ, δήλωσε 
οτιτο τεστ αιώρησης, «Εεπιδεικνυειοτιτα συστήµατα 
πλοήγησης, καθοδήγησης και ΕλέγχουτουΏο-κε[- 
ναι Ετοιµανα υποστηρίξουν το επερχόμενο πρόγραμ- 
μα πτήσεων», Πραγµατι, ο φάκελος πτήσης πραγραµ- 
µατίζεται να διευρυνθεἰ µε τις επόμενες δοκιμές. 
Κατα τη δεωτέρη δοκιμή το σκάφος Θα ονιιμωθει στα 
30,004 ποδια, θᾳ στραφεἰπρος τη Γη και κατόπιν θα 
περιστραφεί ώστε οικινητήρες του να δείχνουν προς 
το δδαφος για να πυροδθοτηθοαὺν καὶ να λειτουργή- 
σουν ως ανοσχετικοίγια την προσεδαφιση.Η τρίτη 
δοκιμή αφαρα προσομσοιώµενη αποστολή, καιθα 
συμπεριλαμβάνει σβησιµο και επαναπυροδότηση των 
κινητήρων σε ύψος 30.000 ποδιών καβως και ΕλιΥγ- 
μους. 


Η ΦΙΛΟΔΟΞΙΑΤΩΝ 
ΣΤΟΧΩΝ 


Το κυριότερο εμπόδιο για την ανάπτυξη του Δελτα 
Κλίπερ δεν εἶναι τόσο τα τεχνολογικά Εεµποδια, οσο η 
φιλοδοξία των στόχων του. 

Η περικοπή του κοστους πρόβασης στα διάστηµα ση- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΗΡΙΩΣ πα 


ο. ο  Ο Ὁ«ὑ«ὍἵὋἳ ο «ο ὍὋ«Ὅ«“ὍᾧὭ6ϱϐ6σϐ6σ5Ο"”-Ἂ- 


μαίνει αυτόματα ὅτι ή επιχείρηση πρεπει να πραγµα- 
τοποιηθεἰ διαφορετικά απὀ τον τρόπο µε τον οποία 
την πραγματοποιεί η ΝΑΦΑ µε το δαπανηρὸ στόλο 
των 4 διαστημικών λεωφορείων της και τη στρατιά 
απο ϐ.000 ἄτομα τεχνικό προσωπικό. Η αντικατάστα- 
ση των αντιθερμικών πλακιδίων του διαστημικού λεω- 
φορείου, ο επαναπρογραμματιομόὸς τῶν κομπιούτερ 
του και το γενικό «σέρβις» απαιτούν τουλάχιστον Ἱ 
εκατομμύριο ανθρωποώὠρες σε µια περίοδα πολλώὠν 
εβδομάδων. Το αποτελεσμα; Μια εκτόξειση διαστη- 
µικοι λεωφορείου κοστίζει ΦΡ00Θ εκατ. - ενῷ ἄλλοι 
Επικριτες την ανεβάζουν σε 9700 εκατ. Δεδοµενης 
της µεταφορικής ικανότητας του κάθε διαστημικού 
λεωφορείου (23,5 τόννοι), συμπεραίνουμε ότι κάβε 
κιλό φορτίου που µεταφερεται σε τροχιά, κοστίζει 
10.008 δολάρια περίπου... 

Σύμφωνα µε τον Ουῖλιαμ Γκομπατζ, καθε εκτόξευση 
του Δέλτα Κλίπερ θα στοιχίζειµονο Φ]0εκατ.. ενώτο 
κόστος µεταφορας σε τροχιᾶ ανά χιλιόγραμμο δεν 
πρὀκειται να υπερβεί τα ϕ 1.000. Εκτός αυτου η ευελι- 
ξία του σκάφους λεγεται ὅτι θᾳ εἶναι ισάξια µε εκείντι 
ενὸς εμπορικού ἄεροσκαφους. «Στοιχηματίζω», λέει 
ο Γκόμπατζ, «ὖτιτο Δέλτα Κλίπερ θα µπορεί να τιετα 
κάθε 24 ὠρες - Πίσως ακοµη και δύο φορες την 
πµέρα». 

Όμως το αµερικανικο κοινο -και το Κογκρεσο- δεν εἷ- 
ναιτοσο αισιοδοξοι όσο ο Γκόμπατζκαιη ΜακΝτόνςλ 
Ντάγκλας, Οι ἰδιες υποσχέσεις εἶχαν διατυπωθεί και 
για το διαστημικό λεωφορείο πίσω στη δεκαετία του 
1970 

ΌΏ αλλος μεγαλος κίνδυνος για το «Δέλτα Κλίπερ» εἰ- 
ναι οι αλλεπάλληλες περικοπξς των διαστημικών 
κονδυλίων,σε µια εποχη δύσκολη για την αστρο- 
ναυτική. Συμφωνα με τελευταίες πληροφορίες, τοτε- 
λικο μοντελο τοῦ «Αελτα Κλίπερ» 8α πρέπει να µειω- 
θείσε µεγεθος (και σε δυνατότητες), εξαιτίας πιεσε- 
ὢν χρηµατοδοτικής φύσεως. 

Αν οιπερικοπὲς πραγματοποιηθούν. το «Αέλτα 
Κλίπερ» θα ἐχειύψος µονο {186 µετρα (σε σύγκριση µε 
τα 12 µμ. του Ὀς-Χ), και δεν θᾳ ταξιδεύει στα διώστη- 
μα. αλλα σε υψη 240 χλμ. µε ταχµτητες 5 Μαχ.Το 
αναθεωρηµένο σκάφος θα συνεχίσει να διατηρεί την 
Ιδιότητα κάθετης απο-προσγείώσης και το βάρος του 
Βαανερχεταιστοις 280 τόννους. 

Όσον αφορᾶ την προωβΒπση. εχουν διατυπωθεί πολ- 
λες προτάσεις, αλλό η πιθανότερη εκδοχη εἶναι μια 
σιστοιχία 8 κινητήρων µε ενα βοηθητικὸ προῳθητικό 
πυραυλο που θᾳ χρησιμοποιείται για την απογείωση. 
Η ἴδια η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας αρνείται να σχολιᾶσει 
προς το παρόν τις προοπτικες ενός μικρότεροι 
κ«ββλτα Κλίπερ», λέγοντας ὅτι «κανείς δεν γνωρίζει 
τιθα συμβεί». 

Αποτην πλειρά της η Πρατ ἃ Γουίτνει. που κατα- 
σκεύασε τους τεσσερις κινητήρες ΗΙ 102-5 υγρού 
υδρογονου/υγρου οξυγόνου γιατο «ΡΟ-Χ» λεει ότι η 
µορφή τοι «ΠΟΥ» θᾳ εξαρτηθεί κατα μεγαλο ποσο- 
στό απὀ την ομαλότητα της σειρας δοκιμών του «Ώ0- 
Χ» καθως και απὀ τη συμπληρωματική χρηµαταδότη- 
ση. 


ΥΠΕΡΠΡΟΣΦΟΡΑ ΑΛΛΑ 
ΚΑΙ ΝΕΕΣ ΑΓΟΡΕΣ 


Ενα ἄλλο πρόβλημα που θα επηρεάσει τις αρχικες 
προσδοκίες για το «Αελτα Κλίπερ» εἶναι η εικόνα της 
παγκόσμιας αγορας πυραυλικών φορεων καιτων 
σχετικών υπηρεσιών. Αυτή τη στιγμη, ῃ αγορά δεν 
αντιμετωπίζει προβλημα Ελλειης πυραύλων. 
Αντιθέτως. υπαρχειυπερπροσφορᾶ, ενώ π ζήτηση 
για εμπορικὲς εκτοξεισεις δεν αυξάνεται αναλογύα. 
Η Ιαπωνία αναπτύσσειτον πρῴτο της σηµαντικό 
πιραυλικὸο φορέα, τον Η-2. Η Εμρωπη, µολονοτιο 
Αριᾶν 4 καλύπτει το /βόατης εμπορικής αγοράς δο- 
ρυφορων, αναπτύσσει µια ακόµα µεγαλύτερη εκδο- 
χη, τον «Αριᾶν 5», 

Στις ΗΠΑ υπάρχουν ορισµενα κλιμάκια τα οποία Επι- 


Διαστημικο 
Λεωφορείο 
500 

4 Εβδ 

33,5 


Κόστας σνἆ εκτόξευση (εκατ. 5) 


Ελάχιστος χρόνος μεταξύ εκτοξευσεων 
Φορτίο (τόννοι) 

Κόστος μεταφοράς σε τροχια 

ανά χιλιόγραμμο (σε 5) 


σκι 


θυμούν να δουν κάτι παρομοιο να αναπτύσσεται και 
εκεί; µια οικογένεια πυραύλων «γενικών 
καθηκόντων» µε χαμηλό κόστος εκτόξευσης και λει- 
τουργίας. οι οποίοι να αντικαταστήσουν το γερικο 
στόλο των αμερικανικών πυραυλικῶν φορξων. Οιρῳ- 
σικοἱ φθηνοί εκτοξευτήρες αρχίζουν και εισερχονται 
στην εμπορική αγορᾷ -αλλαπ προσβαση αυτή εχει 
ΥΝει αντικείµενο ρυθμίσεων εκ µερους των ΗΠΑ. Οι 
κυβερνήσεις της Δύσης ἔχουν επενδύσει πολλά χρή- 
µατα στους πωραυλικούς τους στόλους καιθα προ- 
σπαθήσουν να δημιουργήσουν προστατευµένες ἄγο- 
ρες, 

Αλλά ακόµη και µε αυτή τη δεδοµενη οικονομική και 
Εμπορική πραγματικότητα η ανάπτυξη ενός οχήµα- 
τος σον το «ἂελτα Κλίπερ», θα δώσει στην Αμερική 
σηµαντική τεχνολογική υπεροχή εναντι των ανταγω- 
νιστών της. Το πρόγραµµα «ΡΟ-Χ» αναβιώνει την 
προσεγγιση ποι ἔγινε στη δεκαετία του 1860 όσον 
αφορᾶ τη μετάβαση σε τροχιᾶ, µε τα αεροπλάνα «Χ» 
που οδήγησαν πιλότοι-θρύλοι ὅπως ο Τσακ Γιέγκερ 
και ο Σκοτ Κροσφιλντ. Ἐνας απὀ τους λόγους ποι τα 
πρόγραµµα των αεροπλάνων «Χ» ὅεν κατέληξε σε 
κάποιο αεροδιαστηµοπλάνα, ἦταν η απόφαση του τὸ- 
τε υπουργού Αμυνας Βόμπερτ ΜακΝαμάᾶραναπερι- 
κοψειτις δαπάνες από φόβο µήπως προκύψουν εξαι- 
ρετικᾶ προηγμένες τεχνολογίες που θα δυσχεραιναν 
τις συνομιλίες περιορισμού των στρατηγικών ὅπλων 
µε τους Σοβιετικούς. Κατά παρόμοια τρόπο, η ανᾶ- 
πτυξη του «ΏΏΟ- Χ» µπορεί -σε µια περίοδο ειρήνης 
πλεον- να δώσει στους Αμερικανούς αποφασιστικό 
προβαδισµα. Και αν µειωσει δραματικά το κόστος µε- 
τάβασης σε τροχιά, θα ανοίξεινεες αγορες χωρίςνα 
χρειαζεται να διεωρύνει αναγκαστικά τις ήδη υπᾶρ- 
χουσες. Για µια εταιρία µε λίγους βραχύβιους τηλεπι- 
κοινωνιακοὺύς δορυφορους, το κόστος εκτόξευσης 
δεν εἶναι καιτοσο σημαντικὸς παράγοντας. Όμως για 
µια εταιρία που ασχολείται µε πειρᾶματα μικροβαρύ- 
τητας και επεξερνασία υλικῶν στο διαστηµα, το κο- 
στος εκτόξεµσης εἶναιτα παν. 

Τετοιοιισχυρισµοί Επεισαν το αµερικανικὸ Κογκρεσο 
να ορίσει ενακονδύλιύψους Φ78 εκατ, για την 
ερευνα σε οχηµατα ενιαίου ορόφου μετάβασης σε 
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τροχιά (ΞΞΤΟΊγΙατο 1984. Τα χρηµατα δὲν εἶναι πολ- 
λα. Εἶναι όμως περισσώτερα απ’ ὅσα δαπανήθηκαν 
μεχριτώρα για την ανάπτυξη του Ώο-Χ. Η Μακμτόνελ 
Ντάγκλας πιστεύει οτι θα απαιτηθούν ὃ5-ε δισεκ. για 
την αναπτυξη ενός επιχειρησιακού «Δελτα Κλίπερ» 
µεχριτο 2000, Όμως µε το κλίµα που επικρατεί στην 
παγκόσμια διαστημική σκηνή, εἶναι μάλλον απίθανο 
νο χορηγηθεί τετοιο µεγάλο ποσο τα επόμενα χρό- 
νια. 

Πάντως πα ενο πράγμα μπορούμε να εἶμαστε σ[- 
γουροι; ῃ τελική ανάπτυξη του «Ως -Υ» µπορείνα αρ- 
γησει λίγο (τουλάχιστον µετις προδιαγραφες που το 
φαντάζεται η Μακλτόνελ Ντάγκλας), αλλά τὰ σχετι- 
κατεστθα συνεχίσουν µε µεγάλη έµφαση γιατο προ- 
σεχες μέλλον. 


ΤΞΤΟ 
(Μποινγκ) 
18 
Ἰ6ημ. 
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Αριαν ἆ 


Τ0-115 
4 εβρδομ. 
49-88 91-11 4 


10.140-13 891 300-1 100 1.180 


0 Σοθιετικοί, πγήθετα µε Ίους 
Μμερικανούς, εξασφάλισαν 
ἑμμεση παρουσία Και εξερεύγη. 
ση ης Ἱελήτης µέσω µας σε 
ράς Ρομπότ που ἐππειλαν µε 
διαφορετικές αποστολές στην 
επιφάγεῖα του δορυφόρου της 
Γης. ΑΥ Και όχι Τόσο επ. 
σιπκή ὁσ0 η πµερικανική προ. 
σπάθεια, ωστόου διέσωσε το 
κύρος της τότε Σοθιετικἠς 
Έγωσης σα! ΤΟΥ πρωτοπόρο 
του Διαστήμστος, 


Του Γιώργου Ηλιάόπουλου 


ο ο ΜΙ 


Στις αρχές ται! Μαρτίου του 1887 ενας περίεργος φάκελος µε τα χαρακτηρισμό -Ἀκρως Απόρρητον- καΤέ- 
φῴθασε µε εἰδικο αγγελιοφθρα στο γραφείο του προεδρου των ΗΠΑ, κατω ΠΟ ουνβήκες απολυτῆς μυστικό- 
τητας, Εκπληκίος ὁ Λίντον Τζόνσον, ο διάδοχος τοι Κένεντι και οι στενοί τοι! συνεργάτες, πληροφθρήθη- 
καν µεταξι αλλων πως «ενας νεος πυραµλος Φορέας εχει προελθει απο τη σχεδίαση ενος βαλλιστικου 
πιιραλου ικανου) να µεταφερει ΠιΙρήνικη κεφαλή ισχύος 10 µεγατόννών (οπως είχε καυχηθεί ο Κρούτσεφ 
στις αρχες της δεκαετίας Ται Β0]. φορέας αυτός παρεχει δυνατοτητες προηγμένων διαστημικών αποστο- 
λων, σιμπεριλαμβανομενων ἐκτοξευσεων τροχιακών σταθμῶν, επηνδρωμένων πτήσεων σε περισελἠνιο 
τροχιά, οπῶς και πληβωρα φιλόδοξων µη επηνδρωµενγων διαπλανητικῶν αποστολών, Η προσθήκη δε ενος 
τρίτου δοµικου στοιχείου µε συμβατικά Καϊίσιµα εππρεπει τοποβετηση φορτίων 29 00ΏΚᾳΙ εως 30 θ00Κα: σε 
χαμηλή περιγηινη τροχια η φορτία 7,200 Κρι σε τροχιὰ µεταφορας για τη Σελήνη, δηλαδη εντος των ορίων 
για επηνδρωµενα οχηµαῖα περισεληνίων πτησειον». 

Στο απόσπασμα αυτό, Πε ημερομηνία 2-4-186/ ο ὀυντάκτηξ του φακέλου, που δεν ηταν ἀλλος από τη δια- 
βοηΤη 01Α, τονιζε πως η εμφανιση του νεου ισχυρού πυραύλου φορεα Ριοίζπ ἤ Π-1 (ΠΤΗΣΗ Νο 103, 0ἱ 
ΜΑΚΡΙΝΟΙ ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΣ]Θᾳ ειχε άμεσες επιπτῶσεις στον ανταγωνισμό ΗΠΑ-ΕΣΣΑ για την εξερευνηση 
τῆς Σελήνης, παρα το γεγονος οτι ειχε εξαπατηβει Βεωρύντας τον νεο πυραυλο φορεα παρά γυγο ΕΞΕΛΙΥΜΕ- 
νου βαλλιστικού πυραυλου., γεγονος πρας το οπαίο συνηγοροισε ΟΧΙ μόνον η νοστροπία των Ρώσων σχεδια- 
στων και τεχνικών, αλλα και η ταυτότητα του) σχεδιαστη (τὸ γραφείο ΟπεΙοπιεὶήταν υπευβυνο για τή σχεδία- 
ση και ανάπτυξη ολων των βαλλιστικὠν βληµατων της ΕΣΣΔ). 

Αποδείχθηκε τελικά πῶς από τον Αύγουστο ται 1964 το γραφειο 0ΠΕΙΩπΙΔΙ εἶχει σχεδιάσειτο ὄχημα | Κ-Ί, µε 
την προοπτική περισεληνίων επηνδρωµενων ππισεων, ενώ ο Γ- εἶχε αναπτυχθεί σχεδον αποκλειστικά για 
την ὑποστηριξῃ της πρασπαβειας αυτης. Το |.Κ-Ί µπηρξε µια μαλλον συμβατική σχεδίαση αποτελώντας 
σνδυπσµα τριών στοιχείων, εκτων οποίων Τα δυο πρωτα Βύµιζαν το θαλαμίακα (επῖϊπί και τα τρίτα τον κλα- 
σικο κιίλινδρικό κορµο των ανώτερων δοµικων στοιχειων, µε ισχυρό πιραυλοκινητῆρα, Ολόκληρο αυτό το 
συγκρὀτήµα είχε προβλεφθεί να τοποθετηθεί κατω ἀῑπά αἹρριητόμενο ἀνὲμοθώράκιο στην κεφαλή του Γ-] 
8-ΡΟΧΚ, ενός ΡΒ/οἱση τριών ὀομικών στοιχείων, µε το συστημα διαφυγῆς στην καριιφῆ του. Το 6-{ θα εἶχε 
μάία 16.000 01 η καὶ 17.0 θ0Κηί και ὄιεβετε δυο ἄιαταξεις συλλογης ηλιακης ενεργειας, αι Εποίες θᾳ ανᾶ- 
πτυσσοντο μετά την εἰσοδο σε περισελΏνιο τροχια. ϱ φάκελας πτησης προεβλεπε τοποβετηση σε χαμηλη 
περιγηΙνη Ίροχια µεσω του Γ-1 1Β-Ξ00Κ και εἰσοδο ος Τροχιά μεϊαφορᾶς προς πῃ Σελήνη µε τη βοῄθεια του 
ἰσχυρου πυραυλοκινητηρα του | κ-Ί. Αξίζει να σημειωθεί πως ο θαλαμίσκος είχε σχεδιασθέι µε δυνατότητα 
εκτελεσης αεροδηναμικών ελιγµων κατα την επανείσοδΏ του στην ατμόσφαιρα. Η πρωτη πτήση εἶχε προ- 
γραμμµατισθεί για το 1984, αλλα κατα τα τελη του 198: η προσπαβΒεια εγκαταλείφβηκε, καθώς η ανώτατη 
ηγεσία της ΕΣΣΑ µαγνητισµένη απο την επιβλητική φυσιογνωμία του 56/ᾳ8/ Κοιοίθν, αποφασισα να ὑποστη- 
ρίξει τα προγραμματα επην δρωμενων πτησεων προς τη Σελήνη | 1 και ΝΊ-Ι3 του γραφείου Κοισίθν, τα οποία 
και χρηµατοδατησε (βλεπε ΕΝΒΕΤΟΙ, 


ο ΗΛΙΟ 
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Το κέντρο 
ΞΝΕΥΧΟυ κατά 
τη διαρκεια 
της ἄτυχης 
αποστολἠς Του 
Έωπα 15. Αξίζει 
να προσεχθεἰ η 
γιγαντιαία 
οβόνη µετο 
ἄικτυο Επἰγε]- 
ὧν σταθμών 
τιαρακολουβη- 
σης µε στόχα 
την αποφγη 
ατυχηµόιος 
στην επηνδρω- 


Παρά την αρνητική αυτῆ 
εξέλιξη το γραφείο 
ΟΠεΙοπιεἰ συνέχισε να 
ασχολείται στο περιθώριο 
του προγράµµατος Ν1:9 
µε την εξερεύνηση της 
Σελήνης καιστις 16-11- 
1966 παρουσίασε το ῥιζο- 
σπαστικό πρόγραµµα |.Κ- 
700. που προββλεπε 
απευθείας πτήση στη 
Σελἠνη, σε αντίθεση µε τα 
προγραμματα ΝΊ-Γ3 και 
ΑΠΟΛΛΩΝ. Κατᾶ το πρὀ- 
γραµµα αυτό, ἑνας νεος 
ισχυρὸς πύραυλος Φορε- 
ας, ο Ι/Η-700 που αποτε- 
λούσε εξέλιξη του Ρ/οίοη 
βα εθετε σε χαµηλῆ περι- 
γήινη τροχιᾶ συγκρότηµα 
μάζας 130.000και µε δυο 
κοσμοναῦτες, το οποίο καὶ 
Βα επιχειρούσε απευθείας 
πτηση προς τη Σελήνη. ο 
μΗ- {00 είχε σχεδιασθεί µε 
βαση τρία δομικά στοιχεία 
και απὀ πλευρᾶς προδια- 
γραφών ἤταν το ανᾷλογο 
του θαἱηπ ν. 

Το συγκρότημα για την 
πτήση προς τη Σελήνη 
περιελάμβανε ισχυρό επι- 
ταχυντικό ὀομικό κυλιν- 
δρικό στοιχείο για την 
είσοδο σε τροχιά µεταφο- 
ρᾷς, δομικό κυλινδρικό 
στοιχεὶἰο για την επιβρᾶ- 
ὄυνση, ὀχημα προσεδαφι- 
σης και θαλαμίσκο για την 
επιστροφή στη Γη, ο οποἰ- 
ος είχε προέλθει απο το 
ἐκ-1. Το επιταχωντικὸ 
στοιχείο διέθετε τέσσερις 
ισχυρούς πυραυλοκινητή- 
ρες και αποτελαύσε ἆμεσο παραγώγοτου τρίτου 
δομικού στοιχείου του Ρ/ΟΙΟῃ. ενώ το στοιχεἰο 
επιβρᾶδυνσης είχε προκύψει απὀ το τέταρτο 
δομικό στοιχείο του ἰδιου πυραύλου φορεα. 
Τόσον ο 08/00. όσο και το συγκρότηµα πτήσης 
χρησιμοποιούσαν τετροξείδιο του αζώτου σαν 
οξειδωτικό και ασύμμετρη διμεθυλιδραζίνη σαν 
καύσιμο, Με την αποσυνδεση του απὀ το φορέα 
του καιτην τοποθέτηση του σε χαμηλῆ περιγήινη 
τροχιᾶ, το συγκρότημα θᾳ επιχειρουσε είσοδο 
σε τροχιά μεταφοράς προςτη Σελήνη µε ανα- 
πυροδότηση του επιταχυντικού του στοιχείου. το 
οποίο και θα απέρριπτε, αφού εἰχε αποκτῆσει 
ταχύτητα 11008 πι/δευς. Όλοι οι ελιγμοί και οι 
διορθώσεις πορείας είχαν εναποτεθεἰ στο στοι- 
χείο επιβρᾶδυνσης, το οποίο θᾳ επιβράδυνε το 
ὀχημα προσεδάφισης μεχρι το ύψος των 19060 
καιξως 9000 µέτρων απὀ την επιφανεια της 
Σελήνης, οπότε καιθα απερρίπτετο. 

Η περιορισµενη δυνατότητα ελιγμών του οχηµα- 
τὸς προσεδάφισης, επέτρεπε μικρά περιθώρια 
χρόνου (μερικά δευτερόλεπτα) για την επιλογή 
γεου σημείου προσεδάφισης στην περίπτωση 
που το αρχικό ἦταν ακατάλληλο. Εάν καιτο νεο 
αυτο σηµείο παρουσίαζε προβλήµατα, τότε ἡ 
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Ομοίωματου ἰμπᾶ 16 στο Μουσείο Βιομηχανικών Επιτευγµότων της Μόσχας, 


διαδικασία προσεδάφισης ανεστελλετο καιτο 
Όχημα επέστρεφε σε περισελήνιο τροχιά. Η 
παραμονῆ στη Σελήνη εἶχε προγραμματισβεί για 
διᾶρκεια 4δ ωρών. οπὀτε καιθα επιχειρείτο η επι- 
στροφη στη Γη είτε µε αρχικη εἰσοδο σε χαμηλή 
περισελήνιο τροχια Εἰτε µε απευθείας πτηση, 
Κατᾶ το γραφείο ΟΠθΙοπιδί, εαν το πρόγραµµα 
Εἰχε χρηµατοδοτηθεὶ, η ΕΣΣΔ θα επιτύγχανε την 
πρώτη προσεδαφιση µε επηνδρωμένο ὀχημα και 
πλήρωμα δύο ατόμων κατά το 1968. Δυστυχώς 
όμως και παρα την υποστήριξη ορισμένων 
κύκλων ποι εκδηλώθηκε µετά το θάνατο του 
Θθ/ᾳ6ἱ Κοτοἰεν το 1968, το πρὀγραμμµα δεν εἶχε 
την παραμικρή οικονομική υποστήριξη, µε αποτέ- 
λεσμα να εγκαταλειφθείστις αρχές του 1970. 

Η ὑπαρξη ὁμωςτου Ὀ-τ6 επέτρεψε τη σχεδίαση 
και ανάπτυξη µιας νέας σειρᾶς µη επηνδρωµε- 
γων οχημάτων τρίτης γενεας για την εξερεύνη- 
ση της Σελήνης, Το βασικὀ σκάφος αποτελείτο 
ουσιαστικἁ απὀ ἕνα συγκρότημα δεξαμενών 
καυσίμων που πδριεβαλε δύο πυραυλοκινητήρες 
διόρθωσης πορείας και προσεδάφισης. Το σκά- 
φος διέθετε δύο ζεύγη πτυσσόµενων σκελών για 
την προσεδάφιση. τα οποία είχαν σταθεροποιη- 
βείστις τέσσερις µεγάλες δεξαμενες στο κάτω 


μερος του σκάφους που περι- 
εἶχαν τα απαραίτητα κανσιµα 
για τη διαδικασία προσεδαφι- 
σης, ενώ µία αποτις δεξαµε- 
γές έφερε το ραδιουψόμετρο. 
Η τοποβετηση σε περισελήνιο 
τροχιᾶ εκτελείτο χαρη στα 
καύσιμα δύο κυλινδρικών 
δεξαμενών, οι οποἱες εἰχαν 
αναρτηθεί σε δύο ειδικά ικριώ- 
µατα εκατερωθεν του βασικού 
σκάφους, Το ένα ικριώµα διξ- 
θετε ἠηλεκτροοπτικούς αἰσθη- 
τήρες, ενῶ το ἄλλο µικροκινη- 
τήρες αζώτου. Με την εἶσοδο 
σε περισελήνιο τροχιά τα 
ἱκριωματα και οι δύο ὄεξαμε- 
γες απορρίπτοντο, ὠστενα 
μειωθείτο βαρος του σκάφους 
πριν απὸ την ἔναρξη της διαδι- 
κασίας προσεδάφισης. 

Το στοιχεἰο απεδάφισης και 
επιστροφης στή Γή, εἶχε τοπο- 
θετηθεἰ πανω στο βασικο σκἁ- 
φος και διέθετε ἑναν πυραυλό- 
κινητήρα καιτρεις σφαιρικὲς 
δεξαμενές καυσίμων, πάνω 
απὀτις οποἱες εἰχε σχεδιασθεί 
ο θάλαμος οργάνων και συστη- 
µάτων ελέγχου. Το στοιχείο 
διέθετε µικροθαλαμίσκο σφαι- 
ρικού σχήματος για την επα- 
είσοδο στην γήινη ατμόσφαι- 
ρᾳ, 0 οποίος ευρίσκετο στην 
κορυφή του ολοι συγκροτῆµα- 
τος καὶ αποτελούσε το μοναδι- 
κο στοιχείο που επεστρεφε 
στη Γη. 

Το σχετικό πρόγραµµα προέ- 
βλεπετρεις τύπου αποστο- 
λῶν, ἠτοι: α) αυτόματη συλλο- 
γή και επαναφορᾶ δειγμάτων 
απὀ την σεληνιακή επιφανεια, 
β) εναπὀθεση αωτοκινούμενου 
τροχοφόρου οχήματος στη Σελῆνη, το οποίο 
κατελάµβανε τη θεση του στοιχείου απεδαφισης 
και Υ) πτήσεις περισεληνίου τροχιᾶς οπου το 
στοιχείο απεδάφισης αντικαβίστατο απὀ στοι- 
χείἰο που θύμιζε το τροχοφὀρο Οχημα, χωρίς τρο- 
χοῦς, ενώ παρᾶλληλα δεν απορρίπτοντο τα 
ικριώματᾳ και οι κυλινδρικὲς ὄεξαμενες καυσἰ- 
µων, καθώς δεν προβλέπετο προσεδάφιση. 

Το πρὠτο ὀχημα που θᾳ επιχειρούσε προσεδάφι- 
ση και συλλογῆ δειγμάτων απὀ την σεληνιακή 
Επιφάνεια, το ἱ υπα 15, εκτοξεύθηκε στις 19-- 
1969, αλλά π αποστολη συνάντησε πολλές 
δυσκολίες, καθώς συνέπεσε µε την πτήση του 
Αροίία 11 στη Σελήνη. Το | υπα 16 τοποθετήθηκε 
σε περισελήνιο τροχιά 46 ώρες πριν απὀ την 
αφιξη του συγκροτήματος του Αροῄίο 11, αλλά 
λόγωτου Οτι οι παράμετροι της πτήσης του εἶχαν 
δοθεί οτην ΝΑΦΑ. το κέντρο ελέγχου πτήσης 
του Χιούστον, εκανε εκκληση να επιχειρηθεί 
αλλαγη της προσεγγισης του οχήματος στην 
επιφάνεια για να αποκλεισθεί κάθε πιθανότητα 
ατυχήματος λόγω σύγκρουσης µετο Αροιο Τ1.Η 
ΞΙ8νκοςπιος προχώρησε σε δύο αλλεπάλληλες 
αλλαγές τροχιᾶς µε επιτυχία, μεταβάλλοντας 
κάθε φορᾶ το σηµεὶο προσεδαφισης, Λόγω ὅμως 
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του Οτιτο ὀχημα επρόκειτο να προσεδαφισθεί σε 
νεα σηµεία, πιθανολογήθηκε τι επιχειρήθηκαν 
δύο ανεπιτυχεἰς προσπάβειες, οἱ οποίες κατελη- 
ξαν στην αναστολή προσεδάφισης εξαιτίας της 
ακαταλληλοτητας της επιφάνειας. Στην τρίτη 
προσπάβεια το ὀχημα 
καταστράφηκε, καθώς το 
περιορισμένο πλέον απὀ- 
θεµα καυσίμων δεν επέ- 
τρεύψε στον πυραυλοκινή- 
τηρα επιβρᾶδυνσης να λει- 
τουργήῄσει ὁσο απαιτείτο 
για να μειωθεί στο ελάΧι- 
στο η ταχύτητα καθόδου. 
Το 1 μπΠᾳ 19 κατέπεσε τελι- 
κά στην επιφάνεια της 
Σελήνης µε ελάχιστη ταχύ- 
τητα 199πι/σευ και συνετρί- 
βῃη, σηµαδεύσντας µε το 
ἄδοξο τέλος του, µία απὀ 
τις εντυπωσιακότερες 
κατά τᾳ ἄλλα πτῆσεις στη 
Σελήνη. 

Ακολούθησαν στις 23-0- 
1968 και 22-10-1988 αι 
εκτοξεύσεις δύο ακόµη 
οχημάτων, αλλά καιστις 
δύο πτήσεις ο Γ-16 δυσλει- 
τούργησε καιοι αποστο- 
λές χαρακτηρίσθηκαν κατά 
τα ειῴθότα Κοσπιος 300 και 
Κοξπιος 305 αντίστοιχα. Όι 
αποτυχἰεςτοι 1968 βυβι- 
σαν την αΙβνκοδπιος σε 
απελπισία ανάλογη µε την 
αντίστοιχη που εἶχε πληξει 
την ΝΑΡΑ µετά απὀ τις 
αλλεπάλληλες αποτυχἰες 
των Η8ηΓ6Ι, Προς οτιγµῆν 
εγιναν σοβαρες σκέψεις 
να ανακληθεί η πιστοπο[η- 
ση του Ὠ-Ί16 και το γραφείο 
6μεἱοπ]ει δέχθηκε σφοδρότατες επικρίσεις, 
καθως 0 Ώ-Ί8 αφενός µεν αποτελούσε τον µονα- 
δικο εξελιγμένο πυραύλο φορέα στον οποἱο εἰχε 
βασισθεί σχεδόν ολόκληρη η προοπᾶθεια της 
ΟΙβνΚοσςπιος για την εξερεύνηση του διαστήµα- 
τος στη δεκαετία του 70 και αφετέρου Οἱ αστο- 
χίεστου διακύβευαν το μελλον όλων των υπὸ 
ανάπτυξη διαστημικών προγραμμάτων. 

Οι εξονυχιστικοί ἔλεγχοιτου Ώ-18 διήρκεσαν επί 
δέκα σχεδόν µήγες, έως τα τελη Αυγούστου του 
18/0, οποτε και αποφασίσθηκε η επανάληψη των 
πτήσεών, Στις 12-9-1970 εκτοξεύθηκε το |. μπᾶ 
16,το οποίο προσεδαφἰσβηκε µετά απὀ µία 
αΨψογη πτήση στη Σελῆνη στις 20-9-1970. Όπως 
και τα τρία προηγούμενα οχήματα, το | πα 168 
διέθετε ειδικό μηχανισμό εκσκαφης και δειγµα- 
τοληψίαςτου εδαφους βασισµενο σε ειδικό 
κοίλο σωλήνα τρυπανισμού, ο οποίος αναπτυ- 
ΧΒηκε µε τη βοήθεια ειδικού βραχίονα καιπερι- 
συνελεξε δείγματα κατα τη διαδικασία της 
εκσκαφἠς, η οποία διεκόπη σε βάθος Ἄδοπι λόγω 
τῆς σκληρότητας του εδάφους. Μέσω του µηχα- 
νικου βραχίονα ο κοίλος σωλήνας µεταφερθηκε 
στο θᾳλαµίσκα επανεισόδου για την επιστροφη 
στη Γη, αλλά λόγω κακού χειρισμού σεβαστή 
ποσότητα δειγμάτων χύθηκε προς την επιφά- 
νεια, µε αποτελεσμα να μεταφερθούν στο εσῳ- 
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τερικὀ του σωλήνα μόλις 1080 6ι εδάφους. Στις 
24-9-1970 μετὰ απὀ απευθείας βαλλιστική πτήση 
ο θαλαμίσκος επανήλθε στη Γη καιτα δείγματα 
εστάλησαν σε διάφαρα κέντρα ερευνών για ανά- 
λυση, 


Το Εποκῃοήά Ἰ στο Μουσείο 
Βιομηχανικών Επιτευγµατων της 
Μόσχας, 


Αναπαράσταση τῆς προσέγγισης 
και προσεδάφισης των οχημάτων 
ποι µετεφεραν τα | ωποκ/ιρᾶ, 
Αξίζει να παρατηρηθεί πως η προ- 
σεγγιση επιχειρείται απευθείας 
χωρίς του ελιγμό αναστροφης των 
ΒυΓΝΕΥΟΙ. 


ῳ 


- 
ωμά - 
.. 


Οιπτήσεις συνεχίσβηκαν µε την εκτόξευση του 
γωμα 17 στις 10-11-1970,το οποίο προσεδαφί- 
σθηκε ομαλά στη Σελήνη στις 1/-11-1970. Με 
την αποστολή αυτή η ἄΙανκαςπιος δημιούργησε 
µεγάλη αίσθηση, καθὼς τα µεσα µαζικῆς ενηµέε- 


ρώσης ανακοίνωσαν πως για πρώτη φορᾶ εἰχΕ 
αναπτυχθεί σε ενα ἄλλο ουρανιο σώμα οκτᾶτρῦ- 
χο τηλεχειριζόμενο αυτοκινούμενο ὀχημα, που 
εἰχε μεταφερθεί πάνω στο βασικό σκάφος του 
Γπᾶ 12,το [μποχποα 1. Εξωτερικά το | υησκίσά 


1 θύμιζε ἕνα μανιτάρι σε οκτώ τροχους µε Ώνε- 
ξάρτητη κίνηση, που είχε σχεδιασθείἰ απὀ τον Α. 
Κειπιωήίαπ καιτην ομαδα του, στο Ινστιτούτο 
Μεταφορών της Μόσχας, Η παραγωγή ΕΝΕΡΥΕΙ- 
ας για τον κΝητηρα καιτα συστήµατα του πραγ- 


Β8 


ΟΤΕ ΤΗ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΤΗΣΕΩΝ ΠΡΟΣ Τη ΣΕΛΗΝΗ 


ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ | ΦΏβΕΑΣ | ΒΑΡΟΣΙΚαἡ ΚΛΙΣΗ (ΜΟΙΡΕΣΙ | ΠΕΡΙΟΔΟΣ (ΛΕΠΤΑ) | ΠΕΡΙΑΨΗ(Ηπ { ΑΠΟΑΨΗΙΚΙΙ | ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ ΠΡΟΣΕΓΚΙΣΗΣ 


19-/:1969 21-7-1969 ης 5.600 18Ε(Α] 241/Α] 


Συνετρίβη στη Σελήνη μετᾶ απ 
τρεις αποπειρες προσεδάφισης 


ΝΑ 15 


160,0ἱΒ] 240ἱΒ) Β70ἱΒ) 

Ί114.0(ΓΙ 16(Γ] 110{Γ) 
23-0-1989 - | : 88.2{Α] 190ἱΑ] 208ίΑ] Κατεστραφῃ λογω ὄυσλει- 
τουργίας του 0-18, 
Κατεστράφη λογω δυσλει- 
τουργίας του 0-16 
12-9-1870 20-8-1970 - . 8.ΤίΑΙ 185(Α) 241{Α) Επιτωχης προσεδάφιση συλλογή 
δειγμάτων και επιστροφη στη Γη. 


ΚΟΞΜΟΡ 300 


ΚΟΞΜΟΔ 3051 22-10-1865 


ΙΗΝΑ 18 


11908] 1108) 1108) 
71Ι 1140(ΓΙ 15ίΠ 106(Γ) 
10-11-1910 11-11-1910 - Ἡι 515 88.Τ(Α] 202ἱΑ] 291ἱΑ] Επιτυχής προσεδάφιση ανάπτυξή 
αυτοκινουµενου οχήματος 


ΙΗΝΑ 17 


116.0ἱΒ. 85/Β] 8ΡΙΒ] 
14109) 1140. 18(Γ] 85/Π] 
2-9-1911 11-8-18/1 - . 518ἱ11 88.7/Α/ Τ88ἱ Α] 240/Α] Συνετρίβη στη Σελήνη. 
35.02) 118.0{8Β] 1018] 1018) 
35,08) 114.0{Γ 18(Γ] 100ἱΠ] 
28-9-18/1 ϱ-10-18/1 Ἱ 5161) 88.8ί(Α] ΣΤΟ(Α) 260(Α) Σε περισελῆνιο τροχια. φωτογρᾶ- 
Φικες λήψεις και µελετες. 


ΙΗΝΑ 18 


ΙΗΟΝΑ 18 


40 Ρἱ 2) 19188 140[Β] 1408) 
40,85) 13110/Γ ΤΠ 386(Γ) 
14-2-1912 21-2-1919 : δδ.Τ(Α] 181(Α] 298/(Α] Επιτυχής προσεδάφιση. συλλογη 
δειγμάτων και επιστροφη στη Γη. 


ΝΔ 208 


Ε5,0ί9) 118.0ΙΒ] 1048) 100/8) 
65,0(5) 114/0(Π] 211] 1ΟΡ(Π 
8.118 73 18-1:18ή9 - : 51/81) 88,6{Α] 188ἱΑ) 236ἱΑ] Επιτυχῆς προσεδαφιση. ανάπτυξη 
αυτοκι/ούμενοι σχήματος 


ΙΙΝΑ 21 


ϱ0,0ἱ2) 118.0{Β] 80(Β] 1108] 

60/03) 1144 0(Γ) 18/Γ] Ηθ(Π 

23-5-1804 2-6-1914 - ] 518{1) 88.5{Α] 17ΒΙΑ) 2241] Σε περισελήνιο τροχια φώτογραφι- 
κες ληψεις και µελετες. 


ΝΑ 22 


14 Ρο) 1300ἱΒ] 218ἱΒ] 2211Β] 
1482) 1210{Β] 258]: 2448) 
21/08) 142 ΠΠ] 40/Γ] 18/) 
ΝΑ 28 28-10-1974 β-11-1874 ' 9151] δ8.Τ(Α] κ] 240{Α] Επιτυχης προσεδαριση΄ αποτυχία 
συλλογής δειγμότων 
198.0ἱ2] ΠΤ.0Β) Θ6(Β] 104(Β) 
199.03] 11410(Γ] Τ1{Γ] 108/0) 
ΙΗΝΑ 24 9-8-19ή68 18-8-1878 - | 51,51) 868.1ἱΑ] 188ἱΑ) 2Α2{Α) Επιτυχης προσεδαφιση συλλογη 


δειγμάτων και επιστροφή στη Γη. 


120/012) 119 0(Β) 518] 1118] 
19002) Π4:0(Γ) 19ἱΓ) 150|Γ 


[1] Κλίση ὣς προς το ισημερινό επιπεδο της Γης 
[2] Κλίση ὡς προς το ισημερινό επίπεδο της Σελήνης 

[8] Κλίση ὡς πρας το ισημερινό επίπεδο της Σελήνης 

{ΑΙ Χαρημτηριστικά της περιγΠινης τροχιάς αναµονῆς 

(Β] Χαρακτηριστικά της αρχικής και µεταβατικῆς περίσεληνιας τροχιας 
{Γ] Χαρακτηριστικά της τελικῆς περισελήνιας τροχιας. 


µατικού αυτού ρομπότ, είχε εξασφαλισθεί χάρη να προστατευθούν απὀ το υπερβολικό ψύχοςτα µε συστήµατα ασφαλείας, τα οποία χάρη σε ένα 
σε µια ιδιόάµορφης σχεδίασης διάταξη συλλογής συστήµατα και τα ὀργανα του |. Ηποκηος Ἰ. δίκτυο αισθητήρων διέκοπταν την κίνησή του 
ηλιακής ενέργειας, η οποία αποτελούσετην Τέσσερις χειριστές απὀ το επίγειο κέντρο ΕλΕΥ- ταν η κλίση στους ὅμο οριζοντιους άξονες του 
εσωτερική επικἀλυψη της καλύπτρας της αρο-  χου ήλεγχαν οχι μόνον τις κινήσεις του οχήµα- επιπέδου κίνησης των τροχών υπερέβαινε τα 
φἠς του οχήματος, παραμένοντας ανοικτή κατά τος, αλλα καιτα τέσσερα τηλεοπτικά του εικονο- ὁρια ασφαλείας. 

τη διάρκεια της σεληνιακῆς ηµέρας. Η καλύπτρα σκόπια µε θέαση 360”. Το Ι.μποκηοά 1 διέθετεµία Το | µποκΠος 1 εἶχε βάρος 756Κᾳ! και διέθετε 
αυτή παρέμεινε κλειστή κατά τη διάρκειατης κωνική και µία ελικοειδ κεραία µέσω τῶν οποί- μηχανισμό διάτρησης του εδάφους για τη µέτρη- 
σεληνιακής νύκτας (ίση µε 12 γήινα εικοσιτετρα- ὧν εξασφάλιζε τη λήψη εντολών απὀτη Γηκαι ση της πυκνότητας της σεληνιακής επιφάνειας. 
ωρα), ενώ παράλληλα βερµαντικἁ στοιχεία ραδι- Τη μετάδοση δεδοµενων που ήταν τοποθετημέ- Στην αντίθετη πλευρά του μηχανισμού αυτού 
οισοτόπων διατηρούσαν τα κατάλληλα επίπεδα νες στην περίµετρο της οροφής του. Είχεεξο- ἐέφερε φασματογράφο ακτίνων Χ γιατην εκτθλε- 
θερμοκρασίας στο εσωτερικὀ του οχήματος για πλισθεί µε κιβωτιο ά ταχυτήτων (δύο ὀπισθεν) και ση χημικών αναλύσεων. Επίσης ἦταν εξοπλισμέ- 
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νο µε ανιχνευτή κοσμικών ακτίνων και γαλλικό 
εντοπιστη/ανακλαστήρα λειζερ, ο οποίος Επὲ- 
τρεπε στο επίγεια κεντρο µετρῆσεις εξαιρετικης 
ακριβείας, 

Τα Γμποκῃοᾶ Ί µπερέβη κατά πολύ τις προσδο- 
κίες των κατασκευαστών του. λειτουργώντας 
χωρίς προβλήματα επί 12 σεληνιακές ηµέρες 
[περίπου 12 µήνες). Στο διάστηµα αυτο διηνυσε 
10.500 µέτρα και μετέδωσε 20.000 φωτογρα- 
φίες, απὀ τις οποίες οι 206 ηταν πονοραµικες, 
ενώ παράλληλα εξετέλεσε 500 μηχανικά πειρᾶ- 
µατα και 25 χημικές αναλύσεις. Η λειτουργία του 
ανεστάλη επίσηµα κατά την ὁβη επέτειο απὀ την 
εκτοξεµσητου θρµπίκ 1. 

Ομπτῆσεις συνεχίσθηκαν µε την εκταξευση του 
{μπα 18 στις 2-9-1871, αλλά για μἱα ακόµη φορά 
η ατυχία ἐπληξε την (1Ι8νΚΟ5ΠΙΟ5, καθώςστις Ἰ1- 
9-13/1 το όχημα συνετρίβη στη Σελήνη. Κατά 
την επίσηµη εκδοχή, το οχηµα προσέγγισε µε 
υπερβολική αρχικη ταχύτητα το σηµείο προσε- 
ὀάφισης τοι στα σεληνιακἁ υψίπεδα. οπου η 
σκληρότητα του εδάφους ἠταν αμφίβολο αν θα 
επέτρεπε την συλλογη δειγμάτων. Π σποστολη 
του {μπα 19 που ακὀλούθησε στις 25-9-1971 
συνιστούσε την πτῆση ενος οχήματος σε χαμη- 
λῆ περισελῆνιο τροχιᾶ, ὡὧστε να μελετηθούν διε- 
Εοδικἁ οιτοσα απαραίτητες γιατις προσεδαφἰ- 


Καλλιτεχνικη απεικόνιση της προσεόαφισης του | υπα 20. 


σεις χαρτογραφικες λεπτομέρειες της σεληνια- 
κῆς επιφάνειας. Το πα 19 ήταν ενα Ηβριδικό 
Όχημα το οποἰο διεθετε το βασικὀ σκάφος των 
οχημάτων τρίτης γενεᾶς γιατην εξερεύνηση της 
Σελήνης, συνδυασµενο µε τον κορμό του 
ιποκπος Ἰ (χωρίς τροχούς) και εξοπλισμό ΟΡΥα- 
νων ανάλογο µε τον αντίστοιχο των ναπετα ᾖ, 
Ψεπεα ὃ, Μαίς 2 και Μ8:5 ὅ. Το ἱ πα 19 περαν 
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της χαρτογραφικής αποστολῆς του, εξετελεσε 
μετρήσεις του σεληνιακού μαγνητικού πεδίου. 
της κοσµικῆς και ηλιακης ακτινοβολίας, παρατη- 
ρήσεις της ἠλιακῆς ὁραστηριότητας καιτων 
µετεωριτικών φαινοµενων. Επίσης επεχείρησε 
απο χαμηλο σχετικα ύψος (περίπου 21 Κπιὶ 
µετρῆσεις ακτινοβολίας Υ σὲ µια αποπειρα γενι- 


Δύο παραλλαγές των 
οχημάτων τρίτης γενεᾶς 
που χρησιμοποίησε η 


ἰωπα 16 


Εἰανκοςπιος για την 


εξερεύνηση της Σελήνης. ος τν πυρ 


Αριστερά το ὄχημα γιατη 5 Ἡν 
συλλογη δειγµατων 

με το στοιχεἰο απεδάφισης 
αποσπασµενο απο 


το Βασικο σκαφος (110 16). 


Δεξια Υο θασικό σκάφος προ  ὡστο 


μαξ] µε το οκτάτροχο αυτο- 
κινουµεγο Οχημα 
(εμπα 17/1 αποκ]οᾶ Ί]. 


κῆς επισκόπησης της χηµικης σύστασης του εδᾶ- 
φους της Σελήνης. Το οχηµα επίσης παρεσχε 
την ευκαιρία να διερευνηθοὺν οι ανωμαλίες του 
βαρυτικού πεδίου της Σελήνης, χάρη στους μάλ- 
λον εκτενείς ελιγμούς που εξετελεσε κατᾷ τη 
διαρκεια τῶν περιφορων του. Οιπαραµορφώσεις 
της τροχιᾶς παυ παρατηρήθηκαν, επετρεψαν στο 
επίγειο κεντρο ελεγχου να εντοπίσει τα σηµεία 
οπου η βαρυτική ελξπ ἤταν ελαφρᾶ εντονότερη 
λόγω υψηλῆς συγκεντρώσης υλικών μεγάλης 
πικνοτητας στο υπέδαφος. 


Στις 14-2-19/2, η ἄἱ8νκοβπιοξ εκτάξειισε Το | Π8 
20, το οποίο προσεδαφίσβηκε ομαλά στις 21-2- 
1979 μόλις 20κπι απο το σηµείο συντριβής του 
ἑμπα 18, στο υψίπεδο µεταξύ των βαλασσών της 
Γονιμότητας καὶ των Κρισεων. Το πα 20 δεν 
αντιμετώπισε ιδιαίτερα προβλήµατα και περι- 
συνέλεξε µε τη γνωστή διαδικασία του τρυπαν- 


πα Τ{/µποκποά Ί 


σµου δείγματα της επιφάνειας, 
Τα δείγματα αυτά βρεβηκαν ελα- 
φρότερα, αλλᾶ μεγαλύτερης 
πυκνότητας απὀ τα ανάλογα τοι! 
{πα 16. Παρά το γεγονός ὅτι 
σαν πασότητα ήταν υποδιπλά- 
σιατης προηγοῦµενης επιτώχη- 
µένης αποστολης, κατᾷ την 
χημική τους ανάλυση αποκαλι/- 
Φθηκε η υπαρξη {0 Ικνοστοιχεί- 
ων. 

στις 8-1-1973 εκτοξεύθηκε το 
ἱυπᾶ ο], µεταφεροντας το 
ΓωποκΠοά 2, το οποίο µετά την 
οµαλη προσεδάφιση στις 18-]- 
1878. αναπτύχθηκε στον διαμε- 
τρου βοΚΠι κρατήρα | 6 Μοπίοτ, 
στη θαλασσατης Γαλήνης, περἰ- 
που 180πιβορειότερα ἀαπὀ το 
σηµείο προσεδάφισης της απο- 
στολης του Αροιο 17, 
Συγκρινόμεναο µετο Γιποκηοῦ 1, 
το [ υποκηοά 2 εἶχε υποστεί πολ- 
λες τροποποιήσεις και βελτιώ- 
σεις, οι οποίες εἰχαν αυξήσει το 
βάρος του κατᾶ δάκῃγ, 
Χρησιμοποιούσε πολώνιο (Ρο 
210] για τα θερµαντικά στοιχεία 
ρᾳαδιοισοτόπων και η ταχυτητά 
του ηταν διπλασια εναντιτου 
ἱωποκπος 1, µε αποτελεσμα να 
απαιτείται Και πεµπτος χειριστής στο επίγειο 
κεντρο Ελεγχοι. Σ10 πρὀσθιο µερος διεθετε ενα 
επιπλεον τηλεοπτικό εικονοσκόπια που παρείχε 
Βελτιωμένη ορατότητα για τον τηλεχειρισμό 
τοι, αισθητήρες υπεριωδῶν, αστροφὠτομετρο 
και μαγνητόμετρο σε ιστό που προεξεἰχε σχεδόν 
κατᾶ οβῦΏσπι απᾶ το όχημα. Το | υΠοκμοῦ 2 ὄιεσχι- 
σε Ώβάπι απΌ το ανατολικὀ ἄκρο της Θάλασσας 
της Γαλήνης, στην οροσειρά τοι Ταύρου, απο- 
στέλλοντας στη Γη 80.000 φωτουγραφίες (88 
πανοραμικές). Εξετελεσε τ40 μηχονικά πειρᾶ- 


9] 


ΝΤ ΗΕ ΤΗ] 


Το ἱμνοκ/οᾶ 2, 


να εθες-- 


- πα « 
παν 


ή 


(Ί)Μαγνητόµετρο (2) Πολυκατευβυντική Κεραία (3) Μονοκατευθυντική Κερσία (4) Μηχανισμὸος Κεραίας (5) Διάταξη Συλλογής Ηλιακής Ενέργειας (6) 


Καλύπτρα Οροφής. (7) Παναραμικά Εικονοσκόπια οριζοντιας και κάθετης βέασης (8) Βερµαντικά Στοιχεία ΡαδιοἹσοτόπων (9) Μηχανισµὸς Εκσκαφής (10) Τηλεσκοπική Κεραία 
{1 Σύστημα Τροχών. (12] Συμπιεζόμενος θάλαμος (13) Φασματογράφος Ακτίνων Χ (14) Στερεοσκοπικό Ζεύγος Τηλεοπτικών Εικονοσκοπίων (15) Ανακλαστήρας λέιζερ (18) 


Τηλευπτικό Εικονοσκύπ!ο 


µατα για τη μέτρηση της σκληρότητας του εδᾶ- 
φους, ενώ κατᾶ τη διάρκεια των σεληνιακών 
νυκτών πραγµατοποιήθηκαν 4000 επαφες λειζερ 
χάρη στον γαλλικό ανακλαστήρα 14 στοιχείων 
που μετέφερε. Το ὀργανο αυτό επέτρεψε στους 
Γάλλους και Ρώσους επιστήµονες να εντοπ(- 
σουν μετατοπίσεις των πόλων της Γης τόσο ασἠ- 
µαντες, που μόλις έφθαναν τα 1Ώσπι και να 
μετρήσουν αποστάσεις Γης-Σελήνης µε ακρίβεια 
της τάξης των 3ῦσπι, ὦστε να μελετήσουν τις 
βαρυτικες αλληλλεπιδράσεις των δύο ουρανίων 
σωμάτων, Το .ΗΠποξῃοά 2 λειτούργησε χωρίς δια- 
κοπἠ επἰ 4 µήνες, οπὀτε µε εντολή απὀ τη Γη 
ανεστάλη η λειτουργία του, 

Ακολούθησε στις 29-0-1894 η πτήση του δευτε- 
ρου τροχιακού σκάφους της ΩΙνΚοβηος σε περι- 
σελήνιο τροχιά. Το {μπα 52 συνέχισε την ἄπο- 
στολή του {μΠ8 19, εξετάζοντας εκτενώς µαγνη- 
τικά πεδία και πεδία πλάσματος, µε ιδιαἰτερη 
ἔμφαση στις µικρές μεταβολές του βαρυτικού 
πεδίου της Σελήνης. Μελέτησε επίσης την ηλια- 
κη δραστηριότητα, ὅπως και την ανάλογη των 
µετεωριτών. Τα απόθεµα καυσίμων τοι! οχήµα- 
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τος αναλώθηκε σε 15 µήνες, αφού εἶχαν µεσολα- 
βήσει 30.000 εντολές ελιγμών, Εκτελεσθηκαν 
συνολικἀἁ 2400 λήψεις και 1900 µετρῆσεις παρα- 
µέτρων της περισεληνίου τροχιάς του, αλλα 
ὅπως και στην περἰπτωσητου { υπα 19, δεν ὅημο- 
σιοποιῄθηκαν τα αποτελεσματα των λήψεων. 

Με την πτήση του 1 πε 23 που εκτοξεύθηκε στις 
28-10-1974 επιχειρήθηκε ακόµη µία δειγματολη- 
ψίᾳ του σεληνιακού εδάφους, αλλα παρα την 
επιτυχηµενη προσεδάφιση του οχηµατος στη 
Θάλασσατων Κρίσεων στις 86-11-1894, οι ανώμα- 
Νες του εδάφους προκάλεσαν ζημίες στο µηχα- 
γισμό τρυπανισμοῦ καθιστώντας αδύνατη κάθε 
αποπειρα δειγματοληψίας, Ἑπτά πµέρες αργότε- 
ρα η αποστολή τερµατίσθηκε χωρίς να επιχειρη- 
θεί απεδάφιση του θαλαμίσκου επιστραφἠς στη 
Γη, και επί µία σχεδόν διετία οι πτήσεις προς τη 
Σελήνη εγκαταλείφθηκαν, ὥστε στο διάστηµα 
που διέρρευσε να ανασχεδιασθεί το σύστημα 
συλλογῆς δειγμάτων. Το τροποποιημένο και 
βελτιωμένο συστηµα τοποθετήθηκε στο [υπ 24. 
του οποίου η εκτόξευση στις 95-8-1876 σηµατο- 
δότησε Την τελευταία αποστολή της (ἱ8νΚΟΞΦΙΙΟΦ 


στη Σελήνη. Το όχημα προσεδάφισης του Γωπε 
23, µε σκοπὀ να ανασκάψει το έδαφος σε βάθος 
2506, αντίτων 30 ο/ιπου είχαν επιτύχει οι 
προηγούμενες αποστολες, Το νεο βελτιωμένο 
σύστημα δειγματοληψίας, διεθετε κρουστικὀ 
περιστροφικὀ μηχανισμό, ικανό λόγω τῆς ευαι- 
σθησἰας του στους κραδασμούς, να μεταβάλλει 
την ταχύτητα περιστροφῆς του τρυπανιού ανά- 
λογα µε την αντίσταση του εδάφους, Επιπλεον 
για να αποφευχθεί διασκορπισμὸς μεγάλης 
ποσότητας δειγμάτων ὅπως είχε συμβεί κατᾶ το 
παρελθὀν λόγω κακού χειρισμού του βραχίονα 
του συστήµατος, στο εσωτερικό του τρυπανιοῦ 
εἰχε τοποθετηθεί ελαστικός σωλήνας διαµετρου 
0,8οπι και µήκους 180οπι, ο οποίος απορροφούσε 
τα δείγματα. όσο ο μηχανισμὀς προχωρούσε σε 
βάθος. ο σωλήνας αφαιρείτο µε εξωλκέα στο 
θαλαμίσκο καὶ εν ουνεχεία περιτυλίγετο σε 
τυµπανοειδή ἄξονα, ενώ ολόκληρος ο υπόλοι- 
πος μηχανισμὸς τρυπανισμού απερρίπτετο, 
ώστε να µη δημιουργήσει προβλήματα κατα την 
απεδάφιση. 

Στις 19-8-1976 µετά απὀ ανασκαφή σε βάβος 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁ8 


1θοπι, Ἰ70ᾳ: δειγμάτων έφθασαν µε το Βαλαμµί- 
σκο στη Γη, στα οποία εντοπίσθηκαν µετᾷ απὀ 
φασματοσκοπική ανάλυση 60 ιχνοστοιχεία. 
Αντίθετα µε την ΝΑΦΑ, η θΙνκοβπιος δεν δήλω- 
σε ποτὲ επίσημα ὄτιτο πρὀγραµµα των {ωπα είχε 
κλείσει µε την αποστολή τοι) {.Ηπα 24, µε αποτέ- 
λεσμα µία σχεδον δεκαετία αργότερα, το Μάρτιο 
του 13985 να ανακοινώσει ὄτιστις αρχές της 
δεκαετίας του 930 θᾳ προχωρούσε στην τοποθέ- 
τηση τροχιακών σκαφών σε περισελῆνιο πολικη 
κυκλική τροχιά, ύψους 100Κπι. Τα σκάφη αυτα 
παρομσιάσθηκαν σαν παραλλαγές των οχημᾶ- 
των τρίτης γενεᾶς που ήδη είχαν χρησιμοποιηθεί 
στην εξερεύνηση της Σελῆνης, µε βασικὀ προο- 
ῥρισμό τη χαρτογράφηση της σεληνιακής επιφά- 
γειας και τη διεξαγωγή γεωφυσικών ερευνών. Η 
χαρτογράφηση θα επιχειρείτο µε τηλεΏπτικα 
συστήµατα υψηλής ευκρίνειας µε στόχο Την επι- 
λογῆ σημείων προσεδάφισης στην αθέατη 
πλευρα της Σελήνης και ενδεχοµενως τοποθε- 
σιῶν που εκπληροσαντις προυποθέσεις για την 
εγκατάσταση μελλοντικών βάσεων, 

Τα νέα οχήματα αποτελούσαν απευθείας εξελιξη 
των {.μπα 19 καιί μπα 22, µε εξοπλισμό συσκευών 
και οργάνων βάρους 400 Και ο οποίος θα περι- 
λάμβανε: 

τρεις διατάξεις εντοπισμού {μικρομετεωρίτων, 
νετρονίων. πλάσματος} 
»φασματογραφο/φωτόμετρο 

»μαγνητόμετρο 

ΣΕξι φασματογράφους (ακτίνων Χ, γερµανίου γ, 
φορτισμένων σωματιδίων, ανακλώμενῶν πλε- 
κτρονίων, υπερύθρων, ακτίνων γ). 

Ό νεος αυτός κύκλος εξερεύνησης της Σελήνης 
δεν έχει ακόµη προχωρήσει προς την υλοποίησή 
του και εἶναι αγνωστο εαν η αἰανκοβπιος θα 
πραγματοποιήσει την πρώτη πτήση μέχρι το 
τελος του αιώνα, καθῶς οπως καιη ΝΑΦΑαντιµε- 
τωπίζει τροµακτικες οικονοµικες ὄυσχερειες, 
που επιτεἰνονται απο την χαῴώδη κατάσταση που 
Επικρητεί στη Ρωσία µετα τη διάλυση της ΕΣΣΔ. 
Εἰναι πολή πιθανον µεορπροβεσμαη ΕβΑνα 
υποστηρίξει την (3ΙΑΝΚΟΞΙΙΟΣ, µία τάση η οποία 
ηδη έχει αρχίσει να διαφαίνεται, καθώς οι εµπει- 
ρίες καιη τεχνογνωσία των Ρώσων σε µη επην- 
δρωμένα οχήματα δεν παραβλέπεται ὀχι μόνον 
από την ΕΞΑ, αλλα καὶ απο τους Αμερικανούς. 
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ϱ 5ΕΒΕΕΙ ΚΟΒΟΙ.ΕΥ ΚΑΙ Η ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΗ ΤΗΣ ΣΕΛΗΝΗΣ 


Κατα τη ὄιάρκεια τῶν πτήσεων των οχημάτων τρίτης γενεᾶς της (Ι8νΚόςΠΙΟΣ για την εξερεύνηση της Σελήνης, 
τόσο οι Αμερικανοί. οσο και οι Ευρωπαίοι ειδικοί προβληματίσθηκαν πολλές φορες απὀ την εντυπωσιακή 
απουσἰα του γραφείου Κατοῖον στην εξέλιξη ενος τοσο σημαντικού προγράμματος, εως ὁτου ΕΥΙΝΕ γνωστά, 
µετα απὀ τρεις δεκαστίες ὀτιτο γραφείο Κρτοἰον εἰχε επιφορτισθεἰ µε την υλοποίηση του κατὰ πολύ εντυπωσια- 
κστερου προγραµµατος των επηνδρωµενων πτησεων προς τη Σελήνη. 

Δωστυχώς ο προὠρος Βανατος του Θ61ᾳ6ἱ Κοίοἰθν το 1988 στερησε από τον µεγάλο πρωτοπορο την ευτυχία να 
ζησει την μλοποίηση του οραματός του για την αποστολή ανθρώπων στη Σελήνη, σε αντίθεση µε τον νήβηηΏει 
νοη ΒΓαυΠ, που ευτύχησε να καρπωθεί και τη δόξα των πρώτων επιτυχημένων προσεδαφἰσεων στον Άρη. Το 
πρωτο πρὀγραµµα | -1 εγκρίθηκε ζῶντος του Κοτοἰον το 1965, αλλά εγκαταλείφθηκε πολή γρήγορα, καθως ο 
μεγάλος αυτός σχεδιαστης εἰχε κατανοήσει πως ο σύνθετος πύραυλος φορεας τριών δομικών στοιχεἰων που 
εἰχε προταθει δεν ἦταν σε θεση να καλιψει τις απαιτήσεις για µια απευθείας (οπως αρχικά οχεδιαζόταν] πτήση 
προσ τη Σελήνη. 

Ακολούθησε το πρόγραµµα Ν1:Ι.9 που προέβλεπε πιραιλο φορέα τεσσάρων δομικών στοιχείων και φάκελο 
πτησης αναλογο µε τον αντίστοιχο του προγράµµατος ΑΠΩΛΛΩΝ (ΒΛΕΠΕ ΠΤΗΣΗ Νο 98, ΑΠΩ ΤΗ ΓΗ ΣΤΗ 
ΣΕΛΗΝΗ]. Σε αντίθεση µε τήν ΝΑΞΑ στο πρόγραµµα ΚΡΟΝΩΣ. το γραφείο Κοτοίεν αντιμετώπισε πολλά προ- 
βληµατα, µε κυριότερο την ελλειψη εγκαταστάσεων εὔάφους γιατη στατική δοκιμή τῶν στοιχείων του πευραί]- 
λου φορεα που σχεδίαζε. Όλες οι δοκιμες κατα συνέπεια ὀφειλαν να διεξαχβούν κατα τη διάρκεια πειραματι- 


ἡδ ὖος ἃ [α [ ὴὰ [α | ἠὰ 
μῃ ΠΜ] 
η κα ΤΗ] 


στα ὕψη τις ὅαπανες 
ΙΛΛΛΝΝ 


τοι προγράµµατος. Ὁ 
τελικὀός πήραμλος 
ΦφορεΏς εἶχε τη δινατο- 
τητα εισαγωγής φορτὶ- 
ου 30.000 Κα; σε τροχια 
µεταφορας προς τη 
ΣΕληνη καιτο πρὠτο 
πρωτότυπο ολακληρῷ- 
θηκε το 1906. 

Ὀ κακός δαίμονας φανη- 
κε να καταδιώκει τῃην 
Ολη προσπαθεια σχεδον 
σπα την αρχη της, Στο 
τρίτο πρωτότυπο Ν1-3ὲ. 
με τῷ οποίο επιχειρήβη- 
κε καὶ ῃ πρώτη ακτο- 
ξευση παρουσιασθηκαν 
σοβαρά προβλήµατα 
που οδήγησαν τελικά 


πμ Επ νο Ε. ἳ 


πο η 


πω ΕΞ 
ας. 


στην καταστροφή του. 
Το βασικο προήλθε απὀ 
την αναπτιξη υπΕρβολι- 
κά υψηλών θερμοκρασιών στη βαση του κορμού του πρώτου δομικού στοιχείου, µε αποτελεσµα να προκληθεί 
ανάφλεξη και καταστροφή τοι συστήµατος ελέγχου ΚΟΒΒ µε συνέπεια τη διακοπῆ λειτουργίας των πιραυλα- 
κινητήρων, Στον Ν1-4] το προβλημα λύθηκε µε την τοποβετηση του ειαἰσθητου αυτοῦ σωστήµατας στο χωρο 
μεταξυ των δεξαμενών καυσίμου και οξειδωτικου. ενῶ παράλληλα δημιουργήθηκαν προσθετες Βυρίδες εξαερι- 
σµου στο εξωτερικό κέλυφος πανω απο τους αγωγούς κικλοφορίας καυσίμου, ὥστε να αυξηθεί Π κυκλοφορία 
του εξωτερικοί! αερα. Η δοκιμαστική εκτοξευση Όμως του ΝΊ-4ἱ τελικἁ απέτυχε. οπως καιτου Ν1-δΙ., καθως οι 
εξι βοηθητικοί πυραυλοκητηρες ελεγχου στη βαση του πρώτοι δοµικου στοιχείου απετυχαν να αντιµετωπί- 
σουν ταν ανεξελευκτο ριβμὸ περιστροφής του κορμού του πυραύλου κατα την πτηση. 

Οι απροοδόκητες αυτες αποτυχίες εἶχαν σαν αποτέλεσµα τον ὁραστικό ανασχεδιασµο του πρώτου δομικοῦ 
στοιχείου, µε πρώτη εξωτερική διαφορα την αφαίρεση τοι κὠνικοή περιβληµατος της βάσης του κορµοῖ, ο 
οποίος εἰχε τοποθετηβεί σαν αεροδιναµικός σταβεροποίητης. αλλᾶ εκτός του ὅτι αποδεἰχβηκε οτι δεν συψει- 
σεφερε ιδιαίτερα στην ευστάθεια του πυραύλου. ὄρουσε καταλυτικἀἁ σαν φθορεας ἄντωσης. Το περίβλημα 
αυτο αντικαταστάθηκε απο κιλινδρικο απλό δακτύλιο και το ἥψος του πρώτοι! δομικού στοιχείου μειώθηκε απὀ 
16.3π σε 19.8π1. Παράλληλα αντικαταστάβΒηκαν οι εξι βοηθητικοί πυραυλοκινητήρες ελέγχου, µε τέσσερις 
ισχυρούς ανα 90” στην περίµετρο του κορµου. οι οποίοι ὄρουσαν σαν πηδαλια και εἶχαν καλυφθεί για αερο- 
δυναμικοις λογους µε ὅακρισειδη ανεμοθώροσκια. 

Δυστυχως οι εκτοξεύσεις του Ν1-6ἱ. καιτου Ν1-7Ι. απέτυχαν, ενώ ο Ν1-ΒΙ. αν και ολοκληρώθηκε στις αρχες του 
1970, δεν εκτοξεύθηκε ποτε. Οι συνεχεὶς αποτυχίες ειχαν ήδη βαρύνει αρνητικά την εξβλιξη του προγράᾶμμα- 
τος, αλλα επιπλεον δεν υπηρχε η μαγνητική προσωπικοτητα του Κοτοίθν για να ανατρέψει τη ροή των καταστά- 
σεων. Κατα τα τελη του 18/0το προγοαµµα εγκαταλείφθηκε. Απο τα τέσσερα δοµικἁ στοιχεία του γιγαντιαίου 
πυραύλου φορέα µονον το πρωτο και το τεταρτο (που ΕΙΧΕ προελβει απο το τεταρτο δομικό στοιχείο του 
Ριοίοπ] εἶχαν ομαιαστικὰ δοκιµασβεί αε πτηση. ενώ ομοιώματα των οχημάτων, τα ΤΟΚ δοκιµάσθηκαν µε παραλ- 
λαγή του πυραύλου φορεα των ΦΟΥµΖ και τα τροχιακά για επηνδρωμενες περισελήνιες πτήσεις µε Ὀ-18. 

Για αρκετᾷ χρόνια το γραφείο Κοιτοίεν αντιμετώπισε χλευαστικες επικρίσεις και σχύλια. ἑως ἆτου δύο ὄεκας- 
τίες αργοτερα µε τον πύραυλο φορεᾶ ΕηΒ/Ώ!γα. αποστόµωσε τους επικριτές του. Ηταν οµως πολύ αργά για το 
ὀροµα του ιδρυτήτου, που εγκαταλείφθηκε ἄδοξατο 13/0... 


Το πρωτο δομικὀ ατοιχεἰο του ΝΊ-3ἱ. αριστερα κα! το πρώτο δομικό στοιχείο του Ν1-Τἱ. 
με εμφανείς τις εξωτερικές αλλαγες στη Βάση του κορμού. 
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ΑΣ (ΠΕΡΙ! 


Η ΜΑΕΡΕΥΝΗΣΗ Τ0Υ ΑΡΗ ΣΥΝΕΛΙΜΗΑΙΗ 


Παρά την απώλεια του αμερικανικοῦ βολιστήρα Μαρς Ομπσέρβερ, οι προ- 


σπάθειες εξερεύνησηςτονυ Άρηθα ενταθουῦν στο υπόλοιπο της ὄεκας 


Ἡρασφατῃ απώλεια του «Μαρς 
Ὁ  ππερβεμ» ὕεν θά µπόρµουσε να 
Ῥα με! ου ππράτερη εποχη για τα 
παιεὰ διαστημικά προγραµ- 
μαι επεθΕήκση τευ «ΝΤισκαθερι» 
βΏει πππβ δη αἱ πππαάλες φαρες 
Ἡς Ἱεχνασες ἑέγοες, προκαλω- 
.τας σνυκατατόξοε ανε δή νόμως ἑκτο 
Τσνστων των οπρλρηκων --- λεώφοφε) 


ροχιά περί 
αν πλανήτη 


ωἨ, Ἡ πρωιοδβσλως Του Γρ ήν Παρέδρος Τζοψες 
πους γα ης πο Ερωρένη ἐξεδωεήτη της 
1εήνηςεστου οποτε ωξερς 

πα επόμενε ενός Η ΝΑ ΛΑ. ερςσίετα αλ 


ἆ μον 


Φφθαρόνον -- Ἱρομά του 


Σχεδιάγραμμο Ἱῃς τροχιὸς ποω πα νόοτστα οκῶλοώθησε ο δολιστήρωος µε 
τότην αππωλενσεποφής. 


Του Θαναση Βέμπου 


κενα που µεσολαθεί απο την τελευταια αµερικαν|- 
κή απὐστόλη στόν κὀκκινο πλανητη (Βαικινγκ Ἰ 
και 2το 1376] αλλα αποτελεί ακάµη ενα «γρουσου- 
ζικα» περιστατικο. Τα 19488 και 1388 τα σαβιετικα 
Φόθος-1 και ἆ χαθηκαν κα! αυτα, ενω προσέεγγιζαν 
ταν Άρη. 

Εκταξειµενας στις 24 Σεππεμθρίου 1492 από τα 
πκμώτηρια Κανόθεραλ, α ϐαρους 2.5 τοννων 
"μαος Βμπαερδερ- επροκειτα να τεθε! σε αρεια- 


Τροχιά 
μπκ ατχηµένης 


γάσχεσης 


μα αρα τα η Ανγονστου, Τό Σάθθατα 2] 
Αωγονενεου ο ηρας ἄιεπαοφε την επικο!νω- 
ψία του µε τη Γη. µε δια πὐ να την σπακαταστηαει 
πέντε µερες αργότερα, εχοντας ενεργόπο!ήας! Ἱη 
πρωγβαµµα ενίοχασῃης των τηἀεπικ6ινώγισκων 
09 δωνατονέτων. Όμως ο οξος Τ δνεςκ. «ἴδαρς 
Οµπσέρθερ» σγησε ολ ςκληΡω ΤΑ καν θφά ης 
προτησάκκες ο επιστερονες µέχρι στηµή ϱ0 
εροφότον φετὸ το ἄρθρο (5 Σεπτεφθρίσεή δεν υ- 


Τον κατοφέφῶ νο ἐνδονν Ίνα τὸ τὸν 
πως στα 4: τὸ ζωασιτιμὰ πλὸ ε4ν9στρ 
φε.έ εστό τα φόνη οεµαίσης των ἔεῖαφενων 


ονόσει 


αοωσίκων τει ἡ είδεαι αι ἑακβααρένη Ἱρερό 
ϱΊπτιος τροΛἰήρατος στα Γρλλνς 
4ης ες ερόσφστη [16 Ε) δἠλωφό του ο Έπκίφο 


λης του προγραµµατος Γκλεν Κανιγκαμ νά, 
Ο11 Πριν την εκτόξευση Εἰχὲ Παρστημµηθεί ὁμωφ. 6 
στη ὄεξαμενη ηλίου, το οποίο χρησιμεύει για ο. 
αυμπίεση των ὄεξαμενων οξυγόνου και υὔραζί- 
νῆς των πυραυλοκινήΤήρων Του «Ομποερᾶερ», 
αλλα η ἄεξαμενη ειχε αντικατασταθεί. Συμφωνα 
µε άλλους ειδικούς, επειδη η απωλεια επικο!νιι- 
νίας µε το σκαφος σημειώθηκε την ωρα συµπίε- 
σης των δεξαμενων, το πίθανοτερα εἶναι να σηµεί- 
ὤθηκε µεγάλη ὄιαρροη και Εκρηξη η µια µικρη 
ἄιαρροη, η οποία οµως Γκανε τον Ομπσερθερ να 
παρεκκλίνει απο την πραγραμµατισµενη του Τρο- 
χια. 

Ώ «Μαρς Ομπσερθερ» επράκειτο να συνεχισει την 
ΕΠΙσΤηµΟνΙκη απασταλη που εἶχαν αφησει στη µε- 
ση Τα «Βάικινγκ.: Ί και 2, µιαµιοι δεκαετία νωρῖτε- 
ρα Ὁ -Ώμπσερθερ» δεν επροκειτα να προσεδαφ!- 
Ὀτεί πτον Άρη, ομως θα µετεδιδε στη Γη λεπτοµε- 
Ρἡ αταπεῖα για την γεωλσγικη σµσταση ταυ πλα- 
νήτῃ, και 8α χαρτογραφουσε την επιφᾶνεια µε µε- 
ΤάΝῃ ἅκηπομερεια. Η πρωΤαρχικη αποῦτολη θα 
Ἀκαρκαιυσε 87 ηµερες (ένα αρειανά ἐτος), αλλα τα 
πιθανότερο β τον 0! εΜΜΙτῆµονες να τον κρατου- 
σαν λεπαιφγκίθ μαι τα επόμενα χρόνια, προκειµέ- 
νου γα χρβσίµεσε ὡς αναγεταβότῃης Ίων στοιχεί- 
ων ποµ θα μετέδιδαν οι θωσιμὲς αποατολὲς πρα- 
σεδαφισης το Ἰθθά κα τα 11Η. 
Οιεπισημονεςηλπιζαν δη Επίσαεὔη του «πρι 
Ομπσερδερ» 8α εγκαινίαζεµια να επαΓ εἕεα. 
νησης ται Άρη μετα απά εἴκοσι χρόµία Βμα μες 
Ηδη ερεινητες απύ 20 χαρεςπεριμένα μεσω 
ία τα «παράθυρα» εκτάξεµσης µέχμιπα ἕτας 
2008, σιγουρα οτι μπορούν να τα βγάλουν περαμε 
τους αμστηµους περιοριοµοης των κονδυλίων πα: 
μα στενά χμόνικά ὁρια, χρποιμαποιωνγτας ηδη 
υπαρχουσα Τεχνολογία. 

Το ενδιαφέρον για ταν κοκκινο πλανγητη εἶναι τω- 
μα εππονύτερα παρά ηστέ, οµως αι περικοπες στις 
χβημετοδοτήσεις εξασιπας της παγκόσμιας οικο- 
γοµικῆς ἄφεσης, σημαίνουν ότι η πλανητικη εξε- 
ρεύνασ ου ἔεστεφου οὐ της δεκοςτίος τω 
1888 απ ἄιοφάμει ριζικά απύ τις µεγαλεπήηθολες 
απαστολες, αξίας Βιασκαχαμµυρίων δολαρίων, 
Ίων περάθµέγνων Βεκοετιων. Μετα τον ατιχοα 
«Ἡαρς Βµπαπεβθερ-, β βωαιπη αποσταλῃ -Μαρς- 
88. Βᾳ εκτηξευᾶει ται χράκας, μεπαφέραντας 
εκτός Σων αλλων και µια ελλ ΠΙη 6Η Εη πε]ρη- 
μαῖων πατασκευασμενπασε ες ασ. 
Βρόκης. Παρα τις δισπσὰ κε Μονο πω μόνα 
Ἠαῤα τους, οι Ρωσοι δείχνουν... 
πκοπενοών νο στείλοµε και µια ακάμῃ Ππβσταλη 
πα Τὰ Ο ὕπωνις Βχεδήζουν και αυταί ἕνα ἔα- 
μα πον ος πεθε ΙΝΕ πραχιά γύρω απο τον Ἄρα, 
να ενα αρ νεος αλά μεγσαλων προσδα- 
νο Ες ΕΡΕ -με πιβανότατη 
εωρώμαικὴ ουνεσγοσς- σΤοεσε: στην εγκατθ- 
σσ: Φε τένατνν εβεντή κών ΕΊσδνων ὅυην 
επφθντ του Άρη, ϱ« εφ. ης οχές Του ετόμενον 
σωνο 


Το «παρέθερε- εκτόξενεηής τφος Τον Άφη 


Ιλ 


«ανοίγει» µόνο µια φορᾷ κάθε 780 ηµερες. Κατά 
τη διάρκεια αυτής της περιόδου, οἱ τροχιακές πα- 
ράμετροι της Γης και τοι Άρη καθιστούν εφικτή 
την εκτόξευση µιας αποστολής. Όμως η ελλειπτι- 
κή τροχιά του Άρη, κάνει το χάσμα μεταξύ των 
δύο πλανητών να κυμαίνεται απὀ 54 έως 97 εκα- 
τομμύρια χιλιόμετρα. Έτσι ένα διαστημόπλοιο, 
ακολουθώντας τροχιά ελάχιστης κατανόλωσῃς, 
µπορεί να φτάσει στον Άρη ος διάστηµα 1-11 µη- 
νὠν. Έχουμε µάβει πολλά για τον πλανήτη, από 
ΤΟΤΕ που το πρώτο διαστημόπλοιο τον πλησίασε, 
στα 1984. Το αμερικανικό «Μάρινερ 8», που εκτο- 
ἡδών το 1371 και τα δύ0 «ΒάΙκινγκ» που Εκτο- 

καν το 13753 σηµείώσαν μεγάλη επιτυχία, 
ος χιλιάδες φωτογραφίες και προυεδα- 
Ῥυλρη δύο αυτόματα εργαστήρια στο 


κ. υ Άρη. Όμως η εντυπωσιακή επιτυχία 
των « ο) λειτούργησε ανασταλτικά: µολο- 
γύτιοιπ ς απὀ δύο µόνο περιοχές προ- 


από το να εἶναι 
µε συνολικἠ επι 
ηπεἰρων της Γης, κοῤῖασἒι 
γήθηκε τα ερχόµενα χρόὀνιά. 
Ὅταν η αποστολή «Μαρ 
Ὀμπαέρδερ» άρχισε να 
σχεδιάζεται στα µέσατης 
δεκαετίας του 1388,η 
ΝΑΡΑ φιλοδοξούσε να 
κάνειτη ὄεκαστία του 
1380, τη «δεκαετίατης 
αρειανής .. 
εξερεύ- 
νησης». 
τον Ιού- 
ἔια του 
1984, ο πρὸ- 
εὔμος Μπους 

ο δα αυτό τον εν- 


την ου 


µία εικόνα που απεἰχε πολύ 
ουκό για έναν πλανήτη 
νεῖα Ίσῃ µε εκείνη όλων των 
λή ὄεν ὄρομολο- 


3 


--ᾱὓ-, 

ο ος. μέχρι τον Ἰούλιο του 

2018 -πην 50η επέτειο πρώτης προσελήνω- 

ο πασταα 6σ οκολουθούσαν 

και ἄλλα σκάφη. µε αποκορύφωμα την αυτόματη 

επιστροφή στη Γη ενός δείγματος αρειανού εδό- 
η το έτος 90, 


οικαφοί αλλάξα, Το Κογκρέσο αρνή- 
θυλε τα χρφροηθάπή σα τν μγολεπήθολο όολο σχέδιο 
κυθέργησης κυθέρνηση 


Ἡ σπώλεατου «Μαρς 
στι το κλίμα στο Κογκρέσο, σλλό η εξερεύνηση 
του Άρη έχει συγκεντρώσει αρκετή ορμή ὥστενα 
οντσταθείστς ποικίλες ὄψσκολως, 

Ο βασικότερος λόγος γ΄ αυτό είναι το γεγονός ὅτι 
οι προσπόθειέξ δεν εἶναι μόνο σµερικανικές. Το 
ρωσικό «Μαρς-34-, θἀῤόυς 6 τόγνων, 8ο φτόσε! 


στον ου μα 
συσταιχίες οργάνων διαφόρων κρατών. Εκτός 
Ὃ να κο πστη Γη το σκό- 


φος -το οποίο Βα τεθεί σε τροχ1ό γύρω σπό τον 


πλανήτη- θα εξαπολύσει και δύο «διεισδυτήρες» 
{ροποϊταϊογς], οι οποίοι εξοπλισμένοι µε κάμερες 
και ὄργανα χηµικἠς ανάλυσης του εδάφους, 8α 
προσεδαφιστούν µε ταχύτητα 5 χλμ. το δευτερό- 
λεπτο - κάτι που θα τους επιτρέψει να διεισδύ- 
σουν µέχρι θάβος 6-8 µέτρων. 

Η ρωσική αποστολή «Μαρς-θ8», αν Ολα πάνε κα- 
λα, θα μεταφέρει ένα γαλλικης κατασκευής αερὀ- 
στατο και ἕνα αυτόματο όχημα. Το κυλινδρικό σε- 
ρόστατο θα ξεδιπλωθεί στην ατμόσφαιρα, 
φουσκώνοντας µε ήλιο και αποκτώντας µήκος 42 
µέτρων και πλάτος 12 µ. Κατά τη διάρκεια της ηµέ: 
ρας, το µπαλόν!, θερμαινόµενο από τον µακρς 
Ἠλιο, θα ανυψώνεται μέχρι τα 3.000 μ. πάνω ἁπὸ 
το έδαφος, ενώ η «γὀνδολά» του, φορτωμέδή µε 
επιστημονικά ὀργανα Βα μεταδίδει φωτο αφικά 
πλάνα και μετεωρολογικά δεδομεναώδΏτά τη 
διάρκεια της ψυχρότατης νύχτας, το ΜπΟλόνι θα 
κατεθαἰνει µέχρι ύψους 5ῦ µ., ύψος αθΕΕτό για να 
φθάνει ὡς το έδαφος ἑνα μακρύ ο φορτω- 
µένο µε επιστημονικά ὀργανα, τα ἰ0 θα σέρνε- 
ται καθώς κινείται το αερόσταδα, µεταδίδοντας 
ἐτσι στοιχεία για τη σύνθεση δν θράχων, τη ρα- 
διενέργεια, τη σκληρότητα δι τη θερµοκρασία. 
Το μπαλόνι θα περιπλαντοι στην αγµόσφαιρα 
του Άρη επή δύο εβδομάδας. 

Στην ἴδια αποστολή, θὈυμμετέχει και ένα ρωσι- 
κἠς κατασκευής αυάφότο όχημα, Το οποίο δοκι- 


γική συνεισφώμΏ το εξάτροχο ΟχΗ τν 
αναπτύξει πθβύτητα 0,5 χλμ. τη 
100 χλμ. 


ν 
Παρόλλίδὸ οι μηχανικοί της ΝΑΘΑ στο 9Ρ[. σκο- 


πεὐοιάνα συνδυάσουν το εξερευνητικό ταλέντο 
του δικού τους «ρόδερ», του Βάρους 7 
κιλών Βὐκι ΙΝ, µε εκείνο του μεγάλου 
Ρωσικού «αυγγενή» του, στην ἴδια 
αποστολη. Υπάρχει ακὀμ η περἱ- 
πτωση, η αποστολη Μαρς-98 να µε- 
ταφερει επίσης μικροσκοπικά ρό- 
6ε ανν 1 .α. κιλού, µε πό- 


λυάριθµες  θηνὲς κ απλ 


Άρη κά στους πλανήτες. Σε 
συνδυασμό µε αντίστοιχες εύρω- 
παϊκὲς πρωτοδουλίες, αι προσπάθειες 
αυτές θα μπορούσαν να υλοποιηθούν στη 
Ῥῃημιουργία ενός εκτεταµένου δικτύου επιστηµο- 
μικῶν σταθμών στην επιφάνεια του πλανητη. 
πα μεταξύ, οἱ επιστήµυνες του Ιοπωφικού 
Παμε άπαμ Διαστημικώὠν και ἁοτρονβᾗι 
Επ μτη Έμκια, σκοπεύουν να εκτοξ 
πα ππωεα τα. Βαβιατήρα προς τον Άρη, µ 
βπεεα -Εβππβρηη-Β-, ασ Αάγαμστο του 13986. 
ΕΕΠΙΜΗΙΡΙΠΙΠΕΗ παπα ής Γπα Βάηουῃ 300 κιλων 6ο- 
Ειπεῆῃα Επ είσαι η ἄπεαπα εΗῃ πεηἁλμπίδρασης 
Ἄρη κα; Πλισκού σνέµου. Ο! σχεηκές πληροφο- 
ρίες σπὀ προηγούμενες αποστολές εἶναι ελόχι- 
στες αλλά σπὀ το υπόρχοντα στοιχεία, φοίνεται 
ὁπ τὸ αμειανύ µαγνητικὀ πεδἰο είνα τόσο οσθε- 
γές,που φορτισμένα σωµαήδια σπὀ τον Ἠλιο εἰ- 
σχωρούν δσθιά στην ατμόσφαιρα απομακρύνο- 
γτας ένα μεγᾶλο µέρος της τελευταίας απὀ την 

έλξη του πλανήτη. Όπως καὶ πολλό ὄλλα 

οι μελετούν προσεκτικά τα µελλο- 

Υπικᾶ τους θήµοτα στο ὄρόμο προς τον «κόκκινο 
πλανήτη», Οἱ περισσότερες διαστηµκες δωνόµυος 
σχεδιόζουν «ἔξυπνα» αυτόματα οχήματα-ρόδερ 
τα οποία θα περιφέρονται στην επιφάνωα του Άρη 
εξερευνώγτας και μαζεύοντας γεωλογικά δείγµο- 


.. τεχνολογίας αποστολές στον 


τα. Επιστήμονες απο τη Γαλλία και την ΕΡά εργά- 
εδιασμό ενός πυρηνοκίνητου τε- 
µεταξύ στις ΗΠΑ η ΝΑΡΑ λαµ- 
ἄλλες φθηνές και απλὲς εξε- 


ς. 
ριλαμθάνει µια σειρα μικρών 
Ἐδόάφισης, παρόμοιων µε τα 
ία στη δεκαετία του 1360 ψω- 
γάλη επιτιχία την επιφάνεια της 
ὕνοντας Το ὄρθμο γιατις επανδρω- 
ἵπενες αποστολες του σχεδίου Απόλλων, Τα σκα- 
φη αυτά θα μποροίᾶ να κάνουν άλματα εµΒέλειας 
1008 μ. προχωρώντας ετσι στην αρειανη ερημιά και 
φωτογραφίζοντάς την µε κάθε λεπτομέρεια. 
{ς ὠσοιεπιστήμµονες προγραμµατζουν µια απο- 
σπολῆ επιστροφής γεωλογικού δείγματος απὀ το 
ΦΟ08ο, το μεγαλύτερο δορυφόρο του Άρη, στα 1398 
ήτο 2003. Οι Βώσοι υποστηρίζουν ότι η αποστολή 
αυτή, αν τελικα πραγµατοποιηθεί, θα αποτελέσει 
µια εξαιρετική μέθοδο δοκιμής της τεχνολογίας 
που θα επιτρέψει Την επιστροφή γεωλογικού δείγ- 
µατος απὀ τον ἴδιο τον Άρη. Η επιστροφή δείγµα- 
τος απὀ τον διαμέτρου 23 χΑµμ. Φύδ8ο είναι σηµα- 
ντικά ευκολότερη, αφού η θαρύτητα του δορυφύ- 
µου εἶναι αμελητέα και η ατμόσφαιρα ανύπαρκτη. 
Άλλες καινοτοµικές προσεγγίσεις στην εξερεύνη- 
ση του Άρη συμπεριλαμθάνουν το σχεδιο Εναέρια 
Ἀρειανή Πλατφόρμα, µε οκτώ σερύστατα τα οποία 
"θα περιπλανιούνται χάρη στους ταχύτητας 60 
ΧλΙ «α Νέμων, μελετώντας τις θίνες, τα ηφαί- 
ατάξερες κοίτες και τα πολικό παγοκα- 
Πἀσνήτη.Η αποστολή ανθρώπων 
ιὲς -με γνώμονα το παρόν πολι- 
κλίµα- απεχει ακόµα ἴσως αρ- 
ολογισμοί του κόστους µιας 
αἴνονται απὀ ὦδθ έως 500 
ὄισεκ. Συγκριτικά, το ᾿χέδιο «Απόλλων» γιατην 
κατάκτηση της Σελήνης είχε κοστίσει ΦΤῇ ὄισεκ. 
με σηµερινες τιµες] σε µια εποχη ασύγκριτα 
ευνοϊκότερη για τη δρομολόγηση µεγαλεπήδολων 
σχεδίων. Έτσι το ενδεχόμενο να εκπληρωθούν οἱ 
προσδοκίες της «Πρωτοθουλίας» πους εἶναι µι- 
κρές, εκτὸς αν το παγκόσμια κλίµα αντιστραφεί, ἡ 
αν σημειωθεί µια χωρίς προηγούμενο παγκόσμια 
σηνεργασία [όπως αυτή που περιγράφει στο πρύ- 
σφατο Βιδλίο του «Μας» 0 συγγραφέας επιστη- 
κής μανίας Μπεν Μπόδα]. 
η πμάπονα ότι οι πολυάριθμες 
πίζονται για τα υπύλοι- 
αλύπτουν η µία την άλλη 
(ειμενικαύς τους σκοπούς. 
Κφράζεται και αισιοδοξία, 
ιφου ἡ ται χρήματα για ενα τέτοιο σκοπύ 
σε µια. ολη περίοδο. 
Τον περασμένο Μάιο, στο Βισμπάντεν της Γερ- 
μανίας συνέβη κάτι πρωτοποριακό, Πραγµα- 
τοποιήθηκε Το πρώτο συνέδριο στο οπαίο εκπρό- 
σωποι απὀ όλες τις διαστημικές υπηρεσίες του 
κόσµου αποφάσισαν να σχηματίσουν µια κοινή 
ομάδα εργασίας για την εξερεύνηση του Άρη, 
προκειµένου να εκπονηθεί µια στρατηγική για την 
εξερεύνηση του πλανήτη µετά το 2000. Ίσως το 
γεγονός αυτό να αποτελεί πραγµατικὀ σταθμό, 
απ που εἶναι η πρώτη φορά στα 30 χράνια της 
αινῆς εξερεύνησης που οι διαστημικές δυνά- 
ἆβησαν στο ἴδιο τραπέζι, συμφωνώντας να 
ρυν τα εξερευνητικά τους σχέδια. Και, 
Ἱλὰ, ίσως να εἶναι ο προάγγελος µιας κοι- 
πδειας που θα καταλήξει στην επαν- 


ου «Μαρς Ὀμπσέρθερ» ήταν 
Ὅμως ο «πόλεμος» συνε- 


αρώσταση 
Ομποέρβερ» 
υσετρυχιά., 
οπότεκασιεπεθαν αασυνεέβη η 
βλάβη που εἶχε σεν πτέλκσµατη 
διαποπή της επωοενωνίας. 


Στην φώεογραῦ 
του βολεστής 
τηστγµής 


-ὲ-ὸ-ἷἶἒνλωωὔἅἃκκὑκκωυμ-.. 
ΓΕΧΝΟΛΟΓΙΚΦΟΙ υΡΙΣΟΝΤΕΣ 


ϱ! ΗΠΑ ΑΝΑΚΑΛΥΠΤΟΥΝ ΤΟΥΣ ΑΝΕΜΟΥΣ - Η ΑΛΗΘΕΙΑ ΠΙΑ ΤΗΝ ΛΙΘΛΙΚΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑ 


Λι και πολλες περιοχές των ΗΠΑ εἰναι κατάλλη- 
λες για την εγκατάσταση αιολικών πάρκων, οι 
ΗΠΑ δεν εἰχαν έως τώρα αξιοποιήσει όσο θα 
πρεπε αωτή την πηγἡ «καθαρής» ενέργειας. Το 
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πρὠτο βήµα έγινε κατᾶ τη διάρκεια της πετρε- 
λαϊκής κρίσης στη δεκαετία του 70, όταν η 
ΝΑΦΑ σε συνεργασία µε το Υπουργείο 
Ενέργειας χρηματοδότησε την κατασκευή και 
εγκατάσταση ενός μεγαλου αριθμού πειραμµατι- 
κών ανεμογεννητριών στην αμερικανική ὕπαι- 
θρο. Το ενδιαφέρον όμως μειώθηκε µε την απο- 
κατάσταση των τιμών στα υγρᾶ καὔσιµα και σε 
συνδυασμό µε την περικοπή των επιχορηγήσε- 
ων, η έρευνα για την αιολική ενέργεια ατόνησε 
γύρω στα µέσα της δεκαετίας του '80. 

Ἐνα επιπλεον πρόβλημα ήταν η «φτωχή» µῃχα- 
νολογική σχεδίαση των ανεμογεννητριών, η 
οποία εἰχε ως αποτέλεσµα τις συχνες βλάβες, 
περιορισμένη παραγωγἠ ενέργειας και τελικά 
την απογοήτευση των καταναλωτών. Οι τεχνικοί 
στην Καλιφόρνια όμως, αποτελώντας την εξαί- 
ρεση, ὀχι µόνο δεν απογοητεύτηκαν αλλά εξελι- 
ξαν τους ανεμοστροβίλους της περιοχής τους, 
µε αποτέλεσµα σήµερα να υπάρχει δυνατότητα 
παραγωγής 1.500 µεγαβατ. ποσότητα που αντι- 
προσωπεύειτο 1.556 των αναγκών στην πολιτεία 
αυτή και εἶναι ίση µε την παραγωγή ενὸς µέσου 
πυρηνικού ηλεκτροπαραγωγού σταθμού. 

Ακόμη και σηµερα οµως, ο κοσμος και ιδιαἰτερα 
οι Αμερικανοί αντιμετωπίζουν την αιολική ενέρ- 
γεια µε διστακτικοτητα και κάποια δοση ειρωνεἰ- 
ας. Καιόμως, πρὀσφαστες µελετες στο εργαστή- 
ριο Μπαρτεὰ Πασίφικ Νορθουεστ εδειξαν ὁτι οι 
ἄνεμοιστις Η.Π.Α, είναι τοσο ισχυροί που µπο- 
ρούν να παράγουν το 2010 της συνολικής ηλε- 
κτρικῆς ενέργειας στη χώρα. αρκεί ν΄ αξιοποιη- 
Βούν σωστᾶ. Ηδη έχουν ξεκινήσει μελέτες σε 
όλες τις πολιτείες καιιδιαίτερα στις κεντρικές, 
ὀπου οι εντάσεις των ανεµων εἶναι ιδιαίτερα µε- 
γάλες. Σε µία εκθεση μάλιστα της επιτροπής 
ενέργειας στη Μινεσότα. αναφέρεται ὅτι οἱ ἄνε- 
μοι, οι οποίοι πνέουν στο νοτιοδυτικό τµήµα της 
μπορούν να παράγουν σχεδόν το σύνολο τής 
ηλεκτρικής ενέργειας που απαιτείη πολιτεία. 
Ηδη πολλές εταιρἰες παραγωγής ηλεκτρισμού 
ἔχουν στρέψειτην προσοχή τους προσ τις ανε- 
μογεννήτριες, Είναι χαρακτηριστικὀ το παρᾶ- 
δειγµα της εταιρίας ΝίΔ08Γ8 ΜΟΠΒΜΚ, η οποία 
εγκατέλειψε το πυρηνικό της πρὀγραµµα και 
προχώρησε σε εγκατάσταση αιολικού πάρκου 
στη λίμνη Οντάριο, Ακόμη και σε πολιτείες χωρίς 
ισχυρούς ανέμους, ὅπως αυτή της Μασαχου- 
σέτης οι έρευνες για Την αιολική ενέργεια προ- 
χωρούν µα γρήγορα βήματα. Οιεπιστήµονες εκεί 
μελετούν τις δυνατοτητες αξιοποίησης των ανέ- 
µων που πνέουν στις ακτες του Ατλαντικού και 
την εκμετάλλευσή τους µε αιολικἁ πάρκα µέσα 
στη θάλασσα παρ όλο το υψηλότερο κόστος 
τους. Την ἴδια στιγµῆ στην Ευρώπη υπολογίζεται 
ότι ανεμογεννήτριες θα μπορουσαν να παρᾶ- 
γουν το 109οτης πλεκτρικής ενέργειας µε τη 
βοήθεια εγκαταστάσεων, η συνολική ἑκταση των 
οποἰων δεν θᾳ ξεπερνουσε την ἑκταση της 
Κρήτης, 

Πολλοί πιστεύουν ὅτι η αἰολική ενέργεια είναι οἱ- 
κονοµικά ασύμφορη. Αυτο όμως δεν εἶναι παρᾶ 
µία προκατάληψη, η οποία έχει τις ρίζες της στα 
πρὠιμα συμπεράσματα της ΝΑΦΑ στις αρχες της 
δεκαετίας του 70. Σήµερα τα δεδομένο ἔχουν 
διαφοροποιηθεί, καθώς το μέγεθος των στροβἰ- 
λων έχειμειωθεῖ µε ταυτόχρονη αὐξηση στην 
απόδοση χάρη στην προηγμένη σχεδἰαση τους, 
Έτσι απὀ το 1980 μεχρι σήµερα η τιµή της κάθε 


τουρμπίνας επεσε απὀ τις φ4.000 στα 91.000 ανά 
παραγόμενο κιλοβᾶτ {µε σταθερή τιµή του δολα- 
ρίου]. Οιπαραπάᾶνω τιμές έχουν ὡς άμεση επἰ- 
πτωση τη µείωση στην τιµή της ηλεκτρικής ενερ- 
γειας, µία µείωση που θᾳ συνεχισθεί µε τη συνε- 
χη βελτίωση της τεχνολογίας των ανεµοστροβί- 
λων. 

Κάποιοι διστακτικοί επενδυτες υποστηρίζουν ὅτι 
είναι ακόµη πολυ νωρἰς για να εγκαταστήσουν 
τουρµπίνες. καθώς υπάρχουν πολλα περιθώρια 
βελτίωσης τους. Και όµως, οἱ σημερινοί ανεµο- 
συλλέκτες είναι πολὺ αποτελεσµατικοἰ. Σήµερα 
λειτουργούν σε παγκόσμια κλίμακα περίπου 
20.000 τέτοιες τουρμπίνες. Η Εθνική Ακαδημία 
Επιστημών των Η.Π.Α. σε πρὀσφατη ἐρευνά της 
με τη βοηθεια υπολογιστικών μοντέλων, κατέλη- 
ξε στο συμπέρασμα ότιη διάταξη µε τον λικα εἷ- 
ναι η βελτιστη και το βαρος τῶν επιστημονικών 
ερευνών θᾳ δοθεί στην ΕξΕλΙξη των υλικών κατα- 
σκευῆς απὀ τα οποία αποτελούνται οι έλικες, κα- 
θως καιστην ανεύρεση των καταλλήλων τοποθΕ- 
σιῶν για τους ανεµοσυλλεκτες. 

Σήµερα βρισκόμαστε πολύ κοντάᾷ στη λύση ενός 
ακόμα σηµαντικου προβλήματος, το οποίο είναι 
Ππ συνδεση των ανεμοστροβίλων µε το κεντρικό 
ηλεκτρικό ὄίκτυο, Παλαιότερα υπήρχε πρόβλημα 
συγχρονισμού μεταξύ των ανεξαρτήτων ουλλε- 
κτὼν αιολικῆς ενέργειας, µε αποτέλεσµα να µην 
Ελέγχεταιαπόλυτα το ρεύμα που παρεχόταν στο 
ὄίκτυο, Μία εταιρία ηλεκτρικής ενέργειας πρεπει 
να εχει αρκετή παραγωγή ὡστε να εἶναι ανα πᾶ- 
σα στιγµή σε θεση να ικανοποιήσει τις ανάγκες 
των καταναλωτών. Η πρόοδος στα ηλεκτρονικά 
σωστήµατα ελεύχου περιόρισε αισθητά το πρὀ- 
βληµα, Οι διακυμάνσεις στην ένταση του ηλε- 
κτρικου ρεύµατος το οποίο τροφοδοτείται στο 
δίκτυο δεν φαίνεται να απασχολεί τους 
Βρετανούς τεχνικούς µιας και ὅπως ανακοίνωσε 
το Κεντρικό Συμβούλιο Ενέργειας, υπάρχει 
δυνατότητα απορρόφησης ενέργειας ίσης µε το 
2031. της σηµερινῆς παραγόµενης, χωρίς σηµα- 
ντικες μετατροπές στο υπάρχον δίκτυο. 

Στις Η.Π.Α. Π επιθυμία για αξιοποίηση της αιολι- 
κής ενέργειας έχει παρει τέτοιες διαστάσεις 
ὡστε οι τοπικες κυβερνήσεις των πολιτειών σκε- 
πτονται να δώσουν κίνητρα, κυρίως μεσώ φορο- 
λογικῶν απαλλαγών, για δηµιουργία νέων εΥγκα- 
ταστάσεων απο ιδιωτικες εταιρίες. Την ἴδια στιγ- 
µη πρεπει να βοηθηθούν οι κατασκευαστές των 
ανεμογεννητριῶν, ὥστε να συνεχίσουν την 
έρευνα προς τη βελτίωση της αξιοπιστίας και τη 
µείωση του κόστους των μηχανημάτων τους, Τα 
συνθετικά υλικά, ιδιαίτερα αυτά που βασίζονται 
στα ανθρακονήµατα, είναι σήµερα η βάση για την 
ΕΣΕλΙΣΗ. 

Η Αμερικανική Ὡμοσπονδιακή κυβέρνηση ἔχει 
αντιληφθεί ότι η χώρα της εἶναι ιδιαίτερα χαρι- 
σµατική απὀ πλευράς αποθεμάτων αιολικἠς 
ενέργειας και εχει αρχίσει να παραδειγµατίζεται 
απὀ τα επιτυχημένα πειράµατα των Ευρωπαίων. 
Ηδη στην Καλιφόρνια εὕρεύει η μεγαλύτερη 
στον κόσµο κατασκεμάστρια εταιρία τουρµπί- 
νων,η 0.5. ΜΛΙΠά ροΜ6Γ, η οποία προμηθεύει τις 
μεγαλύτερες αμερικανικὲς και ευρωπαικές εγκα» 
ταστᾶσεις και έχει εως σήµερα κατασκευάσει 
4.200 ανεμογεννήτριες. Αυτό οµως δεν αρκεί. Η 
αιολική ενέργεια εἰναιυπόθεση των πολλών και 
μόνο µε τη συμμετοχή των μικρών εταιριών θα 
γίνει µία πραγματικά πανεθνική υπόθεση. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΩΣ 9ᾳ 


ΠΟΕΧΕΣΕΙΤ ΓΑ ΥΓΙΕΕΤΕΡΑ ΑΥ[Α 


Από το προσεχές φθινόπωρο οικαταναλωτές 
αυγῶν στις περισσότερες βυρωπαικές χώρες θα 
πόψουν ν᾿ ανησυχούν για τυχόν δηλητηρίαση 
από σαλμονέλα. χάρη σ’ ἕνα πρόγραμμα εµβο- 
λιασμού στα κοτόπουλα προτού αυτά να ξεκινη- 
σουν την περίοδο ὠοτοκίας, 

Ο υποχρεωτικὀς εμβολιασμός έγινε φέτος ως 
νόμος τοι κράτους στη Γερμανία αν και το ϱμβό- 
λιο χρησιμοποιείτο ευρέως κατᾶ τη δεκαξτία του 
80 σπην πρώην Ανατολική Γερμανία, Μία ζωντα- 
νή, εξασθενηµένη µορφή του βακτηριδἰου 
ΦάΙπιοησ]α ϱηἰθγιαϊ[ις δίνεται στα κοτόπουλα µέ- 
σω του πόσιμου νερού λίγες µέρες µετά την ἐξο- 
δὁ τους απὀ το κέλυφος του μητρικού αυγοῦ. 
Καθώς ο µέσος όρος ζωής µίας «Ωοπαραγωγού» 
ὀρνιθας στη Γερμανία εἶναι περίπου ένας χρό- 
νος, θᾳ πρέπει να αναμένεται το τέλος τοι 1994 
μέχρι να εξασφαλισθεί πως όλα τα αυγά που πα- 
ῥαγονται στη χωρᾳ αυτή, προέρχονται από εµβο- 
λιασµένα πτηνά, 

Ὁ Χέρμαν Πίτλερ απὀ το γερµανικὸ υπουργείο 
Γεωργίας τονίζει πως το εμβόλιο δεν εξαλείφει 
το βακτηρίδιο, αλλά περιορίζει δραματικά τον 
αριθμό των μολυσμένων αυγών. Την τελευταία 
δεκαπενταετία τα κρούσματα δηλητηριάσεων 
από σαλμονέλα διπλασιάσθηκαν στην περιοχἡ 
της πρώην Δωτικής Γερμανίας, ενώ µόνο µέσα 
στο 1990 διακοσια ἄτομα έχασαν τη ζωήτους απ᾿ 
αυτή την αιτία. Το Εμβόλιο διατίθεται ἠδη στους 
Γερμανούς αγρότες και πτηνοτρόφους. ενώ και 
οι Ολλανδοί συναδελφοίτους πιέζουν την 
κυβέρνηση να επιτρέψει την εισαγωγή του. 
Ενδιαφέρον εχει εκδηλωθεί και απὀ τα ινστιτού- 
τα της ΜεΕγόάλης Βρετανίας, οπου οι πωλήσεις 
αυγών καικοτόπουλων θχουν μειωθεί σηµαντικά 
µστερα ἀπὸ την µεγάλη επιδηµἰα σαλμονέλας 
του 1988. η οποία μάλιστα στοίχισε στην 
υφυπουργό Υγείας Εντομίνα Κάριτη θέση της. Η 
Εισαγωγή του εμβολίου ὅμως συναντά διάφορα 
γραφειοκρατικά προβλήματα, µιας καιη κατα- 
σκεμάστρια εταιρία ὃεν εχει ακομα υποβάλλει 
την απαιτούμενη αἴτηση εγκρίσεως προς το βρε- 
τανικό υπουργείο Γεωργείας, 


Η ΜΕΓΛΛΝ ΕΠΙΔΗΜΙΑ ΛΤΠΝΙΑΕ 


Ἡ αὐπνία είναι ἑνα πρόβλημα µε γιγαντιαίες δια- 
στάσεις το µεγεθος του οποίου αγνοεῖται συστη- 
µατικά απὀ το ευρύ κοινό, παρ όὀλοπου συμφωνα 
µε ερευνητές απὀ το πανεπιστήμιο του 
Στάνφορντ στην Καλιφόρνια αποτελεί αιτία υψη- 
λής καταναλώσεως φαρμάκων στις Η.Π.Α. Οι 
διαταραχές του ύπνου ξεκινοίιν απὀ την απλή 
«ανεπαρκή υγιεινή ύπνου», από την οποία ὅλοι 
λίγο πολύ υποφέρουν οε κάποιες περιόδους και 
φθάνουν µέχρι τις ανίατες µορφες αυπνίας που 
προκαλούν ψευδαισθησεις και τελικα αποβαί- 
νουν µοιραίες για τον ασθενή. 

Ο Γουίλιαμ Ντίμεντ, διευθυντής της κλινικής ποι 
ασχολείταιµε την έρευνα τῶν διαταραχῶν στον 
ύπνο, λεει Οτι το κοινωνικό κόστος της αυπνίας 
είναι τεράστιο, Αναφέρει μάλιστα ὡς παρᾶδειγ- 
μα την πρόσφατη έρευνα που έγινε σε 199 οδη- 
γούς-υπαλλῆλους κάποιας εταιρίας μεταφορών. 
Τα αποτελέσµατα εδειξαν ὀτιτο θύσυπεφερε 
απὀ «ἄπνοια ύπνου», µία διαταραχή η οποἱα 
οφείλεται στο κλείσιμο του λαιμού κατα τη διάρ- 
κεια του ὑπνου, µε αποτέλεσµα να προκαλείται 
δυνατό ροχαλητό, Ετσιο ασθενἠς αναγκάζεται 


να ξυπνάει εκατοντάδες φορες το βράδι. 
Σκεφθείτε λοιπόν πὀσο κουρασμένος εἶναι την 
επόμενη µερα και πόσο πιθανό εἶναι να κοιµηθεί 
επάνω στο τιμόνι. 

Ο Μάικλ Θόρπι, διευθυντής τοι Κέντροι διατα- 
ραχών ύπνου στο Μοντεφιὀρε της Νέας Υόρκης, 
τονίζει πως οι περισσότεροι άνθρωποι που πᾶ- 
σχουν απὀ αυπνία καταπιάνονταιµε την παρατή- 
ρηση ὁτι εἶναι μονίμως κουρασμένοι, χωρίς ποτέ 
να σκεφτονται οτι ίσως αυτή η κούραση να προ- 
καλεί τις αυπνίες, Προτρέπει επίσης τους για- 
τρούς να µη διστάζουν τη σύσταση θεραπευτικής 
αγωγης στους ασθενεἰς αν θέλουν να προλᾶ- 
βουν την επιδείνωση της κατάστασης, 

Ο Τσαρλς Τζάισλερ απὀ το Πανεπιστήµιο της 
Βοστώνης επισημαίνει πως τα πράγματα εἶναι 
πιο δύσκολα για επαγγέλματα ὁπως οἱ γιατροἱ. Οἱ 
πυροσβέστες κ.ἀ., αφού συχνᾶ οι εργαζόµενοι 
πραγματοποιούν 24ωρες βαρδιες και μερικές 
φορες ξυπνούν εσπευσµενα τις πιο απίθανες 
ὠρες της νύχτας, Αυτή η «ακαταστασία» στο 
ωράριο του ύπνου φθείρειτον οργανισμό, µε 
αποτέλεσµα ένα ἄτομο που κοντεύει να συµπλη- 
ρώσει ζ4 ὥρες χωρίς υπνο, να πέφτει σε «μικρο- 
υπνους» διάρκειας κλασμάτων του δευτερολέ- 
πτου, Είναι φανερό πως ένας τέτοιος «ὕπνος» 
ἰσως αποβεί µοιραίος για την υγεία κάποιου 
ασθενούς κατα τη διαρκεια µίας εγχεἰρισης εφό- 
σον µπορεί να επηρεάσει την ακρίβεια του χει- 
ρουργου. 

Απ' οτι φαίνεται οι γιατροἱ ὅεν ἔχουν μόνον πρό- 
βληµα αὐπνίας µα και αδυναμία ῥιαγνώσεώως της 
στους ασθενείς, Μία ερευνα στις Ηνωμένες 
Πολιτείες εδειξε ὅτι σε ενα δείγµα 10 εκατοµ- 
μυρίων ασθενών, µόνο σε 73 ἄτομα είχε σωστη- 
θεί φαρμακευτική αγωγή. 


ΑΙΧΗΝΑ ΝΕΑ ΠΥΡΑ ΑΠΟ ΤΗΝ 
«ΚΑΛΕΣ ΧΟΛΗΕΤΕΡΙΝΑ 


«Άκόμα και η καλῆ χοληστερίνη μπορεὶ να βλα- 
Ψει την υγεία.» Σ΄ αυτό το σύμµπερασμµα φαίνεται 
νᾳ καταλήγουν οι Αμερικανοί ερευνητες ανατρε- 
ποντας τις παλαιοτερες θεωρίες που υποστηρι- 
ζαν οτιη λιποπρωτείνη υψηλής περιεκτικότητας 
(ΗΡΙ) βοηθά στην πρόληψη των καρδιοπαθειών. 
σε αντίθεση µε την βλαβερή λιποπρωτείΐνη χαµη- 
λής περιεκτικότητας (1 Οἱ ]. 

Οι παλαιότεροι µελετητες είχαν εστιασει την 
προσοχή τους στην απολιποπρωτείνη Α-ἱ (8ροΑ- 
)), η οποία είναι βασικο συστατικό Του ΗΡΙ και 
πειράµατα µε ποντίκια απέδειξαν οτι η μεγάλη 
περιεκτικότητα σε αροΑ-ἱ μειώνει τους κινδύ- 
νους στενώσεων και αρτηριοσκληρυνσης. ο 
Κρεὺκ Γουύρντεν απο το υ61ἱ.Α πειραµατίσβηκε 
µε ποντίκια, τα οποία εἶχαν υποστεί γεννετικες 
µεταλλαξεις, ώστε ν΄ αυξηθεί η περιεκτικοτητα 
του ΗΡΙ. σε απολιποπρωτείνη Α-ίΙ η αροΑ-ΙΙ, η 
οποία αποτελείτο δεύτερο βασικό συστατικὀ της 
καλῆς χοληστερίνης. Στην περίπτωση αυτή η πα- 
ρουσία του ΗΡΙ. ὄχι µόνο δεν βοήθησε, αλλά τα 
ποντίκια παρουσίασαν σε µεγαλο ποσοστό στε- 
νωση αορτῆς και αποθέσεων λίπους στα τοιχῶ- 
µατα των αρτηριών. 

Το συμπερασµα ήταν τελικά οτιη ὠφελιμότητα ἢ 
Οχιτου ΗΡΙ. εξαρτάται απὀ την περιεκτικότητά 
του στις δύο απολιποπρωτείνες. Η Δρο Α-ΙΙ κατα- 
στρέφει τα ἑνζυμα που διαλύουν το λίπος µε 
αποτέλεσµα τη δηµιουργία χοληστερίνης στα 
τοιχώματα των αγγείων. 0 Γουύρντεν πιστεύσι 
πως ακόµα δεν ἔχουμε δει παρά την κορυφή του 


παγόβουνου και ότι µόνο µε έρευνα ευρείας κλἰ- 
µακας θα μπορέσουμε να καταλήξουμε σε ασφα- 
λή συμπεράσματα, Αναφέρει μάλιστα παραδείγ- 
µατα οικογενειών, τα µέλη των οποίων στερού- 
ντοισχεδόν ολοκληρωτικά ΗΡΙ και όµως δεν πά- 
σχουν απὀ καρδιοπάθειες. «Είμαι σίγουρος ὅτι 
κατι πολύ πιο περίπλοκο συμβαίνει», καταλήγει. 


ΝΠΡΕΙ 0 ΧΡΟΝΟΣ ΝΑ ΚΥΛΙΤΗ 
ΠΡΟΣ Τὰ ΠΣΔ; 


Ώρισµένοι επιστήµονες υποστηρίζουν ότι αν το 
Σύμπαν πάψει να επεκτείνεται και αρχίσει να 
αναδιπλώνεται, ἰσως τότε ο χρόνος να αρχίσει 
την αντίστροφη πορεία. Η εντωπωσιακή ὅμως 
αυτή θεωρία άρχισε πρόσφατα να αντιμετωπίζει 
προβλήµατα. 

Ο Βέίμµοντ Λαφλάμ απο τα Εθνικά εργαστήρια 
του Λος Άλαμος στο Νέο Μεξικό λέει ὅτι εἶναι 
απίθανο για το Συµπαν να διαγράψει εναν πλήρη 
κύκλο και να επανξλθει στην ενιαία µορφῆ απο 
την οποία ξεκίνησε. Αυτός ο κύκλος θᾳ ήταν εφι- 
κτός αν εἰχε ξεκινήσει ὡς µία ἅτακτη μαρφῆ 
ύλης, κατι ὅμως που έρχεται σε αντίθεση µε τις 
περαινες παρατηρήσεις του δορυφόρου 6ΟΡΒΕ 
της ΝΑΞΑ σύµφωνα µε τις οποίες το Σύμπαν µας 
προηλθε απὀ µία ενιαία και διαμορφωμένη ποσό- 
τητα ύλης, 

Οι επιστήμονες εδώ και χρόνια προβληµατίζο- 
νται απὀ το γεγονός ότι δύο απόµακρα «χρονικά 
τόξα» δείχνουν προς την ἴδια κατεύθυνση. Στην 
καθημερινή ζωῇ τα πραγµατα συνεχώς φθείρο- 
νται, τα αντικείµενα σπάνε σε χιλιάδες κομμάτια 
μα ποτέὲ δεν ξανασυντίθενται χωρίς εξωτερική 
επεµβαση. Ετσι το τόξο του χρόνου εἰναι φανε- 
ρό ότι δείχνει προς την κατεύθυνση της αυξημέ- 
γης αταξίας (ή εντροπίας). Το ἰδιο εν πολλοίς 
συμβαίνει και στο Σύμπαν µε το συνεχή διαχωρι- 
σμό των γαλαξιών. Έτσι διατυπώθηκε απὀ τον 
Τόμας Γκολνϊ πριν απο πολλά χρόνια η θεωρία 
οτι τα δύο αυτά τόξα συνδέονται και εἶναι πάντα 
οµόροπα. 

Δυστυχώς για τους θεωρητικούς, ο Λαφλάμ απέ- 
δειξε Οτι οι ανομοιογένειες του σύμπαντος με- 
γαλῶώνουν συνεχώς και θα συνεχίσουν να µεγα: 
λώνουν ακόµη και κατά τη διάρκεια της υποτιθε- 
µενης συστολῆς τοι, «ΤΟ Σύμπαν χαµηλης 
εντροπίας εἶναι µία κατάσταση στην οποία δεν 
προκειται γα επιστρέψουµε ποτέ», υποσπηρίζει. 
Όλα αυτά βέβαια θα απαιτήσουν την απαρχή 
απειράριθµων επιστημονικών συζητήσεων και 
στο μέλλον αναµενεται να διατυπωθούν σωρεία 
ἄλλων θεωριών που ίσως να υποστηρίζουν ακρι- 
βώς το αντίθετο, παρουσιάζοντας στοιχεία απὀ 
πληρέστερες παρατηρήσεις, 
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κ. κ οαπμίε 


πν ιστορία της Διοίκησης 

Βομβαρδισμοίύ της ΒΑΕ 

ἔμελλε να σημαδέψει µια 

ημερομηνία, εκείνη της Ίδης 

Μαΐου 1945, τότε δηλαδή 
που 13 Λανγκάστερτης 617ης Μοίρας 
χτύπησαν τρία υδροηλεκτρικἁ φράγ- 
µατα, ανατολικᾶ της βιομηχανικής πε- 
ριοχής του Ρουρ. Ίσως και αυτή η απο- 
στολή να Σἰχε ξεχαστεί ὀπως και τό- 
σες ἄλλες στα χρονια που κύλησαν 
µετά τον 8’ ΠΠ, αν δεν χαρακτηριζὀ- 
ταν απο µια ιδιομορφία: Τα 
Λανγκάστερ που χρησιµοποιήβηκαν 
δεν μετέφεραν το συνηθισµενο φορ- 
το βομβών, αλλα ἕνα νεο εἶδος βόμ- 
βας σχήματος κυλίνδρου, που είχε 
σχεδιαστεἰ εἰδικά για την περίσταση, 
απὀ ενα ιδιοφυή επιστηµονα τον 
ΒαΐΠες Νας. 


βειατο 1941 μόνο το ἑνα δέκατο των 
βομβαρδιστικών σε κάθε επιδρομή 
στην περιοχή του Ρουρ. έριχνετις 
βόμβες του σε αποσταση πέντε µι- 
λίων γύρω απο τα φράγματα. Αλλά 
ακόμῃ και αν οι βολές ἦταν Επιτχη- 
µένες, το τεράστιο πάχος τών φραγ- 
µάτων τα εκανα ουσιαστικά απρὀ- 
αβλητα ακόµη και στις μεγαλύτερες 
συµβατικες βόμβες, 

Τότε σαν «από μηχανής θεός» τη λῦ- 
ση στο πολλαπλό πρόβλημα έδωσε 
ενας ταλαντούχος αεροναυπηγόὸς 
της Βίκερς-Αρμστρονγκο Μπαρνς 
Γουᾶλις, 

Ο Γουᾶλις που δεν ήταν αγνώστος 
στα αεροπορικἀ δρώμενα της πατρί- 
δας του, είχε σχεδιάσει τη δεκαετία 
του ᾿20 το αερὀπλοιο Β100 και αργό- 
τερα µε την ἴδια γεωδετική µέθοδο το 
αβροσκάφος Γουελινγκτον, τὸ καλύ- 
τερο βομβαρδιστικό που εἰχεη ΒΑΕ. 


μετα Ισ γ)α απῶ τα 40.000 ποδια. 
Ωι δονήσεις που θα δημιουργούσε η 
ἔκρηξη πίστευς ὁτιθα μπορούσαν να 
γκρεµίσουν τα φράγματα. Παράτις 
γραφειοκρατικές δµσκολίες, κατάφε- 
ϱξ να ελκύσει το ενδιαφερον των αρ- 
µοφίων, Ἐτσιπρος το τόλος του 1940 
ιδρύεται µια επιτροπή µε στόχο να 
προωθήσει απὀ τεχνικής πλευράς το 
σχέδιο επίθεσης στα φράγματα, υπό 
την καθοδήγηση τομ µποιυργείοιυ 
Αεροπορίας. 

Για το σκοπό αυτό κατασκευάστηκε 
ἕνα μοντελο του φράγµατος Μόουιν, 
σε κλίµακα 1/90 και ο Γουαλις αρχισε 
να πειραματίζεται στην αρχή µε µι- 
κρὲς ποσότητες εκρηκτικών γιανα 
διαπιστῶσει κατά πόσο οι θεωρίες 
του εἶχαν πρακτική εφαρµογή. Στη 
συνέχεια κατασκευάστηκε ἕνα ἆλλο 
μοντόλο σε κλίμακα 1/10, μέχριπου 
βρέθηκε ένα αχρηστειµενο φρᾶυµα 


Το βράδι της 16ης Μαΐου 1943, 19 βομβαρδιστικά Ανγο 


[ΑπίεΙ5 ἀπογειώθηκάν απὀ την Αὐγλία µε στύχο τρία υὔρθήλε- 


πτριχά φράγματα στη Γερμανία, Μετέφερᾶν για το σχοπύ αὐτὸ 


μια γέου τύπου βόμβα, Παρά το γεγθνύς ότι οχτώ αεροπλάνα και 


δ6 αεροπύροι δεν γύρισαν πἰσω, ἢ (ποστολή θεωφήθημε σαν σημα” 


γτική επιτυχία, Πενήντα χρόνια µετά, δημοσιεύουμε λεπτομέρειες 


αντήςτης πρωτύτυτης αεροπορικής επιδρομής, Ιήα χαι θεωρείται 


απύ τις πλέον παβάτο]µες επιγειρήὄεις της ΚΑΕ στον Β᾽ ΠΠ. 


Αλλά ὦν πάρουμε τα πρᾶγµατα σαπὀ 
την αρχ 

Ηδη ΠΒ το 1940, η Διοίκηση 
Βομβαρδισμού της ΒΑΕ, εξεταζε πο- 
λύ προσεκτικά το ενδεχόμενο ενὸς 
ακαριαίου χτυπῆµατος στο γερμανικό 
έδαφος, που θα παρέλυε το βιοµηχα- 
νικό δυναμικό της χώρας. 

Οι συσσωρευµενες βιομηχανίες στην 
περιοχή του Ρουρ καιτα φράγματα 
της περιοχἠς που την τροφοδοτος- 
σαν µε ἠλεκτρική ενέργεια αποτελού- 
σαν σίγουρα ιδανικό στόχο. 

Στις αρχες του πολέμου, η ΒΑΕ δεν 
εἰχε τα µέσα για να πλήξει με ακρί- 
βεια τα φράγματα αυτά. Στις μέχριτό- 
τε προσπάθειες τα βρετανικό βομβαρ- 
διστικά βριχναν τις βόμβες τους µα- 
κριᾶ απὀ τα φράγματα. Για την ακρἰ- 


Του Βασίλη Πιά 


οταν άρχισε οΒ’ ΠΠ, 

Με τη συνδρομή του Επιτελείου 
Αεροπορίας, ο Γουάλις συνέλεξε όσα 
στοιχεία μπορούσε που αφορούσαν 
τον τρόπο κατασκευής των φραγμᾶ- 
των Μόουν, Έντερ καὶ Σορπ στην πε- 
ριοχή του Ρουρ. 

Γρήγορα διαπίστωσε ὅτι η διατριτικἠ 
ικανοτητα και η εκρηκτική ισχύ των εν 
χρήση βομβών μπορούσαν να επιφἒ- 
ρουν µόνον επιφανειακές ζημιές και 
ἠταν φυσικά εντελώς ακατόλληλες 
για τη συγκεκριμένη αποστολή. Όλες 
οι ενδείξεις τον οδήγησαν αρχικά στο 
συμπέρασμα ὅτι χρειαζόταν μια βὸµ- 
βα 10 τόννων µε σχήµα ενός μικρού 
αεροπλοίου Β 108, την οποία θα µπο- 
ρούσε να ρἰξει ἕνα βομβαρδιστικά 


στην Ομαλία, οπου βα μπορούσαν να 
γίνουν δοκιμές µε πραγματικά ὅπλα. 
Παρ’ όλους τους πειραματισμούς, οὐ- 
τε ο Γουᾶλις, αλλα οὗὖτε και η Επιτρο- 
πἠ κατέληξαν σε κάποιο συγκεκριμέ- 
νο τύπο βόμβας. Ο Γουᾶλις ακόµα πἰ- 
στευε ὀτιμια µεγάλη βόμβα µε τις ζο- 
νήσεις πο θα δημιουργούσε η εκτό- 
νώση της ἦταν η μοναδική λύση, ενώ 
η Επιτροπή (ΑΙΓ Αἰἴβοκ 0η Ὠᾶπις 
(οπιπιή{θβ) δρν απέκλειε και το ενδε- 
χόµενο της χρησιμοποίησης τορπι- 
λῶν 


Τόσο ομῶς οι θεωρἰες του Γουᾶλις, 
όσο και οι προτάσεις της επιτροπής, 
απείχαν πολύ απὀ την πραγµατικότη- 
τα, 

Απλούστατα, η ΒΑΕ στις αρχές του 


. 


--- 


πολέμου δεν εἰἶχε κανένα τόσο µεγά- 
λο αεροσκάφος για να μεταφέρει τη 
βόμβα, αλλά και αν υπήρχε, ήταν αδι- 
νατο να χτυπηθεί ἑνας τέτοιος μικρᾶς 
στόχος απὀ τόσο μεγάλο ύψος. 
Ακόμα καιη Επίθεση µε τορπίλες ἦταν 
καταδικασμένη. µια και οι Γερμανοί 
εἶκαν ποντίσει σειρές από μεταλλικά 
δίχτυα μπροστά απο κάθε φραγμα. 
Επρεπε λοιπόν τα φράγματα να γκρε- 
µιστούν µε κάποιο τέχνασμα. Πώς 
θµως, 

ὢ καιρός περνούσε καιο Γουᾶλις 
στριφογήριζε κάθε βρᾶδι στο κρεβάτι 
του. Κάτι τοι έλεγε µέσα του ὁτιλίγο 
να προσπαθούσε ακόµα και θα εβρι- 
σκε τη λύση. 

Απορροφημἒνος απὀ τις οκέψεις του), 
ενα απὀγευµα περπάτησε ὡς την πα- 
ῥᾳλία του Ντόρσετ (περιοχή στις νό- 
τιες ακτές τῆς χώρας, όπου υπάρχει 
και η ομῶνυμη κομητεία). Το χώμα 
ανάμεσα στα χαλίκια ἦταν πολύ µα- 
λακό. Εἰχε βρέξειτην προηγούµενη 
μερα και µε δυσκολία ξεκόλλαγες τα 
πόδια σου απὀ τη λάσπη. 

Ὁ Γουάλις προχώρησε προς την ακτῃ. 
Δυο ἀγδρια οκτώ µε δεκα χρονών ἑἐρι- 
χναν βότσαλα στο νερό, Τα χαλίκια 
ἕκαναν δυο µε τρία γκελ στην επιφά- 
Νεια και μετά βμθίζονταν σχηµατίζο- 
ντας οµόκεντρους κύκλους. 

Λίγο πριν σουρουπῶώσει, πήρε το δρό- 
μα της επιστροφῆς, Μόλις έφτασε 
σπίτι, τράβηξε κατευβείαν στον κήπο. 
Δεν ἤβελε να τον ενοχλήσει κανείς. 
Ἠθελε να μείνει μόνος, για να σκε- 
φτεῖ. 

Το δειλινό έπεφτε νωχελικά πάνω 
στην αγγλική γη, όταν ο Γουαλις ἔφε- 
ϱὲ Οτο μυαλό του την εικόνα τῶν παι- 
διόν που ἐριέναν βότσαλα στο νερά, 
Ενα, ὅμο, τρία γκελ και µετά το βο- 
τσαλάκι χανόταν. Κάπως έτσι θα µπο- 
βοῦσε να χοροπηδήσει και µια µικρή 
κυλινὂρικη βοµβα πριν να εκραγεί στα 
Βεμελια ενός φράγµατος σκεφτηκε. 

Η γυναίκα του τον καλούσε απὀ µέσα 
για το βραδινό φαγητὸὰ. Ενιωθε ότι 
κάποιος τον διέκοπτε την πιο κρίσιμη 
Οτιγμή, 

«ἵνα πάρει ο διᾶολος» Ιιθύρισε. ο μὸ- 
νος τροπος για να «πεσουν» τα φράγ- 
µατᾳ ὅξν ήταν ἕνα απευθείας πλήγμα 
αλλά η δηµιουργία µιας ἐκρηξης µέσα 
στο νερό, το ὡστικό κύµα της οποίας 
θα εξασκούσε αρκετή πίεση στα τοι- 
χώματα του φράγµατος ώστε να τα 
Υκρεμίσει ὁπως η έκρηξη µιας βόμβας 
βυθού συμπιεζει τα τοιχώματα ενός 
υποβρυχίοι μεχρι να τα συνθλίψει. Η 
λύση βρισκόταν ακριβὼς εκεί αν και 
το Πρόβλημα παρέμενε το να φέρει τη 
βόμβα κοντά στο τοίχωμα του φρᾶγ- 
µατος πριν αυτή αρχίζει να βυθίζεται. 


ΗΒΟΜΒΑ ΠΟΥ ΑΝΑΠΗΛΑ 
Με αυτὲς πς σκεψεις στο μυαλό τοι!, 
ο Γουάλις ΠΡΘΕ σε επαφή µε αξιωµα- 
τικους του Ναμαρχείου, ζητώντας νά 
του επιτρεψουν να κάνει πειράµατα 
στο Εθνικό Εργαστήριο Φυσικής στο 
ΜΗτλσεξ. 

Μετις πρώτες δοκιμες διαπίστωσε ὅτι 
η τεχνική της αναπήδησης, θα µπο- 
ῥούσε να Είναι πια αποτελεσματική, 
αν µεσω Ενός κατάλληλου µηχανι- 
σµου, η βόμβα εἰχε µια αρχικη ταχί- 
τητα περιστροφῆς πριν την ἄφεση, 
αντίθετη προς τη φορᾶ κίνησης τοι! 
αεροσκάφους. 


. 


«ο θμς 


Παρά τις αρχικες δυσπιστίες της ΒΑΕ. 
το Δεκέμβριο του 1942 δόθηκε η 
ἄδειᾳ για την πρῶτη δοκιμή, 

Ένα απὀγευµα της 6ης Δεκεμβρίου, ο 
σμηναγός Σάμερς, ο ἄνθρωπος που 
εἶχε πετάξει καιτο πρωτότυπο του 
Σπιτφάιρ (βλ. ΠΤΗΣΗ Νο 104] δοκιµα- 
στής πιλότος τοι ομίλου Βἰκερς, απο- 
γειῴθηκε µε ἕνα βομβαρδιστικό 
Γουελινγκτον (Ν εἰ/παίοπ). 
Συγκυβερνήτης σ' αυτή την πτήση, 
ἦταν ένας ἄλλος δοκιμαστής πιλότος 
ϱ Καντασᾶϊντ, ενώ ο Γουάλις επέβαι- 
νε στο αεροσκάφος σαν υπεύθυνος 
ρίψης βομβών. 

Με φορτίο δυο σφαιρικὲς βόμβες, 
που περιστρέφονταν µε τη βοήθεια 
µιας ειδικά σχεδιασµένης διάταξης, 
το αεροπλάνο κατευθύνθηκε στη θα- 
λασσια περιοχἡ δοκιμών. 

Στις 19:54 τοπική ώρα ρίφθηκε ῃ πρώ- 
τη σφαίρα απὀ ύψος μόλις 60 µετρων 
και ενώ η ταχύτητα του αεροσκάφους 
δεν ξεπερνούσε τα 224 μίλια. Η αρχι- 
κἡ ταχύτητα περιστροφής της δοκι- 
µαστικής βόμβας ήταν 220 στροφές 
το λεπτό. Η δεύτερη σφαίρα ρίχτηκε 
ἑξι λεπτά αργότερα και ενώ το 6ερο- 
σκάφος ταξίδευε µε 253 µίλια την 
ώρα, απο ὕψας πάλι θ0 µέτρων. 

Μια φωτογραφική μηχανή στο ἐδα- 
φος, «έδειξε» ότι και οι δυο μπάλες 
απέτιχαν ν᾿ αναπηδήσοιν και κόπη- 
καν στα δύο µε την πτώση, 


Ο Γομᾶλις τοτε σκέφτηκε να δνισχυ- 
σει τις υπόλοιπες σφαίρες οτην εξω- 
τερική τους επιφάνεια µε µια στρὠση 
κονιορτοποιηµένου φελλού µαζί µε 
τσιμέντο. 

Η ηµέρα τελεἰώσε ἠσυχα και για τους 
τρεις, ενώ ο Γομᾶλις χαρακτήρισρτην 
προσπάθεια συναρπαστική. Η δεύτε- 
ρη δοκιμῆ είχε σχεδιαστεί γιατις 13 
Δεκεμβρίου, αλλά λόγω κακῶν καιρι- 
κὠν συνθηκών αναβλήθηκε για δύο 
μέρες, 

Εκείνο το χειµώνιάτικο πρωινόο 
Σάµερς ἤθελε να ρίξειτο Γουέλινγτον 
σε βύθιση µε τη µεγαλύτερη δυνατή 
ταχύτητα και να απελευθερώσειτις 
σφαίρες απὀ τα 18 µέτρα, 

Στις 11:94 η πρὠτη σφαίρα έπεφτε 
από ὄψος μόλις 13,5 μετρῶν και µε 
ταχύτητα περιστροφής 725 τροφές 
στο λεπτό. Για να ρίξειτη δεύτερη, ο 
Σάμερς κατέβηκε ακόµη πιο χαμηλά. 
Η σφαίρα έπεσε στο νερο απο 11 με- 
τραύψος. 

Παρα την αρχικη εντύπωση ότι και οι 
δυο μπάλες εἶχαν θρυμµματιστεί κατά 


την κρούση τους µε το νερό, ο 0 Βασιλιας Γεώργιος ο δος εξετάζει φώτογραφίες απὀ το φράγμα Ἰόουν, μετᾶ 


την επίθεση της 617 Μοίρας, Δίπλα του 6 αντισµήναρχος Γκάι Γκίμπσον. 


Αντισµήναρχος Γκάι Γκίμπσον. 
Επικεφαλής της 617 Μοίρας στην επἰ- 
Βεση στα φράγματα της θιοµηχανικῆς 
περιοχής Ρουρ. 


Γουαλις ὅυο ὥρες αργότερα βρήκε τη 
µία ἄάθικτη, 

Η τρίτη δοκιμή ἔγινε στις 9 ἱανουαρίου 
19453. ο Σάµερς έριξε µια επανα- 
συγκολληµενη μπάλα απὀ τα 26 µε- 
τρακαιµε ταχύτητα περιστροφής 800 
στροφές στο λεπτο. Παρόλο που 
ἔσπασε αμέσως µε την επαφή της στο 
νερό, ἕνα κομμᾶτι της εκτινάχθηκε σε 
απόσταση 400 µέτρων. 

Για την τέταρτη δοκιμή που έγινεστις 
25 Ιανουαρίου, κατασκευάστηκε µια 
Εὐλινη μπᾶλα µε ραβδώσεις στο εξω- 
τερικὀ της και ρίφθηκε απὀ το αΕρο- 
σκάφος απὀ ύψος 12,8 µετρων. Η 
«βόμβα» έκανε Ἰ9 αναπηδήσεις! Την 
Επόμενη µέρα ρἰχθηκε µια παρόμοια 
μπάλα απὀ τα 14,4 μετρα αναπηδώ- 
ντας 20-22 φορές. 

Αμέσως στις 5 Φεβρουαρίου ακο- 
λουβείη 5η δοκιμή. Χρησιμοποιήθηκε 
ξανᾱ µια ξύλινη σφαίρα µε διάµετρο 
ενός μέτρου. 

Στα µέσα εκείνουτου μηνός αποφασἰ- 
ζεται τα αεροσκάφη που θα χρησιµο- 
ποιηθούν στην επίθεση στα φράγµα- 
τα, να εἶναι Δανγκάστερ, ενώ συνεχί- 
ζονται οι δοκιµες µε μπᾶλες που η 
διάμετρος τους δεν ξεπερνά το Ενα 
μέτρο {όριο διαστάσεων για τα βοµ- 
βαρδιστικά Γουξλινγκτον). 

Στα Λανγκάστερ όμως μπορούσαν να 
χρησιμοποιηβοῦύν βόμβες µε διάμετρο 
ενός μέτρου και 50 εκατοστών. 

Ο Γουᾶλις υπολόγισε για παράδειγµα 
ότι οι ρίψεις βομβών ενός Γουξ- 
λινγκτον απὀ τα 76, 48 και 36 µέτρα 
ισοδιναμούσαν στο Λανγκάστερ µε 
ρίψεις απὀ τα 120, 75 και ϐ0 µέτρα. 
Για να εξακριβωθεί η σχέση µεταξύ 
περιστροφών της σφαίρας, ἠψους και 
ταχύτητας Του αεροσκάφους, επανα- 
λήφβησαν µια σειρᾶ απὀ δοκιμές στο 
ἴδιο ύψος και την ἰδια ταχύτητα, αλλα 
µε διαφορετικὸ βαθμό περιστροφής 
της βόμβας. Αποτελεσματικός βαθ- 
μός κρίθηκε αυτός των 500, 700 και 
1000 στροφών το λεπτό αντίστοιχα. 
Ο Γουᾶλις σ αυτό το στάδιο των δοκι- 
μών αμφιταλαντεύονταν ακόμα για το 
σχἡµα της βόμβας που θᾳ χρησιµο- 
ποιούσαν στην επιδρομή. Ποιᾶ ήταν η 
καλύτερη Εκλογή: Μια απλή µεταλλι- 
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Μία απὀ τις θόμµθες που χρησιµοποιη- 
θηκαν για τις δοκιµες πριν την επιχεῖ- 
ρηση. Βρέθηκε στο Τσέσιλ Μπιτς, Το 
Σεπτέµθριοτου 13992. 


κή σφαίρα ἤ ένας μεταλλικός κύλιν- 
δρος µε επικάλυψη ξύλου; 

Επιπλέον ήταν αβέβαιος για τὸ απο- 
τελεσµα της πρὀσκρούσης των ὃυο 
κατασκευών στο νερό. Γή αυτό το λό- 
Υο συνεχίστηκαν οἱ δοκιμές µε µια ξύ- 
λινη και μια μεταλλική σφαίρα. 
Παρακολουθώντας ὀλες αυτέςτις ὅσ- 
κιµές το Επιτελεἰο Αεροπορίας καιτο 
Ναυαρχείο, ὅεν εκρυβαν τον εν- 
βουσιασµότους. Σημειωτέον ὅτι οι 
δοκιμες είχαν γίνει απὀ πολίτες, χώ- 
ρίς τη μεσολάβηση στρατιωτικών. 
Τελικά ο Γουάλις πρότεινε δύο τῦ- 
πους βομβών: Μια µικρή των 850 λι- 
βρών µε το ὄνομα «ΗΙΠΠΡαΙ» για να 
χρησιµοποιηθεί απο αεροσκάφη 
Μοσκίος (Μοδαμήοθξ] εναντίον πλοί- 
ὧν και µια µεγάλη των 11.000 λιβρών 
με το όνομα «ὦρκεερ» ἵπα να µετᾶ- 
φερθεί απὀ αεροσκάφη Λανγκάστερ 
στην επίθεση στα φράγματα. 

Ὅμως η αντἰδραση του αρχηγού της 
Ἀιοἰκησης Βομβαρδισμού πτεράρχου 
Άρθουρ Χάρις, παραλίγο να τινᾶξει το 
λο σχέδιο στον αέρα. Ο Χάρις µε κα- 
νὲναν τρὀπο ὅεν ήθελε να συμμετά- 
σχουν βομβαρδιστικά του στην επι- 
δρομή, µια και θεωρούσε µια τέτοια 
Επιχείρηση αστεία, Κατά βάθος δεν 
ηθελε ν’ αποκοπούν τα Λανγκάστερ 
του από τον κύριο σκοπό της αποστο- 
λής τους, δηλαδη τον ανηλεή βοµ- 
βαρδισμὀ γερμανικών βιομηχανικών 
πολεων. 

Με τη μεσολάβηση τελικα του πρώην 
αρχηγού του Γενικοῦ Επιτελείου! 
Τσαρλς Πόρταλ, ο Χάρις πείστηκε και 
ἔδωσε απὀ τη µεριᾶ του κάθε ϱλευθε- 
ρία κινήσεων στον Γουάλις, προκειμέ- 
νου ο τελευταίος να κάνει όσο καλύ- 
τερα τη δουλειά του. 

Πρωταρχικό μέλημα ηταν τώρα να γ]- 
νουν οι µετατροπες σ᾿ έναν αριθμό 
Λανγκάστερ για να ξεκινήσουν οι Τε- 
λικές δοκιψές. 

Απόντις 26 Φεβρουαρίου 1943 αποφα- 
σἰίστηκε να τροποποιηθούν τρία 
Λανγκάστερ και να κατασκευαστούν 
150 βόμβες «ἰ]ρχεερ». ἂν όλα πήγαι- 
ναν καλά θα γίνονταν μετατροπές και 
σε άλλα οὐ αεροπλάνα. Σκοπός όλων 
ῆταν η καταστροφή των φραγμάτων 


0 σχεδιαστής τῆς «υρκαερ» θόμδας 
Μπαρνς Γουάλις. 


πριν τοτελος Μαΐου, όταν η στάθμη 
των νερῶν θαβρισκόταν στο πιο ιψηλὀ 
σηµείο, ἰδιαἰτερα η καταστροφή του 
φράγματος Μόουν ύψους 40 µέτρων, 
µήκους 85Ώ µέτρων και πάχους 34 µε- 
τρων θα απελευθέρωνε την τεχνητή 
λίμνη που βρισκόταν απὀ πίσω µε 
αποτέλεσµα την αδρανοποίηση µιας 
τεραστιᾶς περιοχής που Βεωρείτο 
σαν η βιομηχανική «καρδιά» της 
Γερμανίας 

Μεσα σε τρεις µῆνες λοιπόν έπρεπε 
να τροποποιηβοῦν τα αεροσκάφη, να 
κατασκευαστούν οιβόμβες, να γίνουν 
οι δοκιµες ρίψης και να δημιουργηθεί 
µια μοίρα ποι;θα ἔφερνε σε πβρας την 
αποστολή. 

Προς το τέλος Φεβρουαρίου ο 
Γουᾶλις εἶχε ετοιμάσει τα σχεδια της 
βόμβας και ξεκίνησε την παραγωγή. 
Αποτελείτο απὀ ἕνα κυλινδρικό 
«τύμπανο», γεµισµένο µε 6.800 λἰ- 
βρες εκρηκτικών (ή αδρανές υλικό δο- 
κιμών] µε ξύλινη επικάλυψη για να 
του δώσει σφαιρικό σχήµα, ελαφρά 
πλατυσμένο, έτσι ὦστε να εφαρμόζει 
σε δυο συγκρατητικούς βραχίονες 
στην ἄτρακτο ενός τροποποιημένου 
Λανγκάστερ ΙΙΙ. 

Στα τρία πρώτα Λανγκάστερ αφαιρέ- 
θηκαν τα πολυβόλα της ραχης, καθώς 
και οι θυρίδες της αποθήκης βομβών, 
έτσι ὥστε να εξοικονοµηθείἰ χώρος 
για τις βόμβες και τα υὁραυλικά μοτέρ 
που τις περιέστρεφαν. 

Οι δοκιμές άρχισαν στις 13 Απριλίου 
στον κόλπο Ρικάλβερ του Κεντ. 
Εκπρόσωποι του Ναμαρχείου και του 
Υπουργείου Αεροπορίας παρακὀο- 
λουβούσαν τις δοκιμές, που ὅπως και 
στις προηγούμενες στο Τσέσιλ Μπιτς, 
τη συνολική ευθύνη εἰχαν πολίτες, 
Στους μέχρι τώρα δοκιμαστές-πιλό- 
τους προστέθηκε ἄλλος ένας, ο σµη- 
ναγός Λονγκμπότομί!], ο οποίας εἶχε 
ασχοληθεί µε την αεροφωτογρᾶφιση 
των φραγμάατῶν χρησιμοποιώντας 
Σπιτφᾶιρ. 

Χωρίς αμφιβολία το Σπιτφάιρ λόγώ 
του μεγέθους του καιτης ταχὐτητάς 
του. ἦταν το καταλληλότερο αερο- 
σκάφος ἵνα φώτογραφικες αναγνωρί- 
σεις, Για την ιστορία, οι φώτογραφίες 


Ένα απὀ τα τροποποιημένα Λανγκάστερ που πήραν µέρος στην επιδραµῇ. 


που «τραβήχτηκαν» από τετοια αερο- 
σκάφη στα φράγματα του ουρ, θεὼ- 
ρήθηκαν οι καλύτερες που εἰχαν βγει 
ὡς τότε. Με βάση αυτὲς φτιάχτηκαν 
τα μοντέλα των φραγμάτων σε κλίµα- 
κα ίατις πρώτες δοκιμές. 

Απότις φωτογραφίες που ὀπαιρναν 
καθημερινα Σπιτφᾶιρ της Ρ41Ίης 
Μοίρας, η ηγεσία της ΠΑΕ εἰχε στη 
διαθεσῆ της πληροφορἰες για τη 
στάθμη του νερου στα φράγματα και 
τη διάταξη των αμυντικών θέσεων. 

Οι δοκιμαστικές ρίψεις καιτροποποι- 
ῆσεις των βομβών συνεχίστηκαν ὡς 
το Μάϊο, κυριολεκτικά σε «απόσταση 
ἄναπνοης» από την ημερομηνία της 
αναμενόμενης επιχείρησης. 
Σύμφωνα µε το ημερολόγιο που κρᾶ- 
τούσε ο Γουᾶλις, στις 19 Μαΐου ρἰ- 
Χθηκε στο θαλάσσιο χώρο δοκιμών µε 
Επιτυχία η πρωτη βόμβα που περιείχε 
πραγματικά εκρηκτικά, μόλις τεσος- 
ρις ημέρες πριν τη σχεδιαζόµενη επι- 
χείρηση. 

Η βόμβα μόλις έπεφτε στο νερό ανα- 
πηδούσε δυο, τρεὶς φορές και βυθιζό- 
ταν πριν εκραγεί ωὁροστατικά σε 
συγκεκριµένο βάθος, 

Αυτή ποι χρησιμοποιήθηκε στην απο- 
στολή είχε µήκος ενάμισι μέτρο και 
διάµετρο ένα. Περιείχε πέντε τόνους 
εκρηκτικών. Ένας πυροκροτητής ἐδι- 
νε το ἕἑναυσμα στους πυροσωλήνες 
της βόμβας 90 δευτερόλεπτα µετά 
την επαφῃ του κυλίνδρου µε το νερο. 
αν στο µεταξύ η βόμβα δεν είχε εκρα- 
γεί ωδροστατικά σε βάθος εννέα µέ- 
τρῶν, 

Στα Λανγκάστερ δεν είχαν αφαιρεθεί 
µόνο οιθυρίδες εξόδου των βομβών ή 
τα πολυβόλα, αλλά εἰχε γίνει επίσης 
και µια εγκάρσια τοµῆ στην ἄτρακτο 
σχήµατος Ν, απ᾿ ὀπου «έφευγαν» οἱ 
βόμβες, 

Τέτοιο ήταν το πέπλο µιστηρίου γή- 
ρω απὀ το µέγεθος καιτο σχηµα της 
βόμβας, που όταν πλέον ο Β᾽ ΠΠ εἶχε 
τελειώσει, οι Βρετανοί αρνούντο να 
δώσουν στη δημοσιότητα τεχνικές 
λεπτομέρειες, Να φανταστεί κανείς 
ὅτι ακόµα και στο φιλμ ποι γυρίστηκε 
το 19δ4µΕ θέµα τη συγκεκριμένη επι- 
ὀρομή, οιβόµΡες των Λανγκάστερ 
δεν εἶχαν το πραγµατικό σχήμα. 
Έπρεπε να περάσουν άλλα οχτώ χρό- 
νια και μετά την επιμονή ενὸς 
απερἰεργοι» µοντελιατή που ἠθελε 
να φτιάξει ένα ακριβές μοντέλο των 
Λανγκάστερ ποι πήραν µέρος στην 
αποστολή πρι το Ὑποιργείο 


ΤΗΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΟΣ Ἡ3 


Αεροπορίας δώσει στοιχεία στη δη: 
µοσιότητα. 

Σύμφωνα µε τα στοιχεία αυτά, έγιναν 
γνωστές και ἄλλες τεχνικές λεπτομέ- 
ρειες, 

Για παράδειγµα οι κινητήρες που πε- 
ριέστρεφαν τις βόμβες. εἶχαν στερε- 
ωβρί στο σημείο ρίψης βομβών, λίγο 
πιο μπροστα απὀ τους βραχίονες που 
τις σιγκρατούσαν, ενώ ασυρματιστῆς 
του αεροσκάφους εἶχε την ευθύνη να 
βέσεισε λειτουργία τα μοτέρ δέκα 
λεπτᾶ πριν τη ρίψη. 

Το ακριβές σηµείο της ρίψης βομβών 
στα φράγματα Μόουν και Ἐντερ, στη- 
ῥρίκθηκε στο γεγονός ὁτιήταν γνώστη 
εκ τών προτέρων η απὀσταση μεταξυ 
των πυργίσκων πάνώ στα φράγματα. 
Με τη μέθοδο του τριγωνισμούῦ διαπι- 
στώθηκε ὅτιτο σωστό σηµείο ρίµης 
τῶν βομβών, ῆταν 411 µέτρα πριν το 
στηθα(ο του φράγματος. 

Τη στιγµή της ρίφης το αεροσκάφος 
έπρεπε να βρίσκεται 18 µέτρα πάνω 
απὀ το νερό, ἐτσι ὥστε ο κύλινδρος 
να χτυπήσει την επιφἀνειἁ του υπό 
αμβλεία γωνία. Για να γίνει αυτο το- 
ποθετήθηκαν δύο προβολείς στη μυτηή 
και στην ουρά του αεροσκάφους. 
Μόλις ο ναυτίλος έβλεπε απὀ ένα ση- 
µείο στη δεξιά πλευρά του Λαν- 
γκάστερ τους ὅύο προβολείς να 
συγκλίνουν και να σχηματίζουν στο 
νερο ενα 8, ἔπρεπε αµέσως να απε- 
λευθερῶώσει τη βοµβα. Ταυτόχρονα ο 
ιπταµενος μηχανικός έλεγχε την τα- 
χύτητα να µην υπερβεί τα 250 μίλια 
τὴν ὡρα. Η ἐλλειψη συγκυβερνήτη 
στα Λανγκάστερ αποδείχθηκε και 
στην περίπτωση αυτή ότι αποτελούσε 
σοβαρό μειονέκτημα. 


ΛΙΤΟ ΠΡΙΝ 
ΤΗΝ ΕΠΙΔΡΟΜΗ 


Ενώ οι δοκιμαστικὲς ρίψεις συνεχίζο- 
νται µε αμείωτο ρυθμό στον κόλπο 
Ρικάλβερ, πολλοἰαπο τους συνεργᾶ- 
τες τοι! Γουσλις είχαν αρχίσει να ανα- 
ρωτιούνται που εἶναι οι άνδρες της 
ΒΑΕ που θα έπαιρναν µέρος στην 
αποστολή. Ίσως οι ἰδιοι να µην εἰχαν 
προσέξει ἑναν αντισμήναρχο που πα- 
ρακολουθούσε µαζί µε ἄλλους στρα- 
τιωτικούς και πολίτες τις δοκιμός από 
την ακτή. Ώταν στις 24 Απριλίου έβλε- 
παν τον Γουάλις να συζητά για αρκε- 
τῇ ώρα παράµερα µαζἑτου, καταλα- 
βαν ὁτιο αξιωματικός αὐτὸς θᾳ ήταν 
ἄμεσα επιφορτισμένος µε την προώ- 


θηση του σχεδίου επίθεσης. Οι υπο- 
ψίες τους επιβεβαιώθηκαν σε λίγα λε- 
πτά µια και ο Γουᾶλις σύστησε τον µι- 

κροκαμώμενο αξιωματικό στους 

συνεργάτες του: 

«Κὐριοι, ο αντισµήναρχος υγ ΙΌ50Π 

εἰναιεπιφορτιαμένος από τη Διοίκηση 
Βομβαρδισμού να πάρει µέρος στις 
τελικες δοκιμές». 

«Σύντομα θα εκπαιδευτούν μαζίτου 
και ἄλλοι άνδρες της ΗΑΕ για τη σχε- 
διαζόµενη επίθεση». 

«Παρακαλώ, πριν δωσετε οποιαδήπο- 
τε οδηγία στα πληρώματα που πρό- 
κειται να εκπαιδευτούν εδώ, ελάτε σ' 
επαφή µαέζίτου». 

Ο Γκίμπσον κούνησε καταφατικά το 

κεφαλι και Επιασε κουβένταµετους 

Σάμερς και Λονγκμπότομ γιατο ύψος 

ρίψης των βομβών. 

Εν τω μεταξύ απο τις 23 Μαρτίου 
1945 εἶχε ιδρυθεί µια νέα μοίρα βοµ- 

βαρδισμού η 617η, µε αποκλειστικὀ 

σκοπο την επίθεση-στα φράγματα. 

Παρα την πεποίθηση που επικρατού- 

σε μέχρι σήµερα. λίγοι απὀ τα πληρώ- 

µατα που επανδρωσαν την καινούρ- 

για μοίρα εἶχαν µεγάλη επιχειρησιακή 

δράση. Μερικοί απλά εἶχαν συμμετᾶ- 

σχει σε κάποιες αποστολές βοµβαρ- 

δισμού πανω από τη Γερμανία, σε 

αντίθεση µε τον Γκίμπσον που είχε 

συμπληρώσει 71 αποστολές, Όλοι 

τους εθελοντικά εἶχαν επανδρώσει 

την καινούργια µοίρα και εκτός απὀ 

τον Γκίμπσον, κανείς άλλος δεν ἠξε- 

ρε το σκοπὀ της αποστολῆς του. 

Η εντατική εκπαίδευση στα νέα καθή- 

κοντά τούς, ἄρχισε κάτω απὀ συνθή- 

κες απόλυτης μυστικότητας. Χειρι- 

στὲς και πληρώματα πετούσαν µε δᾳα- 

νεισµένα Λονγκάστερ απὀ άλλες µοί- 
ρες και εκπαιδεύονταν σε χαμηλού 

ύψους πτήσεις µε τη χρῆση χαρτῶν. 

ρίχνοντας εκπαιδευτικές βόμβες από 

ύψος 18 µέτρων. Είχαν εξοικιωθεί 
στις «νυχτερινές πτήσεις». πετώντας 

μέρα µε τη χρήση σκούρων γυαλιών. 
και την επικάλυψη του κόκπιτ και του 
θόλου του μπροστινούῦ πολιβολητή 

µε σκούρες κόλλες, 

Απότις Ἰ1 Μαΐου, τα πληρώματα ἄρ- 

χισαν να εξασκούνται µε τις βόμβες 

«ὕρκεερ» ανοιχτά του Ρικἆἀλβερ. 

Τώρα οι δοκιμές γίνονται και νύχτα. 

Πολλές φορές τα Λανγκάστερ κά- 
νουν «περάσματα» πάνω ἀπὸ τα υπο- 
τιθέµενα φράγματα ανα δύο. Τα πλη- 
ρώματα των αεροσκαφών προαϊσθα- 
νονται ὀτιη πραγματοποίηση της 


Οι διαδοχικὲς φάσεις ρίῴης της δύμ- 


θας «Ι]ρχδθρ», κατα τη διάρκεια των 
δοκιμών στον κόλπο Ρικἀλδερ. Να ση- 
μειωθεί ότι η θόµθα έχει ακόµα την ξύ- 
λινη επικάλυψη. Σύντομα διαπιστώθη- 
κε ὅτι ο μεταλλικός κύλινδρος συµπε- 
Ριφερονταν καλύτερα στο νερὸ χωρίς 


αυτη. 
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αποστολής εἶναι θέμα ημερών. 

Στην επιδρομή που σχεδιάστηκε με 
κάθε λεπτομέρεια γιατις Ίθπρος 17 
Μαΐου, τότε που το φεγγάρι θα ἦταν 
ολόγιοµο. ὅδθηκε η ονομασία 
«ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΤΙΜΩΡΟΣ». 

τέσσερις απὀ τους πιλότους πληρο- 
φορήθηκαν γα τους στόχους τους 
στις 15 του μηνός, ενώ ἡ πλήρης ενη- 
µέρωση ὅλων τῶν πληρωμάτων ἔγινε 
την επόμενη μερα. 


Η ΕΠΙΛΡΟΜΗ 

Στις εννξα το βρᾶδι, ημέρα Κυριακή 
της Ίθης Μαΐου, 18 Λανγκάστερ ἀρχι- 
σαν να απογειώνονται απὀ το 
Σκάμπτον. Τα αεροσκάφη εἰχαν χωρι- 
στεἰσε τρεις ομάδες (κύματα) των εν- 
νεα, πέντε και πέντε αεροσκαφών, 
Στο πρὠτο κύμα επικεφαλῆς ἤταν ο 
Γκίμπσον, ενῶ ακολουθούσαν δύο αε- 
ροσκάφη µε τους σμηναγούς 
Χόπγκουντκαι Μάρτιν. Επικεφαλής 
του δεύτερου κύματος ήταν ο σµηνα- 
γὸς Τζόζεφ Μακάρθι, ένας Αµμερι- 
κανός που υπηρετούσε στην ΒΑΕ. 
Αυτός θᾳ ακολομθοῦσε βορειότερη 


κάτεσσερις εβδομάδες αργότερα. 

Χρησιμοποιώντας χαρακτηριστικά ση- 
µείατου εδάφους για ναυτιλία, τα σε- 
ροπλάνα πατούσαν πάνω απὀ την ολ- 
λανδικη ὕπαιθρο προσεγγίζοντας 
τους στόχους απὀ τα βορειοδυτικά. 
Να σημειωθεί ότι η αεροναυτιλία κατά 
τη διάρκεια της πτήσης ἦταν εξαιρετι- 
κά δύσκολη. µια και Τα Λανγκάστερ 
ἔπρεπε να πετούν σε πολύ χαμηλό 
ύψος. Αυτό σήμαινε ὅτι ήταν σχεδόν 
αδύνατη η πτήση µε οδηγό τα ἄστρα. 
Επιπλέον ο ναυτὶλος επρεπε να κοιτα 
συνεχῶς το χάρτη, για να αναγνώρί- 
σει σηµεία του εδάφους. ἂν όλα αυτά 
δεν ἤταν αρκετά για να κάνουν την 
αεροναυτιλία επίπονη δουλειά, Π µε- 
γαλη μεταλλική βόμβα και ο µηχανι- 
σμός περιστροφής της δημιουργούσε, 
απόκλιση στην πυξίδα. Για το λόγο 
αυτό ο ναυτίλος είχε µαζί του δύο πί- 
νακες αποκλίσξεων που εἶχαν µελετη- 
θεί ειδικά για τη συγκεκριμένη απο- 
στολή. Αν και τα Λανγκάστερ υπἠρ- 
χαν φορες που πετούσαν σε ύψος μό- 
λις 15 µέτρων, τα πληρώματα δυσκο- 
λεύονταν ν᾿ αναγνωρίσουν στο φεγ- 


Το μυστικό οπλο των Βρετανών, η θθμθα «ἱ/ρκεερ», προσαρτηµενη στο αεροσκά- 
φος του Γκίμπσον 


πορεία και θα επιχειρούσε στροφή 
προς Νότο μόλις περνούσε τις ολλαν- 
δικές ακτές, 

Για να αποφύγουν τα γερμανικά ρα- 
ντάρ, πετούσαν σε χαμηλο ύψος πά- 
νω απἀ τη Βόρειο Θάλασσα αν καιτο 
γερµανικο κέντρο επιχειρήσεων αε- 
ῥράμυνας στο Γκλιζ-ΡίΕν τους εἶχς ήδη 
επισημάνει αλλᾶ δεν μπορούσε ακὀ- 
µη να προαδιορίσειτους στόχους 
τους, Το φως του φεγγαριού ἔλουζε 
τα αεροσκάφη όταν διέσχισαν σε 
«ύψος μηδέν» τις ολλανδικές ακτες, 
Στο σηµείο αυτό ο σχηματισμός εἰχε 
καιτην πρῶτη του απώλεια ταν ο αξ- 
ροπλάνο του σμηνία-χειριστού 
Μπάγιερς δεχθηκε ένα βλήμα απὀ 
πυροβολο των 105 χιλιοστων και 
σινετρίβει στη ρηχή λιμνοθάλασσα. 
Η βόμβα που μετέφερε, έσκασε τελι- 


γαρόφωτο ακόµα και στροφες ποτα- 
μών, καθώς το έδαφος Εφευγε µε 
Ιλιγγιῶδη ταχύτητα απὀ κάτω. Η κακή 
τύχη χτύπησε για δεύτερη φορά ὅταν 
το βομβαρδιστικό του υποσμηναγού 
Ἀστελ χτύπησε σε καλώδια υψηλής 
τάσης και τσακίστηκε στο έδαφος 
αφήνοντας πίσω του µια ουρά φωτιάς 
στον ουρανό. Ω σχηματισμός ὅμως εἷ- 
χε ἤδη µπει στην κοιλάδα του Ρουρ 
και διασχίζοντας την εξωτερική αντια- 
εροπορική αμυντική περίμετρο εἶχε 
αρχίσει να δέχεται ελαφρά πυρά και 
ανάγκαζαν τα αεροπλάνα να ελἰσσο- 
νται επικίνδυνα σε χαμηλό ύψος. 
Κάποια στιγµῆ πεταξαν πάνω απὀ ένα 
γερμανικό αεροδρόμιο που η βρετανι- 
κή κατασκοπεία δεν είχε επισημάνει. 
Καθῶς τα Λανγκάστερ πετούσαν 
ξυστὰ πάνω απὀ το έδαφος, οι πυρο- 


βολητὲες των ουραίων πύργων πρὸλα- 
βαν να ανταλλαξουν μερικες ριπές µε 
τὰ αντιαεροπορικά πυροβόλα του αξ- 
ροδρομίου. 

Ἡ κούραση της χαμηλής πτήσης πάνω 
απὀ τη θάλασσα και των 200 μιλίων 
πάνω απὀ το εχβρικό εδαφος εἰχε αμ- 
χίσει πλέον να γίνεται εµφανῆς. Δέκα 
λεπτά πριν τα µεσάνυκτα της 17 
Μαΐου ο Ιπτάµενος μηχανικός του αξ- 
ροπλάνου του Γκίμπσον έβαλε σε κἰ- 
γηση το μηχανισμό περιστροφής της 
βόμβας και ο πλοηγός εκάνε έναν τε- 
λευταίο ΕλεΥχΟ στους προβολείς ποι! 
καθόριζαν τα ακριβὲς ύψος βολῆς, 
18.3 μετρα. 

Στο ἔδαφος όλα ήταν ακόµη ήσυχα, 
Οι Γερμανοί πυροβολητὲς εἶχαν ακού- 
σει το θόρυβο των κινητήρων των αξ- 
ρβοπλάνων που προσέγγιζαν. Στο 
φυλάκιο. στα ὕψωμα αριστερά του 
φράγµατος του Μόουν ἕνας υπαξιω- 
µατικὸς προσπαθούσε να επικοινωνή- 
σει µε το τοπικό κέντρο αερᾶµυνας 
αλλά ῃ φωνή του πνίγηκε µεσα στα 
ουρλιαχτά των κυ/ητήρων Ίων αερο- 
πλάνων που περνούσαν τώρα πανῳ 
απὀ το κεφάλι του. Ενα δευτερόλε- 
πτο αργότερα τα βλήματα των πο- 
λυβόλων απο τον ουραίο πύργο ενός 
αεροπλάνου «Έλουσε» το φυλάκιο. 
Σχεδὸν ταυτόχρονα τα ελαφρά αντια- 
εροπορικά τῶν 20 χιλ. άρχισαν να βᾶ- 
λουν... στον ἄδειο ουρανό αφού τα 
αεροπλάνα ήταν ακόµη αθέατα, χαμέ- 
να µέσα στο φόντο των σκοτεινών νε- 
ρῶν της λίµνης. 

Ξαφνικά δύο φώτεινες δέσμες φάνη- 
καν στην επιφάνεια καθώς το αερο- 
πλάνο του Γκίμπαον είχε αρχίσει τη 
διαδρομή της τελικῆς επἰίβεσης. Π 
βόμβα άφησε το αεροπλάνο στριφο- 
γυρίζοντας µε 500 στροφές το λεπτό, 
αναπῄδησε τρεις φαρές και χτύπησε 
το χείλος του φράγµατος πριν βιθι- 
στεί. Ακολούθησαν αρκετᾶ δειιτερό- 
λεπτα σιωπῆς πριν την γιγάντια ἐκρη- 
ξη που σήκωσε στον αέρα µια στήλη 
γερούῦ 900 µέτρων, Το φράγμα ὅμως 
ἔστεκε ακόμη καλά στη θέση του καιο 
Γκίμπσον κάλεσε το επόμενο αερο: 
πλάνο για επίθεση, Οι Γερμανοί πυρο- 
βολητές εἶχαν ὅμως στο µεταξύ 
συνέλθει και ἔριχναν µε ὅτι ὅπλα διξ- 
8εταν στο Λανγκάστερ που πλησίαζε 
προσπαθώντας να διατηρήσει σταθε- 
ρή την πορεία τοι στο κέντρο της λί- 
μνης, Αρκετά βλήματα βρήκαν το στό- 
χο τους και φλόγες φάνηκαν απὀ τον 
Εσωτερικό δεξιό κινητήρα, 0 πιλότος 
όμως συνέχισε και άφησε τη βόμβα 
καθώς η φωτιᾶ καταβρὀχθιζε το αερο- 
πλάνο του. Ο μεταλλικός κύλινδρος 
αναπήδησε πολλές φορές στην Επι- 
φάνεια του νερού και έπεσε απὀ το 
χείλος κάτω στην κοιλάδα, Μια 
Εκτυφλωτική εκρηξη που κατέστρεψε 
τον υδροηλεκτρικό σταθμό στη βάση 
του φράγµατος ακολούθησε, καθώς 
το φλεγόμενο αεροπλάνο έπεφτε στο 
έδαφος και δύο µόνον αλεξίπτωτα 
διακρίνονταν στον αέρα. 

Σειρά εἰχε τῶρα ο σμηναγός Μάρτιν, 
Αυστραλός βετερᾶνοας µε 36 αποστο- 
λὲς στο ενεργητικό του. Για ἄλλη µια 
φορά η ἐκρπξη σήκωσε τεράστιους 
πήδακες νερού αλλά μόλις τα νερᾶ 
κατακάθησαν το φρᾶγμα φάνηκε και 
πᾶλι να στέκεται µεγαλόπρεπα στη 
βέση του αψηφώντας τοις ϱπιτιθέµε- 
νους. Στις 00.40 ακριβώς ο επόμενος 


ἐς ππανασπτιωροε ο 


τμ νι 
πιλότος Μέλβιν Γιανγκ δοκίμαζε την 
τύχη του αλλά το φρᾶγμα παρέμενε 
ἄθικτο. Η κατάσταση γινόταν τώρα 
πραγματικά επικίνδυνη. Ευτυχώς η 
επίβεση είχε προκαλέσει εκτεταμένη 
διακοπή στο ηλεκτρικό και τηλεφωνι- 
κὀ δίκτυο και οι υπόλοιπες γερµανι- 
κὲς δυνᾶμεις στην περιοχη συµπερι- 
λαμβανομένων και τῶν γειτονικών 


αεροδρομίων δεν γνώριζαν ακόµη λε- | 


πτοµέρειες για την επίθεση. Σειρά εἰ- 
χε τῶρα ο υποσµηναγὸς Ντέιβιτ 
Μόλτµπιποι έριξε το αεροπλάνο του 
σε µια απότομη βύθιση και ἄρχισε την 
τθλικἡ επίθεση κατω απὀ το πυρά των 
Γερμανών πυροβολητών που μέχρι 
τώρα εἶχαν προσδιορίσει την ακριβή 
απόσταση τῶν στόχων και ἄρχισαν να 
διακρίνουν την επαναλαμβανόμενη 
ρουτίνα των επιθέσρῳν. Το αεροπλᾶ- 
νο ξαλαφρωμένο απὀ τη βόμβα ἄρχι- 
σε µια απὀτομη αναρρίχηση ξεφεῦγο- 
ντας για λίγα µέτρα απὀ τη στήλη του 
νερού που σήκωσε πίσω του η ἐκρη- 
ξη. Ξαφνικά µια ρωγμή φάνηκε στο 
πέτρινο «πρόσωπο» του φράγµατος 
που άνοιγε γοργά για να γίνει αµέσως 
μετά ένας γιγάντιος καταρράκτης 
που 6στελνε στο βάθος της κοιλάδας 
εκατομμύρια τόννους νερού που ἔπνι- 
γαν στο διάβα τους δξκάδες χωριά 
και οικισμούς, Το φράγμα του Μόουν 
είχε νικηθεἰ ἦταν το μήνυμα ποι 
έστειλε ο Γκίμπσον στις 00:56 ακρι- 
βώς, 

Τωρα ο σχηματισμός στράφηκε στο 
δευτερο στόχο της ἀποστολῆς, το 
φράγμα τοι Ἐντερ, λίγα μίλια στα 
ανατολικά. 

Εν τω µεταξί στα κέντρο επιχειρήσε- 
ων της Ρης Πτέρυγας στο Αινκολ- 
νσᾶιρ το κλίµα εἶναι βαρύ, ο Γουᾶλις 
μαζι µε τον πτεραρχο Χάρις, παρακο- 
λουθούν την εξέλιξη της επιχείρησης 
φανερά εκνευρισµενοι. Μέχρι στιγ- 
µῆς εχουν λάβει τρία κωδικοποιημένα 
σηµατα µε τη λέξη «οπθί», που ση: 
μαίνει αποτυχία. Δηλαδή καµια βόμβα 
δεν εχει καταστρεειτο φράγμα. Και 
ξαφνικά όλων τα πρόσωπα φωτίζο- 
νται, Η κωδική λέξη «ΝΙΦΕΓ», που ση- 
μαίνει επιτυχία δηλαδή ότιτο φράγμα 
έπεσε, ακούγεται απὀ τον ασυρματο. 
Ο Γουάλις πηδάει στον αέρα απὀ χα- 
ρα, ενθουσιασμό και συγκίνηση, κάτι 
πολύ στίανια για έναν ΕΥΥγλεζο. 

Να σημειώσουμε οτι «ΝΙᾷεΙ» οναµα- 
ζόταν ο σκύλος τοι Γκίμπσον, που 
σκοτώθηκε απὀ αὐτοκίνητο λίγες 
ὢρες πριν την επιδρομή. ο Γκίμπσον 
διέταξε τους Μαρτιν και Μόλμπινα 
επιστρέψουν στην Αγγλία, ενῶ ο 
Γιανγκ σαν υπαρχηγός της αποστο- 
λῆς καιτρἰα Λανγκάστερ μεταφέρο- 
ντας ακόµα βοµΡες, τον συνοδευσαν 
στην Επἰθεση στο δεύτερο στοχο. 
Όλοι εἶχαν δυσκολίες στην εὐρεση 
του φράγµατος, µια και ομίχλη υπηρ- 
χε στους γύρω λόφους, αλλα τελικα 
το φράγμα φάνηκε µπροστατους. 
Αυτή τη φορά δεν υπήρχε αντιαξερο- 
πορικῃ ἄμυνα, αλλα για να πλησιᾶ- 
σουν το στηθαίο Επρεπε να κάνουν 
µια βύθιση και αµέσως απότομη στρο- 
φή αριστερά, µε σκοπο να αποφύγουν 
τους ψηλούς λόφους που περιτριγύ- 
ριζαν το φράγμα. 

Ὁ σμηναγὸς Σάνον προσπάβησε επα- 
νεδιλημμένα αλλα καμιά προσπάθεια 
δεν έφερε το αεροπλάνο µέσα στις 
παραµετρους βολής αναγκάζοντας 


τον Γκίμπσον να τον καλέσει να εγκα- 
ταλείψει προσωρινά την επίθεση. ο 
επισµηναγός Μόντσλιπου ακολούθη- 
σε έριξε τη βομβα του µετά απο µια 
αποτυχημένη προσπάβεια αλλά το 
φρᾶγμα δεν «έπεσε». Ο τελευταίος 
που επιτεθηκε στο Ἐντερ, ἦταν ο αν- 
βυποσμηναγός Ναιτ. Η βόμβα αναπή- 
δησε τρεις φορες, χτύπησε το στη- 
θαΐο στο κέντρο καὶ εξερράγη. 
Ακριβὼς ὁπῶς και στο Μόουν το νερό 
ξεχύθηκε ορµητικάἁ στην κοιλάδα 
συμπαρασύροντας τι έβρισκε µπρο- 
στάατου. 

Αφού εἰχαν ρἰξει όλες τις βόμρες. οι 


᾿ επιζώντες επέστρεψαν στην Αγγλία. 


Εκτός απὀ το σμηναγό Γιανγκ καιτο 
πλήρωμά του, που καταρρίφθηκαν κο- 
ντά στις ολλανδικές ακτές. 

Το δεύτερο κύµα αποτελούμενο απὀ 
πεντε αεροσκάφη, εἰχε απογειωθεἰ 
µισῆ ὥρα νωρίτερα απὀ τα ἄλλα δύο, 
αλλα ακολούθησε µια πιο βόρεια δια- 
ὀρομή, για να φθάσει στο φράγμα 
Σορπ. 

Απο τα αεροσκάφη, το ἕνα του σµη- 


κύμα, τους οδήγησε στο φράγμα 
Λίστερ της περιοχής Ρουρ. Αφού τα 
πρώτο Λανγκάστερ του ανθυποσµη- 
γαγος Ότλι καταρρίφθηκε, το κέντρο 
επιχειρήσεων ἔδωσε εντολἠ στα υπό- 
λοιπα αεροσκάφη να κατευθυνθοῦν 
στο Σορπ. Το δεύτερο αεροσκάφος 
(ανθυποσμηναγὸς Μπέρπι) καταρρἰ- 
φθηκε απὀ τα αντιαεροπορικά, ενῶ το 
τρίτο του επισµηνία Μπράουν βρήκε 
το στόχο. 

Το τέταρτο αεροσκάφος (επισµηνίας 
Ταουνσεντ} µετά απὀ διαταγἡ κα- 
τευθύνθηκε σ᾿ ένα κοντινό φράγμα το 
Ενεπε, ὀπου ρίχθηκε η βόμβα χωρίς 
επιτυχία, ενώ το πέµπτο και τελευταίο 
Λανγκάστερ επέστρεψε στη βάση 
του, ταν δεν µπΟρεσε να εντοπίσει 
το στόχο, 

Η «ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΤΙΜΩΡΟΣ» εἶχε 0λο- 
κληρωθεἰ. 


ΤΕΛΙΚΟΣ ΑΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 


ΞΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 
Ἑημερώματα της 17ης Μαΐου 1943. 
οκτώ απὀ τα 13 αεροσκάφη που πή- 


|--- Διαδρομή προς το στόχο. 


---'- Διαδρομή απὀ το στόχο 
4 Φρᾶγμα ἕορῃ 
ἕ Φράγμα Εντερ 
4 Φράγμα Μόουν 
Σημεία πτώσης Α/Φ 


ναγού Μπάρλοου χτυπήθηκε και 
συνετρίβει κοντα στο Ρηνο, ενῷ η 
βοµβα κατεληξε ανεπαφη στους 
Γερμανοιϊς, 

Το δεύτερο Λανγκάστερ του σµηνα- 
γοῦ Μάνρο, επέστρεψε στη βάση του 
χτυπηµένο απὀ αντιαεροπορικά πάνω 
απὀ την Ολλανδία. 

Το τρίτο του ανθιυποσμηναγού 
Μπαιερς καταρρίφθηκε, ενώ το τὲ- 
ταρτο του ανθιποσμηναγού Ῥαις 
Επεστρεψε στη βαση του µε σοβαρες 
ζημιές, αφού λίγο ελλειψε να τσακι- 
στεἰ στη βάλασσα, πετώντας σε πολύ 
χαμηλο ύψος, 

Μόνο ο σµηναγᾶς Μακάρθι κατάφερε 
να Χτυπησει το φράγμα Σορπ, χωρίς 
να το γκρεµίσειτελείως. 

Το τρίτο κύµα συνολικά πέντε ἄερο- 
σκἀφη, αναχώρησε απὀ το Σκάµπτον 
τα μεσάνυχτα για να χτυπήσει αρχικά 
το Μόουν καιτο Ἐντερ, στην περἰ- 
πτωση που αυτά δεν εἰχαν καταστρα- 
φείαπόὀ τους προηγούμενους. 

Ὅμως κατᾶ τη διάρκεια της πτήσης 
και ἔχοντας λάβει η δη Σµηναρχία τα 
κὠδικὸ σήμα «ΝΙσεΕε» απο το πρῶτο 


ραν µέρος στην επιχείρηση. δεν γυρι- 
σαν πἰσω. Απὸ τους 133 άνδρες που 
πέταξαν μ᾿ αυτά, 53 σκοτώθηκαν και 
ἀλλοι Ίρεις πιάστηκαν αιχμάλωτοι. 
Ολοι οι επιζήσαντες παρασηµοφορή- 
θηκαν, ενώ ο επικεφαλής της αποστο- 
λῆς, αντισµηναρχος Γκάι Γκμπσον τι- 
µήθηκε µε την ανώτατη βρετανικἠ 
διάκριση, το Σταυρό της Βικτωρίας 
(νο). 

Ο Γκίμπσον ποιι εἰχε την τύχη να επι- 
ζήσει µετᾷ απὀ τόσες αποστολές, εἰ- 
χε την στυχία να σκοτωθείπρος το τὲ- 
λος του πολέμου, το Σεπτέμβριο του 
1944, σε επιχειρήσεις πανω απὀ την 
Ολλανδία. 

Την ἴδια τύχη εἶχαν και άλλοι επιζήσα- 
ντες που σκοτώθηκαν σε μετέπειτα 
επιχειρήσεις. 

Όμως για τη συγκεκριμένη αποστολή 
στα φράγματα αξίζε µια τέτοια αν- 
Βθρωποθυσία; Άξιζε να θυσιαστεί το 
ἀθθο των πληρωμάτων 19 σεροσκα- 
φών σε µία και µόνο νύχτα: 

Στην περιοχή του Βουρ, μετὰ την κα- 
ταστροφη του φράγµοτος Μόουν, 11 
Εργοστάσια καταστράφηκαν εντε- 
λώς, ενώ ἄλλα 100 αχρηστεύτηκαν 


για αρκετούς µήνες, Τρεις χιλιάδες 
εκτάρια καλλιεργήσιμης γης µετα- 
τράπηκαν σε βάλτο και πάνω απὀ 25 
γέφυρες μεγάλης κυκλοφορίας, κα- 
ταστράφηκαν εντελώς. Παρόμοια 
αποτελέσµατα εἶχε καιη πτώση του 
φράγµατος Εντερ. 

Ὅμως μεγαλύτερη σηµασία στην επι- 
δρομή αυτή, έχει το γεγονός ὅτι για 
πρώτη φορᾷ στα χρονικά του Β'ΠΠ, 
καταστρέφονται νύχτα απὀ µια µικρή 
αεροπορική δύναμη, τόσο σιγκεκρι- 
µένοι στόχοι στο ἐδαφος µε τόσο θε- 
αµατικά αποτελέσµατα. 

Η 617η Μοίρα που εἶχε ιδριθεἰ ειδικἁ 
για την επιδρομή. παρα τις αρχικές 
διαθέσεις του Άρθουρ Χάρις, δεν δια- 
λύθηκε και συνέχισε τις αποστολές 
της ὣς το τέλος τοι πολόμοιμ. Και 
ἰσως το πνεύμα των ιδρυτών της, των 
ανδρών που κατόρθωσαν το ακατόρ- 
θώτο, να εἶναι ζωντανό μέχρι σήµερα. 
Άλλωστε οι αποστολές τῶν Τοιπ8ᾶο 
(Η. Ί,της θΊ7ης Μοίρας στον Πόλεμο 
του Κόλπου, δικαιώνουν µια τέτοια 
διαπίστωση... 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: 
1.ΑΕΤΕΒ ΤΗΕ ΒΑΤΤΙ Ε, Νο 3, Βαῑ]ε 
οί ΒαΙΠ ΒήΠΙ5 Ιπὶειπαίίοπα! |... 
ἱοπαση 1973. 
2.ΑΙΒ ΡΙΟΤΟΒΙΑΙ., Νο 55/5, Μάιος 
1935, 

Ἆ. «ΒΟΗΝ ΑΑΑΙΝ», δριήγο Ρ5 915, 
Μιαιαπᾶ Οουπί[ες ΡιβΙζςβ8ΗοΠς, 
| οιοβοίει 1989. 

4, ΒΟΥαΙ ΑΙ Γοτο8, ΥΕΑΠΒΩΟΚ 
1899, 

5, ΒΟΥ ΝεΕΞΡΙ  «Ιοηπ ΘεθίππΒη, 
ΤΗΕ ΡΑΜΒυΡΦΤΕΒΕΣ, υρρ]βπιθηί 1ο 
ΑΕΒΟΡΙΑΝΕ ΜΩΝΤΗΙ Υ, Απρίλιος 
1993. 

Β.ΡΑΒΙΝΑΤΟ ΛΙΝ, ΠΒανίᾷ ΕΡῆ6Ι, 
Α/Πὶ5 απ ΑΓπιοιη Ρ/655 


ΚΕΡΑΘΛΗΤΙΣΗΟΣ 


ΛΙΕΛΛΗΝΙΟ ΠΡΗΤΛΘΛΗΙΛ «ΠΡΙ 


ο αλεξίπτωτο πλαγιᾶς ἡ -ὀπως λέγεται διε- 
θνώς- παραπέντε εξελίσσεται και στη χώ- 
ρα µας σε σηµαντικό αεράθληµα, 
Μεσα στο 1993, έχουν -ἠδη- διεξαχθεί δύο πα- 
γελλήνιες αγωνιοτικες συναντήσεις, στην 
Έδεσσα στις 4-7 Ιουνίου καιστις Πλαταιές 
(στους πρόποδες του όρους Κιθαιρώνας], στις 
16-19 Ιουλίου. 
Στους αγώνες που πραγµατοποιήθηκαν, έλαβαν 
µέρος πολλοίἰ αεραθλητές, απὀ διάφορα µέρη 
της Ελλάδας, 
Ὅσον αφορά το επίπεδο τῶν δυο αγωνιστικών 
συναντήσεων απὀ πλευράς διοργάνωσης, ήταν » 
αρκετά ικανοποιητικό, σε σχέση µε τη µικρή ηλι- 
κία του αθλήματος στην Ελλάδα. 
Μεγάλος ήταν ο αριθμός των φιλάθλων που πα- : 
ρακολούθησαν τις ὅμο αγωνιστικές. : 
Οιπιλότοι, αγωνίστηκαν σε δυο κατηγορίες; 
Στην Α΄, ὀπου το επίπεδο ήταν πρωταθληµατικό 
µε βαθμούς (ροηίς), Οι πιλότοι αγωνίστηκαν µε 
συγκεκριμένη διαδρομή µε προκαθορισµένους 
πυλώνες που υποχρεώθηκαν να φωτογραφί- 
σουν͵ για να αποδείξουν ὁτιτην πραγµατοποίη- 
σαν. Τα αλεξίπτωτα των πιλότων ανήκαν κυρίως 
στην κατηγορία οοπιρείἩρη. 
Στην Β΄ κατηγορία, οι πιλότοι των παραπέντε 
αγωνίστηκαν µε κριτήριο τη διάρκεια πτήσης και 
με αλεξίπτωτα κυρίως «ἰπίριπιεαίαίθ», δηλαδή : 
μεσαίων επιδόσεων. 
Πολλοί πιλότοι παραπέντε πέταξαν στα πλαίσια 
των διοργανώσεων εκτὸς κατηγορίας και εποµε- 
νως, εκτὸς συναγωνισμού, 
Τα αποτελέσµατα (σε ροιπίξ) των ὅυο πρώτων 
αγωνιστικών του φετινού πρωταθλήματος, εµ- 
φανίζονται στον Πίνακα 1. 


ο ΣΣ 


Σο... 


Ὁ η 


ΠΛΑΤΕΙΕΣ ΣΥΝΟΛΟ 

| 
859 
698 
1000 
ὦδθ 


ΠΙΝΑΚΑΣ Ἰ ΕΔΕΣΣΑ 
22930 
1501 
1415 
1464 
1259 
880 
697 
165 


υμ 
803 
4τρ 
ο59 


1. Σμύρης 

2. Ἀγανάνης 

3, Καραπούλιος 
4, Ντάρας 

5. Αμαξας 998 
8, Πριβαρτιτοάνης 9344 
7, Δασκαλάκης Ξ 
Β.Μπρέντας - 


Ὁ 


3γο 
684 
765 


λος.» 


Η τρίτη αγωνιστική του φετινού πρωταθλήματος ᾗ 
θα διεξαχθεί στα Ιωάννινα (Μιτσικέλι) στις 10-19 
Σεπτεµβρίου. Α.Σ. 


ΝΡΑΙΤΗΡΙΘΤΗΤΕΕ ΤΟΥ ΤΝΗΝΛΙΟί 


ΑΛΕΞΙΠΤΠΤΙΣΜΟΥ ΛΕΡΟΛΕΙΧΗΙ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 


Στο Ηράκλειο της Κρήτης, τα τελευταία τέσσερα 


χρόνια (απὀ το 1989) ο Αλεξιπτωτισµός Πλαγιάς / 


αναπτύσσεται µε αργά αλλά σταθερά βήματα. 
το Τµήµα Αλεξιπτωτισμού της Αερολέσχης 
Ηρακλείου (ΑΛΗ] πλαισιώνεται συνεχώς µε νὲ- 


:. οὓς πιλότους που εκπαιδεύει, ενώ συμμετέχεισε 
Σ ουναντήσεις και πρωταθλήματα. 


Ετσι φέτος και για ποώτη φορά στην Κρήτη, το 
τµήµα Αλεξιπτωτισμού της ΑΛΗ διοργάνωσε το 
Σαββατοκύριακο 26-27 Ιουνίου -μετά απὀ σχετι- 
κή έγκριση της ΕΑΛΕ- την 2η Πανελλήνια συνᾶ- 
γπηση 1999,µε σκοπό την ανάπτιξη φιλίας µετα- 
ξὐτων αεραθλητώὠν ὅλης της χώρας και τη γνώ- 
ριµία µε ενα νξο χώρο πτήσεων. 


Από την αεραθλητική συνάντηση στην Κρητη: Στη 
μέση ο Ίας νικητής Σμύρης Θανάσης, δεξιά ο 2ος Υι- 
κητής Τριμίντζιος Παναγιώτης και πριστερά ο ὄος 
γικητής Μπρέντας Γιάννης (χωρίς καπέλο). 


Οι αεραθλητές (26 συμμετοχές απὀ όλη την 
Ελλάδα), οι καλές καιρικές συνθήκες και η άγρια 
ομορφιά του Κρητικού βουνού και τοπίου βοήθη- 
σαν στην επιτυχία της διοργάνωσης, επιτυχία 
στην οποία συνέβαλε και η αμέριστη συμπαρά- 


» σταση του προέδρου της Κοινότητας Αβδού και 


ο ΣΕ ο 


ὃ να ανα .. 


των κατοίκων της. 

Η διαµόρφωση νέου χώρου απογείωσης και η 
βελτίωση του χώρου προσγείωσης που ἐγιμαν µε 
τη βοήθεια τῆς Κοινότητας, η επιτυχία της διορ- 
γάνωσης και η ζεστή φιλοξενία των κατοίκων 
του Αβδού, επιτρέπουν στο Τµήµα Αλε- 
ξιπτωτισμού της ΑΛΗ να φιλοδοξεί για την ανά- 
ληψη και ἀλλων διοργανώσεων στο μελλον. 
Ετσι, µετά απὀ ἑνα αγωνιστικό Σαββατοκύριακο 
έντασης, ἁμιλλας αλλά και διασκέδασης, βγήκε 
η σειρά κατάταξης και η βαθμολογία ὅπως εµφα- 
νίζονται στον πίνακα 2: 


ΠΙΝΑΚΑΣ 3 


ΚΑΤΑΤΑΞΗ 
ΘΕΣΗ ΑΕΡΑΘΛΗΤΗΣ 

Σμύρης Θανάσης 
Τριµίντζιος Παναγιώτης 
Μπρέντας Γιάννης 
Ανδρουλιδάκης Ἀδαµης 
Μανούσακας Φραγκίσκος 
Φιτσλάκης Αντώνης 
Οικονοµάκης Αντώνης 
Αυγουστινάτος Γιῶργος 
Πολυχρονάκης Νίκος 
Κωστάκης Σοφοκλής 


ΒΑΘΜΟΙ 
465 
469 
ον 
490 
448 
ἠδο 
440 
375 
268 
ρ49 


ἡ 
-- 
3. 
4, 
5. 
6. 
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ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ϱ3 


ΝΕΑ ΑΠ ΤΗΝ ΙΚΑΡΙΔΛΛ 


Μετά τις δικαστικές ενέργειες εναντίον της 
Εθνικής Λερολέσχης της Ελλάδας, που ξεκίνη- 
σαν απὀ µία περιορισμένη ομάδα Αερο- 
μοντελιστώὠν και άφησαν την Εθνική Αερολέσχη 
ακέεφαλη επί πέντε περίπου µήνες, οι αποφᾶσεις 
των δικαστηρίων ισχυροποίησαν τη Διοίκηση της 
ΕΑΛΕ και επέτρεψαν στην επιτροπή Ικαριάδος 
γα δουλεύει απρόσκοπτα, 

Όλες οι δμπλεκόµενες Υπηρεσίες μέχρι στιγμής 
ανταποκρίνονται, ενώ το υφυπουργείο 
Αθλητισμού διέθεσε εγκαίρως τα σαράντα περὶ- 
που εκατομμύρια που εἶχαν προβλεφθεί απὀ την 
Ε.Α.Ι. 

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, σε ούσκειμη 
που οργανώθηκε µε το Διοικητή κ. Λεδάκη, τον 
Υποδιοικητή κ, Χατζή και εκπροσώπους της 
ΕΑΛΕ φάνηκε πλήρώς συνεργάσιµη. Έφθασε 
μάλιστα σε σηµείο να αποσπάσει στην ΕΑΛΕ τον 
Ελληνα συνδιοργανωτή της Ικαριάδος κ. Αντώνη 
Κουτσουδόάκη, Ε.Ε.Κ. ΥΠΑ στη Θεσσαλονίκη, 
ὡστε να εργάζεται µόνο για την Ικαριᾶδα. 
Μελανό σηµείο σε ὀλη την προσπᾶθεια εἶναι η 
Διεύθυνση Πτητικώων Προτύπων. Παρά τις εντο- 
λες του Διοικητού ΥΠΑ για την έγκαιρη ἔκδοση 
του Κανονισμού Ὑπερελαφρών, αλλα και τακτο- 
ποίηση αλλων εκκρεµοτήτων, οπως καύσιμο 
αυτοκινήτων στα αεροπλάνα, εγκύκλιος για πει- 
ραματικά αεροσκάφη κ.λπ..Π Δ.Π.Π. τα καθυστε- 
ρεί αδικαιολογητα, µε αποτέλεσµα να τίθεται η 
ἱκαριάδα εκ νεου σε κίνδυνο, Συγκεκριµένατις 
μερες αυτές βρίσκονται στην Ελλαδα οι ξένοι 
υπεύθυνοι απὀ πλευρᾶς ΕΑΙ για να ελέγξουν την 
πρὀοδο των εργασιῶν των διαφόρων υποξπιτρο- 
πὼν και να κάνουν τις εισηγησεις στους στην ΕΑΙ 
κατά τα προβλεπόμενα. Φανταστείτε την ἐκπλη- 
εήτους οταν διαπιατώσουν ότι ακόµα δεν υπᾶρ- 
χει Κανονισμός Υπερελαφρῶν στην Ελλάδα και 
ὅτι Πειραματικά Αβεροπλανα που εχουν κατα- 
σκευαστεὶ δεν πετούν. γιατίη ΥΠΑ δεν τους χο- 
ῥρήγησε ακόµα πλοιµότητα. 

Η Πολεμική µας Αεροπορία μέχρι στιγμής όχει 
ανταποκριθεἰ πλήρως σε ὁ,τιτης ζητήθηκε σε 
σχεση µε την |καριᾶδα. Λόγω των δικαστικών 
αγώνων που προαναφέραμε, η εμπλοκή της έχει 
κάπως καθυστερήσει αλλά η συμμετοχή της που 
Εχει ηδη συμφωνηθεί και περιγράφεται στον ορ- 
γανισμο της Ικαριᾶδος, θεωρείται δεδομένη. 
Ευχης έργο θᾳ ήταν να βλεπαµε Ικάρους, ή ἆλ- 
λους υπαγοµένους στην Π.Α. να πρωταγωνιστή- 
σουν αθλητικά, όπως γίνεται σ' όλες τις χώρες. 
Θα ταν αδιανόητο η Αεροπορία µας να µην µπο- 
ρξσει να στείλει εκπροσώπους της στους αγώ- 
νες της |καριᾶδος. 

Στο τρίτο δεκαήμερο του Σεπτεμβρίου θα βρί- 
σκονται στην Ελλάδα επτά ξένοι διοργανωτες 
των αντιστοίχων αεραθληµάτων τους, που σε 
συνεργασία µε τους Ἑλληνες συνδιοργανωτες 
ανα αεράθληµα βα ῥιοργανώσουν τοπικούὺς αγῶ- 
γεςστις τοποθεσίες που θα γίνουν οι αγώνες 
δύο χρόνια αργότερα, ὥστε να αξιολογηθούν οι 
τοπικές μετεωρολογικές συνθήκες, 
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Λο ΑΤΥΧΝΝΛΤΟΙ 


Διᾶ της παρούσης σας γνωστοποιούμε ὅτι χθες, την 
19η Ιουνίου 18393 και περί ὡραν 19:35 τοπική, συνέβη 
αεροπορικό ατύχηµα στην περιοχή Πάρνηθος υπό 
τις εξῆς συνθήκες; 

Το ανεμόπτερο ΦΧ-Ί24 µε χειριστή το µαθητευόµε- 
νο κ. Κωνσταντίνο Θεμελιώτη, 20 ετών. απογειώθη 
από το αεροδρόμιο Δεκελείας στις 19:23 τοπική ώρα 
αερορυμουλκούμενο απὀ το αεροπλανο 9Χ-ΑΏΧ της 
Ανεμολέσχης Αθηνών. Υπολογιζοµενη διαρκεια πτή- 
σεώς µετις επικρατούσες συνθήκες ήταν περίπου εἰ- 
κοσι πέντε λεπτα. Μετα απὀ εἰκοσι λεπτά (περίποι! 
19:45] κι επειδή το ανεμόπτερο δεν φαινόταν στην 
περιοχη πτήσεων, αρχίσαμε να το αναζητούμε µεσω 
ασυρμάτου. Επειδή δεν απήντησε στις κλήσεις µας, 
οὔτε στις κλησεις του ΠΕΠ Τατοίου. το ΑΏΧ και το 
ανεμόπτερο ΦΧ-190 ποι εἶχαν στο µεταξὺ απογειω- 
βεἰ µετεβησαν στην περιοχή της Παρνηθος προς 
αναζἠτηση του. Το ανεμόπτερο εντοπίστηκε περί 
ὠραν 18:50 σε δασώδη περιοχή της Πάρνηθας, περ]- 
που πέντε μὶλια δυτικά του αίµ Τατοΐου και σε ύψος 
Δα0 µέτρων ΩΕΕ Τατοίου. 

Ειδοποιήθηκε µεσω ασιρμᾶται ο ΠΕΠ Τατοίου, που 
συνῄγειρε αµέσως τα σωστικά µέσα. Τα αεροσκάφη 
ΑΡΧ και 130 διεπίστωσαν οτιήδη υπήρχαν ἀνβρωποι 
στο σηµείο του ατυχηµατος που προσπαθαισαν να 


ση φθασει στα µέσα ενημέρωσης. 


µοπτερο 9ὰ-124 εχει υποστεί σοβαρές ζημίες. 


ηταν η 30/99. του πιστοποιητικού υγείας η 18/68/93 και 
Ο χειριστής κ. Θεμελιώτης εἰχε περισσάὀτερες απο 120 


ξεκινήσει τη διερεύνηση του ατιχήµατος, 


γεγονότα...» 


Η Ανεμολεσχη Αθηνών, µε την εἰκαιρία της 
ελεύσεως του καθηγητού ΥΜεΙπποΙΖ καιτων 
συνεργατών τοι, διοργανῶνει στην Τρίπολη 
Ανεμοπορικούὺς Αγώγες. Ηδη εχουν δηλώσει 
συμμετοχή οκτώ Αθηναίοι ανεµοπόροι και δύο 
απὀ την Έδεσσα. Δυστυχώς δεν υπάρχει συµµε- 
τοχή απὀ την Πολεμική µας Αεροπορία και την 
Αερολέσχη Ιωαννδων, 

Οι προβλεπόμενοι για τώρα αγώνες υπερελα- 
φρῶν, μᾶλλον δεν θα γίνουν. αφού η ΥΠΑ φρό- 
ντισε να τα διατηρεὶ ακόµα στην παρανομία. Οι : 
αλεξιπτωτιστές βρίσκονται σε πολύ καλο στᾷδιο : 
απὀ πλευρᾶς προετοιμασίας και ὅεν προβλεπε- 
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" ΠΤΗΤΗ ΤΟΥ ΡΕ ΜΗ ΛΕΣ ΑΧ-124 


οχετικἁ µε το δυστύχημα του ΡΗΟΠΑΩΖ θΧ-124 που συνέβη τον περασµενο Ιούνιο στην Πάρνηθα και 
στο οποίο τραυματίστηκε αοβαρᾶ και υπέκυψε τελικἁ στα τραύματά του µια εβδομάδα αργότερα ο µαθη- 
τευόµενος Χειριστης Κ. Θεμελιώτης, δημοσιεύουμε παρακάτω αποσπάσματα της αναφοράς της 
Ανεµολέσχης Αθηνῶν:. (Φωτογραφίες Σάββας Βλάσης) 


βοηθήσουν το χειριστή. Επέτρειψαν μετ ολίγον για προὀγείωση στο αεροδρόμιο Τατοίαυ. 

Στο βεροδρύµιο. ο Πρόεδρος της Ανεμολεσχης Αθηνών κ. Πουλικάκος και χειριστής του 130 που εντόπισε τα 
πεσµενο ανεµόπτερο, µετεβη στον ΠΕΠ ΥΙα να δωσειτις απαραίτητες πληροφορίες στον ελεγκτή υπηρεσίας κ. 
Σουλιωτη. Ὁ κ. Σουλιώτης εἶχε ηδη ειδοποιῇσει το ΚΣΕΔ και ελικόπτερο της Π.Α. βρισκόταν ηδη στον αέρα 
προς τα σηµείο του ατυχήµατος. Στον ΠΕΠ βρισκόταν επίσης ο Διοικητής της Σχολής |κάρων Ταξίαρχος κ. 
Μπουραντάς που κατέβαλε κάθε δυνατή προσπαθεια για την εγκαιροτερη µεταφορα του τραυματία χειριστού 
στο νοσοκομείο, Ο κ. Πουλικάκος ενηµερωσε επίσης τους οικείους του χειριστού για το ατύχημα, πριν η εἰδη- 


Συμφωνα μετις πρῶτες εκτιμήσεις, ὁ χειριστης κ. Θεμελιώτης αναφερεται σοβαρά τραυματισµενος και το ανε- 
Τὰσο ο χειριστής κ. Θεμελιωτης ὁσο και το ανεµόπτερο 5Χ-124 ἠταν εφαδιασμενοι µε ολα τα απαραίτητα δι- 


καιολογητικἁ που βρίσκονταν σε ισχύ (ημερομηνία λήξεως αδείας μαθητευόμενου χειριστού κ. Θεμελιώτη 


µενη πτήση ήταν η 18η ἐξοδὸς του «μόνος». υπολείπετο µία δηλαδή ακόµα Ὑια τη συγκέντρωση τῆς πτητικης 
πείρας που απαιτείται για την απὀκτηση του πτυχίου του, 
Αναφορά του ατυχήµατος προς την ΥΠΑ/ΓΑΤ έγινε αμεσως σύμφωνα µε τα προβλεπόμενα καιη ΥΠΑ ἐχειήδη 


Ἐυχαριστουμε τον ελεγκτή κ. Σουλιῶτη, τον Ταξίαρχο κ. Μποιυραντά. το γιατρό της Μοναδος και ὅλο το προ- 
σωπικὸ της Π.Α. που ενεπλάκη στο ατύχηµα για τον εγκαιρο και υποδειγµατικΏ τρόπο που αντιμετώπισαν τα 


ο ρος ἡἱρ) 


ῃ πλοιμότητα του ανεµοπτέρου ἐληγε την Β/Β/941. 
εξοδους ως εκπαιδευόµενος χειριστης και η συγκεκρι- 


ται γα αντιμετωπίσουν δυσκολίες στο να προ- 
φθάσουν τις προθεσµἰεστους. 
Όιαερομοντελιστες ὅμως εἰναι το µεγάλο πρό- 
βληµα, Παρότι η χώρα µας διαθέτει εξαιρετικούς 
αερομοντελιστές, οι περισσότεροι απ αυτούς 
δεν συμμετέχουν στην οργάνωση της ἱκαριάδος 
για λόγους προσωπικούς (αντίθεση µε την ηγε- 
σία της ΕΑΛΕ που Εχει αναλάβει την οργάνωση 
της Ικαριάδος}, Μία δεκαµελής ὅμως ομάδα ετοι- 
µαζεται να συμμετάσχεισε αγώνες της Ελβετίας 
για εκπαίδευση µε ἐξαδα της ἱκαριάδος, 

Να ελπίσουμε οτιτα προβλήµατα θα διειθετη- 
θούν πριν εἰναιαργαᾶ; Μ.Π. 
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στηλη στα τελευταία 
τεύχη φιλοξένησε µια 
σδιρά απὀ εξομοιωτές 
πτήσης (ΠᾳΠϊ 5ιΙπιµ- 
Ιαἱοιδ] και µαχης (ρα1{ε δἱπιμιαἴοιδ] 
που αν και συναρπαστικοί (ιδιαίτερα 
στα «γρήγορα» μηχανήματα]. Περιο- 
ρίζονται ουσιαστικά σ ενα πλαίσιο 
ὅρασης που διευρυνεταιµε την ὑπαρ- 
ξη σεναρίων. Σήµερα θα ασχοληθου- 
με µε κάτι εντελώὼς διαφορετικό, ἡ 
μάλλον µε κάτιπου προσπαθεί να 
συνδιᾶσειτην εξοµοίῴση της πτήσης 
με τη μάχη αλλᾶ καὶμε πολλα ἄλλα. 
Όσοιαπόοτους αναγνώστες εἶχαν στο 
παρελθὸν παίξειµε το Βο8Ώ /ΤΤΙΟΓ 
2000 ή κάποιο παρομοιο παιχνίδι θα 
βρεθούν σε γνώριµα «νερά» ἡ µαλ- 
λον σε γνῶριµους «δρόμους». 
Τότε τὸ σενᾶριο αφορούσε επιζώντες 
από πυρηνικό ολοκαύτωμα που 
συσπειρώνονται σε οµάδες προσπα- 
Βώντας να κμριαρχήσοιν στο ὅτι Εχει 
απομείνειστον πλανήτη. Ό παἰκτης 
ηγείται µιας ομάδας και προσπαθεί 
με διαπραγματεύσεις, εξαγορᾶ αλλά 
και βία] να κερδίσει φίλους και να ξε- 
φύγει απο τους εχθρούς. Το Ποθᾷ 
απο 2000 ἠταν ἑτσεμια ατἐλειώτη 
προσπάθεια να αποκτηθοιν µέσα και 
σύντροφοι για να επιζήσετε στην µε- 
ταπιρηνικἠ εποχή. 
Το σκηνικὀ στο Αξῃβς οῦἵηβ ΕπΙρΙΕ 
εἶναι ανάλογο αλλά πιο οικείο. 
Η εποχή εἶναι ΣΗΜΕΡΑ, μετά το τὲ- 
λος του «ψυχρού πολέμου» και τη 
διάλυση της Σαβιετικῆς Ένωσης. Η 
τερᾶστια «αυτοκρατορία» ἔχει περι- 
πέσει στην αναρχία καιτοπικοὶ πολὲ- 
μαρχοι προσπαθούν να επικρατή- 
σουν µε τοπικούς πολέμους ἤ (προ- 
σωρινες) συμμαχίες. 
Το ερώτημα βεβαια εἰναιποιος ελξΥ- 
χδι τις πυρηνικὲς κεφαλες, Ιδιαίτερα 
καθώς στις χώρεστης Κοινοπολιτείας 


πρώην Σοβιετικών Κρατών (ΚΣ) -ο 
παραλλαγες των τίτλων εγιναν για 
Ρυνοητους λογους- οι οικονομίες κα- 
ταρρέουν, ο εθνικισμός κορυφώνετα 
και οι εχθροπραξίες γίνονται ὃλο κα 
σι/χνότερες 

Η δικἠ σας επικίνδυνη αποστολή -ᾱν 
επιλέξετε να την αποδεχθεἰτε- είνα 
να συσπειρώσετε τις «πεντε» δηµο- 
κρατἰες της ΚΣΚ, Ωσσία. Ρουζακστάν, 
Μπελουκρανία, Μολντανία κα 
Σερβονία. 

Σαν απεσταλμένος της Διεθνους 


Κοινότητας (βλέπε ΟΗΕ}η µεθοδος 
που θα ακολουθήσετε εἶναι προδιαγε- 
γραμμένη: ικανοποιείτε τις ανάγκες 
του πληθυσμού, καταστρέφεται την 
παλαια στρατιωτική υποδομή καιτε- 
λος εξασφαλίζεται την αρμονική δια- 
βίωση των διαφόρων εθνοτήτων σε 
µια περιοχή. Τους σκοπούς σας µπο- 
ρείτε να τοις πετύχετε ειρηνικά και 
σε συνεργασία µε τους κατοἰκους της 
περιοχῆς µέσω διπλωματίας καισυνο- 
µμιλιών ἡ χρησιμοποιώντας ῥία. Στην 
τελευταία περίπτωση ὅμως δεν εἰστε 


Ω χάρτης της ΚΣΚ απὀ όπου επιλέγετε Την επαρχία που 8ᾳ ξεκινήσει η αποστολή 


σας. 


παντοδύναμος. Θα ξεκινήσετε οιμσια- 
στικά ἄοπλος θᾳ πρέπει να ενισχυσε- 
τε το οπλοστασιο σας απο πηγες που 
ἀνακαλύπτετρ στο δρόμο σας. Η δια- 
δικασία, που θιμίζει λίγο τα παιχνίδια 
τύπου «Ώάπβεοης 8Π6 Ώί8ῃοηξ» αφου) 
μαζεύετε εφόδια που πιθανόν να σας 
χρειαστούν Παρακάτω, βα πρέπει να 
επαναληφθεί σταδιακά σε κάθε επαρ- 
χία (και υπαρχουν αρκετες) κἀθε µίας 
απο τις πέντε δημοκρατίες, Αντί- 
παλὸς σας εἰναι βασικά ϱ χρόνος 
αφοῦ η κατάσταση χειροτερεύει και 
υπάρχει πάντοτε ο κἰνδυνος γεν]- 
κευσης τοι πολέμου ἡ του πυρηνικου 
ολοκαυτώματος, ἀφου η κεντρική ὅι- 
οἴκηση απειλεὶ πάντοτε να εκτοξεί- 
σει τους πυραύλους της εναντίον κάἄ- 
Βε δημοκρατίας ὅποιμ η κατάσταση 
Εχειξεφύγει από τον ΕλεΥχο. 

Η διαδικασία Του παιχνιδιού εἶναι αρ- 
κετα περίπλοκη και αυτῇ εἶναι µια από 
τις βασικες δυσκολίες που θᾳ ἄντιμε- 
τωπίσετε, Δεν θα μπούμε σε λεπτομᾶ- 
ρειες,͵ αφου οἱ οδηγίες εἶναι πολύ 
επεξηγηµατικές αλλά θᾳ περιορι- 
στούµε σε κάποια παραδείγματα. 
Σεκάἀθε επαρχία καιδηµοκρατία υπᾶρ- 
χει µια δεδομένη ιεραρχία απὀ πολιτι- 
κοὺς, στρατιώτικοὺς, ιατρικό και λο- 
πό επιστημµονικὸ προσωπικό. Οι πλη- 
ροφορίες σας θα σας οδηγήσοιν μέ- 
σα στο λαβύρινθο της ιεραρχίας 
αυτῆς και πραγματική σας δουλειά εἰ- 
ναινα ανακαλυψετετροπουςπου 
αυτή η ιεραρχία θα σας βοηθήσει να 
ολοκληρώσετε το σκοπό σας. 

Με µερικοὺς θα συνομιλῆσετε {µε 
πραγµατικους, επἰτης οθόνης διαλό- 
γους) προσπαθώντας να τους Πείσε- 
τε, ἀλλους θα προσπαθήσετε νατους 
φοβήσετε, να τους εξαγορᾶσετε µε 
κάποια αγαθά (χρυσά. πετρέλαιο, 
τρόφιμα, ρούχα, ιατρικό και βιοµηχα- 
νικό εξοπλισμό κ.α.) τέλος να τους 
«αδρανοποιήσετε». Αυτοίμε τη σειρά 


Όταν έχετε πλέον µπει στην επαρχία, έχετε τη δυνατότητα αναπαράστασης του 
χύρτη µε διαφορετικές µορφες αναλογα µετις πληροφορίες που θέλετε να αντλή- 
σετε, 
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Πανω στο χάρτη υπαρχουν σηµεία ενδιαφέροντος για τα οποία µπορείτε να έχετε 
πληραφορίες μεσω ενός «ηλεκτρονικού καρνέ» στο οποίο µπορείτε να προσαθέσε- 


τε και δικά σας σχόλια. 


«Ἔσες ο Ἠκώμην εαν. | 
ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ Ὢ5 


Άυτῃ εἶναι η δασική οθόνη Όταν χρησιµαποιείε κάποιο απὀ Τα πολλα οχηµατα µε- 
ταφορᾶς που έχετε στη διαθεση σας. Από εδώ µπορείτε να µετακινείστε. να αποθι- 
θάζεστε και να επιθιθάζεστε, να καλείτε το αρχηγείο σας και όταν χρειαστεί να μά- 


χεστε. 


ηΗΩΟΙΠΠες 
ΕΩΠΠΟΕΙΠΕΞἘ 
ς ο” ον 


Ο πίνακας απολογισμού των ατόμων (διαφόρων ειδικατήτων) τη συνεργασία των 


οποίων εχετε ἤδη εξασφαλίσει. 


ἰ πὈ ϱΠΠΠΤΕΡ Ἱ. ΙΒ ( 
ἴ με - 
ς, οἱ π λαο, 8) ο) [σεή 


πι [Ερερα εἷ 


µ 
νβ ΕΛΡ υῇ] αμ 
3 οἱ (δι 


τρ ο 15] πΒῇ 


ρα τίς αξ να 1ρᾷ 


2 πι . 


απη [άπο [ερερί η Ώεί 


τς 
ἔοινη Β΄ αμ ηθ ἰϱΏ ντ Κρις 


Βασικο στοιχείο της επιτυχίας σας εἶναι τα αποθέματα των αγαθών που θα σας 
επιπρεψουν δοσοληψίες και ανταλλαγες. Υπάρχουν πεντε ἄασικες κατηγορίες 
αγαθών, 


Αυτῃ εἶναι µια οθόνη που θα δείτε πολύ συχνό αφού απὀ εδω γίνονται µέσω 
«εξυπνων» µεγοῦ οἱ συνομιλίες. ανταλλαγές κ.ἄ, Στο κάτω µερος διακρίνονται οι 
επιλογές που έχετε στις συνομιλίες, γοητεία, λογικη, χρονυτριθή, δύλο. απειλές 


τους θᾳ συμμαχήσουν µαζίσας και βα 
σας βοηθήσουν µε τις ὄιασυνδεσεις 
καιτις γνώσεις τους, θᾳ διαπραγµα- 
τευτουν καιβα ανταλλάξουν εφόδια, 
θα σας δώσουν πληροφορίες ή απλώς 
θᾳ αρνηθούν να σας βοηβησοιν και 
θα συµπλακουν µαίζίσας, Η επιτυχἰα η 
αποτυχία εξαρτάται απὀ τις δικές 
ενέργειες και το πόσο υψηλᾶ ιστᾶμε- 
νος εἰνοι ο διαπραγµατευτής σας σε 
κάθε περίπτωση. 

Για τη µετακἰνησή σας υπάρχουν δια- 
φοροιτροποι. Μερικοί απὀ αυτους 
αφορούν κΒηση σε πραγµατικό χρό- 
νο, ΟδηγΥείτε δηλαδη εσείς το ὀχημά 
σας (εδώ ἐρχεταικαιη διάσταση της 
εξοµοίωσησ]. ενώ σε αλλους η µετα- 
κίνηση είναι αυτόματη. Στη διαθεση 
σας υπάρχει µια ποικιλία οπλισµου 
ποι θα εξασφαλίσετε (η ὁχύ µε την 


πρθοδο της δράσης. 

Οι ελάχιστες απαιτήσεις του Αξπες οἵ 
ἴπε Επιρίγβ απο την Μίγαφε/ΜιάπιᾳΠΙ 
εἶναι υπολογιστής µε επεξεργαστή 
286/12ΜΗ7. οθόνη ΝΑ. ενω υποστη- 
ρίζονται «ποντίκι», άογδίιοκ και ολες 
οι δημοφιλείς κάρτες ηχου. Το παιχνἰ- 
διαπαιτεί εγκατάσταση σε σκληρό δί- 
σκο που γίνεται εὔκολα και γρηγορα 
καταλαμβάνοντας χωρο ΜΒ περί- 
που, ενῶ Βα πρεπει να σηµειώσοιιμε 
Ότι στο μεγάλων διαστάσεων κουτί 
περιέχεται και µια δεκάλρπτη ταινία 
«βίντεο» ποιιθα σας βαλει στο πνει- 
μα της διαδικασίας και θα διευκολίνει 
πολύ την κατανόηση των κανόνων 
του παιχνιδιού. Μιας καιτο έφερε ο 
λόγος απαντώντας σε ολους τους φ- 
λους που µας ρώτουν γιατἰ δεν βᾶ- 
ζουμε καιπαιχνίδιαπου να «τρεχουν» 


κ.ά. 


σεΡς-ΣΤ η ΑΤηαπαντηση εἰναιαπλη. 
Εκτὸς καιαν τα τελευταία χρὀνια ζοῦ- 
σατε σε σπηλιᾶ θα έχετε ανακαλύψει 
οτι ο παλιος καλος -ΧΤ η ακόµη καιο 
ΑΤ εχει παρέλθει ανεπιστρεπτεἰ και 
το λογισμικό, συμπεριλαμβανομενων 
Φυσικά και παιχνιδιών γίνεται ολο και 
σπανιότερο. αφου οι εταιρίες κινου- 
νταιµε τορευµα της αγορᾶς και φυσι- 
κά οὔτε εμείς μπορουμε να μείνουμε 
πίσω. 

Επιστρεφωντας οµως στο ΑΞξΠ6ς οἱ 
τπβ ΕΠΙΡΙΓ8 να συμπληρώσουμµε Οτι η 
κίνηση γίνεται ελεύθερα µεσα σε ενα 
τρισδιαστατο περιβαλλον 2,8 εκατοµ- 
µυρίων τετραγωνικών μιλίων µε πε- 
ρισσότερες από 9.000 τοποθεσίες και 
6.000 χαρακτηρες δίνοντας ετσι απει- 
ρες δυνατότητες δράσης. Τα γραφικά 
στις οκηνὲες µε κίνηση είναι μέτρια - 


αν καιοισκηνες αυτες δεν αποτελουν 
το κύριο µέρος του παιχνιδιού. 
Αντίθετα βρηκαµε τα μενου επιλογών 
εξυπνα και εὐχρηστα, 

Συμπερασματικά αφού περάσαμε αρ- 
κοτὲς ὤρες µε το Α5Πες οἱ ἴπε Επιριγῷ 
μείναμε µε πολύ καλες εντυπώσεις. 
Όσοιεχουν ασχοληθεί µε ΙΑ ΔΓ-ααπιΙΠᾳ 
θᾳ το εκτιμήσουν ιδιαίτερα αλλά και 
ολοι οι ἡπόλοιποι θα το βρουν διαφο- 
ρετικὸ καιαφοι ϱξοικειωθούν µαζί 
του, θα περάσουν πολλες ὥρες µε 
την πρόκληση αυτή στην εξυπνάδα 
και τις διπλωματικὲς τους κανοτητες. 


Το Α5ῃες ος {πα ΕΡΕ µας παραχώ- 
ρησε για την παρουσίαση η εταιρία 
ΡΙΑΥΝΙ5ΙΟΠ. Σολωμού 34, τηλ.: 
38 1774 την οποία και ευχαριστου- 
με. 


ΑΕΚΟΕΑΧ ΡΑΤΑΓΟΕΒΡΗ 8 
ΝΟΕΤΗΚΟΡ Ε-89 5{0ΕΡΙΟΝ 


του ἄργα|α ΒΗἱ28Υ και ΜἰΚκε Ὠδγίο, 

Εκδόσεις ΛΕΒΟΕΑΧ. ΙΝΕ. 

Διανομη: ΜἰάΙαμα 5 ουηῖίος Βιβίίσαίίοπς 24 ΤΠε Ποιον, 
Ελή ΦΗΙΙίοη, |.εἰσαςίσι, |.Ε9 7ΝΑ, Επαἱαπά, 

Τηλ.: 44-04 55-09.97. 87 


Δεν εἶναι λίγα τα αεροπλάνα που Εχουν απὀ µόνα τους 
δημιουργήσει ιστορία για τον ένα ἡ τον ἄλλο λόγο, ΤΟΕ- 
89 Ξοοἵριο εἶναιμια απὀ τις περιπτώσεις αυτες. αλλά μᾶλ- 
λον για τους... ἄλλους λόγους, Η εξελιξῃ του συμπίπτει 
µε την εποχή που η αεριοπροώθηση εἶχε πλεον εδραιωθεί 
αλλα δεν εἰχε ωριμάσει. Ετσι το αεροπλανο απεκτησε 
πολλές εκδόσεις στη διάρκεια της ζωῆς ταυ που διεφε- 
ραν σηµαντικᾷ η µία απὀ την ἀλλη. Ιδιαίτερο χαρακτηρι: 
στικό του τύπου υπήρξε ο εξοπλισμός του µε ρουκέτες - 
σε γιγάντια ατρακτίδια στα ακροπτερυγια- καιµμε συοτη- 
µατα ελέγχου βολής που ἐφερναν το αεροπλάνο σε 
κατάλληλη Βέση βολής πριν την αωτόματη πυροδύτηση, 
Αργότερα µέρος τῶν ρουκετῶν αντκατεστᾶθη µε πυραυ- 
λους αέρος-αέρος, ενώ κάποιες εκδόσεις έφεραν και το 
βλήμα µε πυρηνική γόµωση «Τζίνι». Το μαχητικό αυτο αν 
και δεν υπηρέτησε σε καμία αεροπορἱα πλην της υ5ΑΕ, 
παρ΄ όλα αυτα νομµίζουµε ὅτι παρουσιάζει ιδιαίτερο ενδια- 
φέρον µιας και σ᾿ αυτό µπορείτε ν᾿ ανακαλύψετε πολλες 
από τις «ρίζες» συγχρόνων αεροπλάνων και συστημᾶ- 
των, Επιπλέον η (επαν]εμφᾶνισή του σαν μοντελο τελευ- 
ταίᾳ έχει προκαλέσει και ανάλογο μοντελιστικὀ ενδιαφε- 
ρον. Για τη σειρά Αργοζᾶκ -πομ πολλες φορες εχουμε 
φιλοξενήσει στις σελίδες µας- δεν νομίζοιµε ὅτι χρειᾶ- 
ζεταιιδιαιτερή μνεία αφού οι εκδόσεις της οριοθετούν τις 
περισσότερες φορές το χωρο. Στις {6 σελίδες 8α βρείτε 
εκατοντάδες ασπρόμαυρες και ἐγχρωµες φωτογραφίες, 
σχεδια και σχήματα και τοµες, ενώ το κείµενο εἶναι 
----αααααασοπωκή 


Ἀπισίσι Ὀδ ισα 


ΝοΙΊΠΤοΡρ 
Ε.:869 9οοιρίοη 


η Οοέάλᾶ Βαύναν μι! ΜΗ μπε 


ἄκρως ενδιαφερον. Στο συγκεκριµένο τεύχος της σειρᾶς, 
το φωτογραφικό υλικο εἶναι Ιδιαίτερο πλούσιο και περι- 
λαμβάνει πολλα σπὀ τα αρχικά σχέδια µε πηγή της 03ΑΕ. 
Οιπολλοὶ φἰλοιτης σειρᾶς δεν πρέπει να χάσουν το 
ΑΕΒΟΕΑΧ Γαἴαῃιαρῖ ΝΟ 8. Φ.Γ.Κ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 
ΑΟΜΗ ΑΥΝΑΜΕΟΝ 

ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΠΡΟΚΛΗΣΕΙΣ 

του Αντιγαυάρχου ε.α, Χρήστου Λυμπερη. 

Εκδόσεις ΑΙΧΜΗ 1993, Σελίδες 201. 


Το βιβλίο αυτό γραμμένο απὀ ενα στρατιωτικό, αποτελεί 
ἔψῃ ιδιαίτερο κομμάτι στην ελληνική βιβλιογραφία που 
σκοπό έχει, ὑπως και ο συγγραφέας σημειώνει, να ενηµε- 
ρώσει την κοινή γνωμη πάνω στο θέµα της χάραξης αµι- 
γτικής στρατηγικής, Ενώ η Ελλάδα Εχειήδη διαμορφώσει 
Ενα αμυντικό ὄθγμα, παρουσιάζει το παράδοξο φαινοµε- 
νο να µην ἔχει προωθήσει µια αμυντική στρατηγική, η 
οποία αποτελεί προυπόθεση. 


ΕΙΝ κ κα 


Ὁ συγγραφεας περα απὀ την στρατιωτική του κατάρτιση 
αλλα καιτην εμπειρία που απέκτησε σε µια σειρά νειραλ- 
γικών θέσεων στη διάρκεια της σταδιοδρομίας του. ὅια- 
κρίνεται και απὀ βαθιά γνώση της ψρωπολιτικῆς. Ετσι µε 
το συνδιασµο αὐτῶν των στοιχείων διαπραγματεύεται 
Βέματη και έννοιες ὅπως εθνικά συμφέροντα, οτρατηγι- 
κοί στόχοι, σκοποί εθνικής ασφάλειας, ζώνες ενδιαφέρο- 
ντος εθνικής ασφάλειας κ.λπ. που για πρώτη φορά συνα- 


ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΣΤΡΑΤΗ. 
ος ΔΟΜΗ ΔΥΝΑΝΒΟ 
ΓΑΦΗΣΑΡΟΝΕΣ ΠΡΟΚΛΗ 


ιό 


τά συγκεντρωµενα ϱ Ἑλληνας αναγνωστης, 
Η ανάλυση, οι προβληματισμοἰ, οιπροσεγγίσεις, αλλά και 
οιπροτασεις που εκφράζει ο συγγραφέας δίνουν µια 
περιεκτική εικόνα στον αναγνώστη για το περιβᾶλλον 
µέσα στο οποίο η Ελλάδα ϐα συνεχίσει την πορεία της 
στο μελλον, 
Το ββλἰο χωρίζεται σε τρία µερη. Το πρῶτο µερος αναλὺ- 
Σι1ο κεφάλαιο εθνικά συμφέροντα καιαπειλες, το δεύτέ- 
ῥρο και κυριότερο τη διαμορφωση ελληνικής αμυντικής 
στρατηγικῆς και το τρίτο τη δομή δυνάμεων. Στο τέλος 
ακολουθούν χρήσιμα παραρτήματα για τον αναγνώστη. 
Ηιδιαίτερη ικανότητα ανάλυσης της ευρύτερης γεωπολί- 
τικῆς κατάστασης απὀ πλειρᾶς του συγγραφεα. συνδυα- 
ζόομενη µε την εὐστοχη χρήση ρήσεων και ἀποψεων απὀ 
τις αρχαίες πηγές της Ἑλληνικῆς ἱστορίας µε µεγάλη 
διδακτική σημασία βοηθοι!ν τελικά στην εφαρμογή 
συμπερασμάτων αλλα το κυριότερο στη διατήπωση προ- 
τάσεων, 
Το βιβλίο αυτὸ µε τη µοναδικοτητα του περιεχοµένου 
τοι, επεκτείνει σίγουρα την Ελληνική βιβλιογραφία σε 
ἄγνώστες ακόµη πτυχες των εθνικών µας θεμάτων και ὡς 
εκ τούτου θεώρειται απαραϊτητο ανάγνωσμα για τον 
ασχολούµενο µε αυτᾶ. Όμως και ο απλᾶς πολίτης ὄντας 
ενημερωμένος, βοηθά στη διαµόρφωση της βούλησης 
του ἔθνους, ή οποία αποτελεί περιορισµὀ στην σύγχρονη 
ελληνική αμυντική στρατηγική. 

Σαθθᾳς Δ. Βλασσης 


ΡΑΕΙΝύ ΤΟ ΝΙΝ 


ΔΡΕΕΙΑΙ. ΕΟΚΕΕΣ ΤΟ ΝΑΡ 

του Ὀδβνίὰ ΕΕΜΕΙ. 

Εκδόσεις Άγπης απά ΑγπιοιΓ ΡΓΑ55, 

ΨήΠνβι5 Ηουςθ, 

41-41 ΒἰΤαμά, |. οπᾶοη ΙΝΟ2Ν 50Ε. υΚ. 
ἠιαστᾶσεις:23.4Χ16.8 εκατ., σελίδες 226, 

γλὠσσα: Αγγλικά. 

Όπως προδίδει αµεσως ο τίτλος αυτό εἶναι ἕνα βιβλίο που 
αναφερεται στη ὀράση των ειδικὼν δυνᾶμεων απὀ τις 
αρχες του αιῶνα μεχρι τις µέρες µας, Στην πραγµατικότη- 
τα Οἱ εἰδικες ὄυναμεις, αναπόσπαστο τµήµα των συγχρό- 
γων Ε.Δ. ἔχουν τις ρίζες τους στους βιβλικούς χρόνοιις 
καιτις συναντουµε Φυσικά στην Αρχαία Ελλάδα και τη 
Ρωμη.  σκοπος της ὑπαρξῆς τους παραμένει αναλοἰω- 
τος μεχρι σήµερα. Αυτὸ ὁμως που έχει αλλάξει µεσα απὀ 
τις χιλιετηρίδες εἶναι το βάρος ποι δίνεται τώρα στον 
παρᾶγοντα του αιφνιδιασμού. Απὸ την ἄλλη πλευρᾶ ο 
μελετητής της ὅρᾶσης αυτών τῶν στρατιωτών δε μπορεί 
παρᾶ να επισημάνει τα κοινά χαρακτηριστικά που βρίσκει 


καιπου πρέπει να θεωρούνται απαρᾶβατοι κανόνες για 
όλους τοὺς ἄνδρες των ειδικών δυνάμεων; απόλυτη 
πἰστη στο σκοπό και στους συντρόφους τους αφου μόνον 
η συνεργασία και η συναδελφικότητα εἶναι εγγνηση τῆς 
επιτυχίας 

Ο συγγραφέας, παλαιό μελος των βρετανικών ειδικών 
δυνάμεων επιλέγει να επικεντρώσει την παρουσιαση του 
στον 20 αιώνα 

Το βιβλίο χωρίζεται σε τέσσερα µερη, 

Το πρῶτο αφορά τη ὅρᾶση ειδικών δυνάμεων την περἰο- 
δο του Β΄ ΠΠ µε μοναδική εξαίρεση µια αναφορᾷ στους 
γερμανούς οπλίτες εφόδου (5ίο(πῃ {Γουρει5] που κυριᾶρ- 
χησαν στον πόλεμο των χαρακωμάτων τους τελευταίους 
µήνες του Πρώτοι Παγκοομίου Πολέμου, 

Υπάρχουν ἀγνωστες πτυχες ὁπῶς µια γερμανική επιδρο- 
μή στην Πολωνία, µια ολόκληρη εβδομαδα πριν την ἐναρ- 
ξητου Πολέμοι την 1 Σεπτεµβρίου 1809. αλλα και πασὶ- 
γνωστες ὁπῶς η επιχείρηση κατάληψης της Κρήτης από 
τους Γερμανους αλεξιπτωτιστὲς {επιχείρηση 
Μέρκιουρι»} καιη ηρωική αντίσταση των υπερασπιστών 
της, Κάπου ενδιᾶµεσα βρίσκονται περιστατικἆ ὁπως η 
κατάληψη του βελγικου οχύρου «Εμπεν Εμαξλ» µε αγε- 
µόπτερη, η επιδρομή στο Μπρούνεβαλ, τα Σεν ΝΕζέρ, η 
δράση της 9Α5 στην Β. Αφρική εναντίον του Αφρικα 
Κορπ, η απόβαση στη Διέπη κ.α, 

Στο κεφαλαιο αμτὸ βρήκαμε ιδιαίτερα βΥδιαφερουσεςτις 
αναφορες στη διάσωση τοι δικτάταρα Μομσολίνι απὀ 
Γερμανούς αλεξιπτωτιστὲς στο Γκραν Σᾷσο και η δράση 
τῶν Ρώσων Αλεξιπτωτιστων σε ὄιαφορες επιχειρησεις 
του Β΄ ΠΠ. 

Το δευτερο µέρος του βιβλίου αφαρα επιχειρησεις ειδι- 
κὠν δυνάμεων την µεταπολεμικῇ περἰοδο͵, Η περίοδος 
αυτή κυριαρχείται απὀ τις ειδικές δυνάμεις του Ισραήλ αν 
και η επιλογή ορισμένων περιστατικών απὀ τον πόλεμο 
του 1986 είναι μάλλον εξείητηµενη. Κατα τα ἄλλα θᾳ 
βρείτε καιτις κλασικές πλέον αναφορές στα Φόκληαντς, 
τη Γραναδα, τον Παν αμᾶ και τον πρὀσφατο πόλεμο στον 
Κολπο. Δυστυχώςη τελευταία εἰναι εξαιρετικά καμενική» 
και δεν προσθέτει σχεδόν τίποτε ατα ὅσα γνωρίζαμε 
μεχρι σήµερα. 

Το τρίτο καιτεταρτο μεροστομ βιβλίου είναι περισσότερο 
ενδιαφέρονται αφού αναφέρονται σε ναυτικες και περο- 
πορικές ειδικές αποστολές οι περισσότερες απᾶ τις οποί- 
ες εἶναι ἄγνωστες, ὁπώς οἱ επιδρομές στο Πλοξστικαιτο 
«Τὶρπιτί», η ιστορία τών Ώυπιρυδβί8Ι5, η επιδρομή Ιταλών 
βατραχανθρώπων εναντίον βρετανικών πλοίων στην 


ΡΑηΙΝς 
το 1Ν 


ΦΡΕΘΙΑΙ ΕΟΗΠΕΕΣΑΤΝΑΠ 
Ὀπνίά Ε «ἰνοὶ 


Αλεξάνδρεια κ.ᾱ, 

Στο συνολό τους υπάρχουν 39 αναφορές σε αποστολές 
που ο συγγραφέας θεωρεί αξιοσημείωτες επιχειρῆσεις 
ειδικών δυναµεων καιστις περισσότερες συμφωνούμε 
µαζίιτου. Για κάθε μία μπᾶρχει ειδικό κεφαλαιο και στις 
περισσότερες περιπτώσεις το καλογραμμένο κείµενο 
αυνοδεύει χάρτης, Οι Ιστορικες λεπτομέρειες εἶναι πολ- 
λες και ενδιαφέρουσες, ενώ στο κεντρο του βιβλίοιι 
υπάρχει ενα ]ἀσέλιδο ασπρόμαυρων φωτογραφιών που 


| εἶναι όµως και οἱ μοναδικές που υπάρχουν. ΦΓ.Κ. 
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ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ Ὁπ 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


Η ΕΝΟΠΟΙΗΣΗ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ (Τ0ΜΟΣ Γ) 


Η Πολεμική µας Αεροπορία, η οποία επετέλεσε 
ἆθλους κατά τους δύο παγκοσµίοιυς πολέμους και 
Ιδιαίτερα κατά τον Β΄ (Αλβανία, Μέση Ανατολή) 
πριν απὀ το 1990, ήταν διηρηµένη σε ὅυο αυτοτε- 
λεἰς Διοικήσεις τη Στρατιωτική και τη Ναυτική ποιι 
υπήγοντο στα Υπουργεία Στρατιωτικών και 
Ναυτικών αντίστοιχα, εξυπηρετώντας τις ανάγκες 
Στρατού και Ναυτικού, 

Η διχασμένη αμτῆ Αεροπορία, επιδρούσε ανασταλ- 
τικά στο συντονισμό των ενεργειών που απαιτοί]- 
νταν για την οργάνωση και ενίσχυσή της. Υπήρξε 
συνεπώς επιτακτική η ανάγκη ενοποιἠσεώς της. 

Ώ Ελειβέριος Βενιζέλος, πρωθυπουργός της χώ- 
ρας (1928-1932) ευθύς ὡς ανέλαβε τα καθήκοντα 
του, διέκρινε ἔψκαιρα την εξαιρετική σημασία που 
Εἶχε για τη χώρα µας η Αεροπορία ὀχιμόνον ὡς µε- 
σο αμύνης, ἀλλά και επι- 
κοινωνίας και πολιτισμού, 
ένθερμος δε ποστηρικτης 
του Αεροπορικού Όπλου, 
είχε πιστέψει ότι το ἄερο- 
πλάνο θᾳ αποτελούσε το 
όπλο των αδυνατων κρα- 
των και ότισε ἕνα µελλο- 
ντικό πόλεμο, η πλάστιγγα 


ΤΟΥ ΒΑΣ. ΖΑΜΠΙΚΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 


γραµµα παρατίθεται σ' αυτή τη σελίδα). 

Η δράση της Πολεμικής Αεροπορίας, απὀ της 
Ιδρύσεως του Υπουργείου Αεροπορίας, μέχρι και 
της λήξεως του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, εξιστο- 
ρείται στο Σύγγραμμα µε τίτλο «ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΤΟΜΩΣ Γ΄’»το οποίον 
εξεπονήθη πριν απὀ δύο περίποι! χρόνια και κυκλο- 
φόρήσε το τέλος του 19932, Το πονηµα τούτο, έχει 
σκοπό να καταστήσει γνωστή στα στελέχη της 
Πολεμικής Αεροπορίας καιτους Σπουδαστές των 
παραγωγικών Σχολών, την ιστορία του Όπλου κατά 
την περίοδο 1930-1941. Απευθύνεται ὅμως και στο 
ευρύτερο αναγνωστικό κοινό, που ενδιαφέρεται 
για τα Αεροπορικά πράγματα και επιθυμεί να 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΥΠΟΥΡΓΕΙΩΥ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
(Ν.Δ. 23/9 1930) 


ΥΠΟΥΡΓΟΣ 


άμεση εποπτεία των αποτελεσμάτων µιας αερομα- 
χίας, πράγμα που δωσχεραίνει τη συλλογή τών απα- 
ραιτήτων στοιχείων. 

Τα ανωτέρω οδήγησαν στη σκέψη να αναζητηθούν 
στοιχεία απὀ πολλές πηγές, ὁπως οἱ υπάρχουσες 
ελληνικές και ξένες δημοσιεύσεις, παλαιότερα και 
σύγχρονα δημοσιεύματα του Τύπου της εποχής 
Εκθέσεις της Ανωτέρας Διοικήσεως Αεροπορίας 
Στρατοῦ, Εκθέσεις του Γενικού Επιτελείου 
Αεροπορίας της Ιταλίας, Συγγράμματα Ιταλών 
Στραταρχών, αφηγήσεις των ἰδίων των πρωταγῶνι- 
στών των γεγονότων, ηρωικών αεροπόρων, δια- 
σταυρωμενα στοιχεἰα που αναφέρονται σε 
Εγκυκλοπαίδειες και άλλα ἔντυπα, Στο κείµενο πα- 
ρεμβαλλεται επίσης πλούσιο και ὥς επἰ το πλείστον 
αδηµοσίευτο φωτογραφικό υλικό, που μεταφέρει 
ἄμεσα το κλίµα της εποχής, 
Προς την κατεύθυνσιν 
αυτήν αξιεπαινη υπήρξε η 
προσπᾶθεια του Διει- 
Βυντου ἱστορίας ΑΕροπο- 
ρίας (1989-1992] Σμηνἄρ- 
χου Αρ.ΤΣΟΥΜΑΡΗ µετά 
των συνεργατών του Σµη- 
νάρχου ΣΠ. ΦΛΩΡΑΚΗ Και 
ΠΑΝ. ΜΩΥΡΙΚΗ. οι οποίοι 


Βα ἔκλινε αποφασιστικά 
προς το µερος εκείνου που 
βᾳ διέθετε την ισχυρότερη 
Αεροπορία. 


ΣΥΜΒΟΥΛΙΑ 
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ 
ΛΕΡΟΣ 


ΥΠΑΣΠΙΣΤΗΡΙΟ 


ΓΡΑΦΕΙΟ 
ΞΕΝΗΣ 
ΑΠΩΣΤΟΛΗΙ 


ΜΕ τη σκέψη αυτή, ανελα- 
βε µε αποφασιστικότητα 
και δυναμισμό την πρώτο- β 
βομλία ἵδρυσης του Υ- 
πουργείου Αεροπορίας, µε 
σκοπὸ την Ενοπο[ησή της, 
καθιστώντας την έτσι ανε- 
ξάρτητη. Την οργάνωση 
του Υπουργείου ανέθεσε 
στον Εµπειρο αεροπὀρᾳ 
Αλ. Ζάννα, τελευταίος 
επισκέφθηκε πολλές Ευ - 
ρωπαϊκες Χώρες και µελέ- 


ΔΙΕΥΒΥΝΣΗ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΙ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΛΕΡΟΠΩΡΙΑΣ [ 


ΤΜΗΜΑ Α. 
ΑΕΡΩΠΟΡΙΚΩΝ 
ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 


ΓΡΑΦΕΙΟ 
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ 
ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ 


ΓΡΑΦΕΙΟ! 
ΟΡΓΑΝΠΣΗΣ 
ΕΠΙΣ ΤΡΑΤΕΥΣΗ7 Ε- 


ΥΛΙΚΟΥ 
ΑΝεφΟδιαΣ Μον] 


ΓΡΑΦΕΙΟ | 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 
ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ 


ΤΜΗΜΑ Β 
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟΥ 
ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ 

ΣΜΒΑΙΕΩΝ 


ΤΜΗΜΑ Γ 


ΑΕΡΩΛΙΜΕΝΩΝ 


ΔΙΕΥΥΝΙΗ 
ΕΠΙΜΕΛΗΤΕΙΑΣ 


ΤΜΗΜΑ Γ 
ΠΡΩΥΠΟΛΟ- 
ΓΙΣΜΟΥ 


ΤΜΗΜΑ 
ΤΕΧΝΙΚΓΗ 
ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 


ΓΡΑΦΕΙΟ Α 

ΜΕΛΕΤΩΝ 

ΔΟΚΙΜΩΝ 
ΕΠΙΒΕΩΡΗΙΕΩΝ 


ΓΡΑΦΕΙΟ Β 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΥΔΡΟΠΛΑΝΩΝ 

ΟΡΓΑΝΩΝ 


ΓΡΑΦΕΙΟ [ 
ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 
ΜΗΧΑΝΟ 


ΓΡΑΦΕΙΟ 
ΜΕΤΑΦΡΑΣΤΙΚΟ 


ι ΤΜΗΜΛ 
ΔΗΜΟΣΙΩΝ 
ΣΧΕΤΕΩΝ 


ΓΡΑΦΕΙΟ Α 
πἹ ΜΕΛΕΤΩΝ 
ΕΡΓΩΝ 


ΓΡΑΦΕΙΟ Α 
ΚΑΙΡΟΥ 


ΓΡΑΦΕΙΟ Β 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 

ΕΡΓΩΝ 


ΚΛΙΜΑΤΟ- 
ΛΟΓΙΚΟΥ 


ΓΡΑΦΕΙΟ Γ 
ΕΛΕΓΚΟΥ 


ΓΡΑΦΕΙΟ Γ 
ΤΕΧΝΙΚΟΥ 


ΓΡΑΦΕΙΩ Β 


επάσχισαν να συγκεντρώ- 
σουν το πολύτιμο αιτό υλι- 
κὀ, ώστε να εκπονηθεἰ ἕνα 
άρτιο πόνημα, ὅπου για 
πρώτη φορά η εξιστόρηση 
των γεγονότων που πα- 
ρουσιάζονται και δηµοσιεῦ- 
ονται ολοκληρωμένα, βασί- 
ζεταικυρίως σε Ημερολόγια 
Δράσης των Πολεμικών 
Μοιρών, σε Εκθέσεις Πε- 
πραγµενῶὼν Διοικήσεων, κα 
Βώς και φωτογραφίες, πο- 
λεµικά διαγραµµατα και 
χάρτες της Εποχής. 

ΣΗΜΑΝΤΙΚΗ επίσης υπήρξε 
η συμβολή στην ὅλη προ- 


τησε τον τρόπο της Ὀρ- 
γάνώσης και λειτουργίας 
αναλόγων Υπηρεσιών. 
Στις ὁ Δεκεμβρίου 1928, η 
Κυβέρνηση κατέθεσε στη ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 
Βουλή Νομοσχέδιο για την 

ἵδρυση Υπουργείου Αε- 

ροπορίας, το οποίο ὅπως α | ΓΡαΜΜΑῖεια 
αναφερόταν στην εισηγη- 

τική έκθεση, «ἔμελλε να 

συμπληρώσει το κενὀν διά 

την ἄμυνα της χώρας και συγχρόνως να δώσει την 
πρέπουσα ενίσχυσιν στην εκμµετάλλειυσιν του αξ- 
ροσ», 

Ο Ελευθέριος Βενιζέλος, απέδιδε ιδιαίτερη σηµα- 
σίᾳ στο νεονύστατο Υπουργείο Αεροπορίας, ανε- 
λαβε Υπουργός ο ίδιος, µε Υφυπουργον τον Αλ. 
Ζάνναν, Έτσι απὀ την Ίην Ιανουαρίου 1996 περιἠλ- 
βαν στη δικαιοδοσίαν του Υπουργείου Αεροπορίας, 
ολες οι σχετικες υπηρεσίες, που ήταν κατανεμημε- 
νες στα διάφορα ἄλλα Υπουργεία (Οργανωτικό διά- 


ΥΠΟΒΕΣΕΏΝ 


ΓΡΑΦΕΙΟ 
Γ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 


ΤΜΗΜΛΔΑ | 


ΓαΕΡΟΝΜΑΥΤΙΛΙΑΣ 


Ἰ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ | 


ΛΟΓΙΚΩΝ 


ΧΡΗΜΑΤΙΚΟΥ ΓΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΠΗ 


ΓΡΑΦΕΙΟ ὁ 

ΟΠΛΙΣΜΟΥ 
ΑΣΥΡΜΑΤΩΥ 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΑΣ 


ΓΡΑΦΕΙΟ ἃ 
ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ 


ΓΡΑΦΕΙΟ 
ΚΑΥΣΙΜΩΝ 
ΠΡΩΤΩΝ ΥΛΟΝ 
ΧΡΩΜΑΤΩΝ 


εντρυφήσει στην Ιστορία της Αεροπορίας µας, 

ΚΑΤΑ τη συγγραφή παρουσιάστηκαν πολλες 
δυσχέρειες, µε κυριότερη την απώλεια ενός µεγα- 
λου αριθμού σημαντικών εγγράφων και ἄλλων 
ιστορικών στοιχείων της εποχής, που οφσἰλεται 
στην κατάρρευση του μετώπου. Άλλη δωσκολία που 
συνάντησαν οι µελετητες της Αεροπορικής 
ἱστορίας, ηταν η Ελλειφη αυτοπτών μαρτύρων απὸὀ 
τις αεροπορικές επιχειρήσεις, αφού και οι ἶδιοι οι 
αεροπόροι που συμμετείχαν σ᾿ αυτες, δεν έχουν 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΌΥ 
ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ | 
ΤΕΧΝΙΚΟ 


ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟ 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ 


σπάθεια του διαδεχθέντος 
τον προηγούμενο Διει- 
Βυντήν Ιστορίας της Αε- 
ΒΟΗΒΗΤΙΚΟ ροπορίας, Σμηνάρχου Μ. 
ΚΑΡΑΚΕΧΑΓΙΑ, στον οποἱ- 
ον ανετέθη υπό του ΓΕΑ,ο 
. ΑΡΧΕΙΟ | τελικός έλεγχος του πονή- 
µατος και η µμεριμνα για την 
εκτὐπωσήτου. 
Ο τόμος διαιρείται σε δύο 
µέρη. Το πρὠτο µέρος αναφερεται στην περίοδο 
απὀ την ἵδρυση του Υπουργείου Αεροπορίας το 
1990,έως την κἠρυξητου Ελληνοιταλικού Πολεµοι.. 
Το δεύτερο µέρος, εἶναι εξ ολοκλήρου αφιερωμένο 
στη δρᾶση της Πολεμικής Αεροπορίας κατά τον 
Ελληνοιταλικὀ Πόλεμο 1940-41. Γίνεται κατ' αρχην 
καταγραφή των Δυνάμεων των δύο αντιπάλων, κα- 
θὼς και σύγκριση µεταξήτους, που δείχνει τη 
συντριπτική υπεροχή τῶν Ιταλῶν σε πτητικὀ και τε- 
χνικό υλικό προηγμένης γιατην εποχή Τεχνολογίας. 


Γ----υἶ--ο 
ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 
ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΟ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΩΣ 93 


108 


εΝΩΕΣ 
Ιδ5υΕ 105.8ΕΡΤΕΜΒΕΗ 1995 


ΞΒΗΡΡΟΒΤΙΝΑά ΝΑΤΟ 
ΟΡΕΒΗΑΤΙΟΝΣ ΟΝΕΗ 
ΒΟΞΝΙΑ: νο (εροή Ποπ α ΠιαΠί 
ΠΠ ἃ 159ΑΕ ΚΟ- 1351 διρροη οί 
ΝΑΤΟ ορθ/β/ίοηδ ή Βοβπιθ- 
Ηθ/ΖβΠον!ΠΒ, 


ΚΕΤΕΡ: Αριεσεπίαίοη οἱ ης 
ΒΕΦ6ΦΓΟΠ απά Ώενεἱορπιθηί Οεπίγε οί 
{Πρ ΌΓΘΕΚ ΑΙπιΥ. 34 


ΕΙΠΕ: ΟΥΡΗΙΣ: νερεγε 
νι Το ΟγρΠι5, 18 γααίς Πε! [πε 
ΠΙΓΚΙΡΗ ΙΠνΡΙΟΠ ΙΠ ἤπ ἱδιαπᾶ απά {6ροΠ 
οπ {πε ρ/εδεηί 5 μαΠΟῃ. 38 


ΜΕΕ ΕΧΤΕΝΡΙΟΝ 

ΕΟΗΒ ΤΗΕ υΗ- 1: ΑΙαιρεῄεεὶ 
οἱ «Ημεγψ»'ς [η θ6Γν]οθ ἀἱἱ ον εί ἴπε 
ψοήίᾷ Πᾶ5 Ώθθη α ΠΙοῖΝε [οι {πε 
θενεΙορπιεπἰ οἱ 5ενετα| αραβ 
ΡΓοϱ/ΑΠηΠΙΘΣ [ο/ 1Π9 ἵγρ8, 48 


ΑΗΟυΟΝΟ ΤΗΕ ΜΟΒΙΡ 
ΜΗΙΤΗ Α 5ΙΝΟι.Ε- 
ΕΝάΙΝΕ ΑΙΗΟΒΑΕΡΤ: 

6 Ταςε πε «Ὀάγαδευ» ο [8 ἄΓθεκ 
ριοί ἰΠπβίξ5υςσθςξίμ οὐπιρἰείεα 8 ἴοιιγ 
ΒΓοιιΠᾶ ἴπε Ινοήά δις ἃ 5ιπζίθ- 
θπᾳΙπθᾶ ρΙ8Π8. 


μιον «ΙΕΟΝΙΡΑΣ5.»: 
Αργθδβηἰαἴθη ο{{π6 νβῃΙσΙες ἄενθ- 
Ιορβᾶ ἄἴουπα ἴπε ΜΟΝ «ΙΕΟΝΙΟΑΣ», 
Ὀμία υπαεί Ιιοεηοθίη αγεθςς ΟΥ 
ΕΙΒΟ απαθΙπβεΓνιος ψήΠ {πς ΠΓΘθΚ 


ΑΠΠΥ, 72 
Ρ0-χ: 


Α Ἠγδί |Ιοοκ ιπίο ἴπε ΠΕΝ {εοΠποίοᾷν οη 
Ιοψ οοςἰ, δρᾶσθ Γοοκβ!Ιαμηςῄείς. 84 


ΒΟΒΟΤ5 ΟΝ ΤΗΕ 
ΜΟΟΝ: 

ΤΠ8 ΠΙδίοΓΥ ΩδΠΙΠα ἴηο ΗηππαΠηΡᾷ 
θχρΙοΓαϊίοη οἱ ἴμθ Μοση, 


ΑΕΤΕΗ ΤΗΕ «ΜΑΗΣ5 
ΟΒΞΕΗΝΕΒΗ»: 

Της (εοεηΐ «1095» οἱ {18 «/άῑ5 
Ώβσεινει» 5ρ808 ριοῦθ ΨΙΙ Πάνε 
ΠΙΒΙΟΓ οοΠδθὀεησεδ ΟΠ ἴπε 
ΕχΧρΙΟΓΒΊΙΟΠ οἱ 86 «τβθ ριθηρῖ», 


ΤΗΕ ΡΑΝΒυὐΡΤΕΡΒΕ: 
ΤηΕ εἴοίγ ΌΕΠΙΠά οπ8 ο ἴπα πιος{ 
ἅβΓιπα πἹιδείοης ϱΥ ΒΑΕ ΒΟΠΙΩΕΕΒΙΠ 
ΛΙΝΑ ἰ, 


94 


119 


Η.Δ.Ε. 


μλ Ηείεηιο ΑιΓ Εοίσθ οΓᾶςδπεα 
Α- Αυουςί 24 οµΓΙΠῃ ἃ ΠΓε- 
μ Ὁ{οΠίιπα πιΙδδίοη ΙΠ ποΓίῃ- 
ΨοφδῖθΓη Ρεἰοροπίςςος. Βοίῃ {π6 
ρίοί ἁπά ἴπα οο-ρίοί ν/θγς ΚΙΙθα Ίη 
ἴπε αοοἰάεπΙ. 
ΟΙ -215 αἴθ οροταίεα ον Η.Α.Ε. 0η 
ρεῄα({ οἱ {ογαςί 5αΓνίοθ απᾶ ἴπε 
πηπἰςίιν οἱ ΑπτιουΙέμτε. απά ρείοηᾳ 
ο ἴπο 355 Φομβ8άΓοηΠ ορθΓβΙΙΠΟ 
ποπ ἴπα Εἰδίςδις Α.Β., ΠΘΒΙΓΩΥ 
Αίπεῃς. 
Τπε ρἰαπε ἴπαϊ οΓβ5Π68, ἴοοκ οἤ αἲ 
03:00 Το ἰακε ρ8πί Ιπ[ηῬ 5ρ- 
ρτθξξίοπ εοπί οἳ ἃ ἴογεςί {8 ιῃ 
ἤπο ἄ[θ8 ἴπαί Ιαίει οΓγαξῄῃθᾶ. Τῃ8 
Οἱ -ο15 (εἰµηηεα ἴο ϱᾳ58 αἲ 12:00. 
οπἱγ ἰο ἰ8Κ6 ο ἄραιη αἱ 15:00 ἰο 
οοπίπις ἴπε 58πις πιδδίοπ. ΤΠΕ 
ῥρί8Π6 οΓβ5/8ᾶ ἆΠθι α 'Μαὶθί ἄΓορ 
ΠΙῆπᾳ α ΠΙΙδιας. 
(ίθθςς ἠγδί ογᾷθΓθα ἰπε Οἱ -δ15 
ιπ 1974 απ ασοωιεᾷ 16 αιογαίϊ Ιῃ 
ἰοία!. Εουί ρἰ8Π65, οχο|μαϊπα ἴπθ 
ΓΘοθηἱ ϱ{/85Η Μεγ |ο5ἱ 5μσ6: 0Π6 
ΙΙ 1977, οπθ!Π 1978. οη8 ἵπ 1984, 
ΚΙΙΠΩ ἴπε οἱθ/ οἱ ἴννο απά ὅπ {η 
1992, 
ΑοοοΓΟΙπᾳ {ο ἴπε οΠϊοίαἱ ΓεροΓί οη 
ἴπθ αοο[αεῃῖ, ἴπθ ρἰαΠθ απί ΙΠίο 
5{αἱἱ Οι ἴο Ρίοί Θ/ΤΟΓ {ΟΠΠ ΜΠΙΟΠ ἡ 
νᾶς ΙΠΠροςςΙΟΙ6 {ο Γβοον6/ ΙΠ ἴπιο 
ϱ6σ8υδε οἱ 1πε οἰοδε ᾳΓοιπᾶ 
ρΓγοχιπήγ. 
Απ ἱπίθΓθξίιπᾳ ποῖε ἵνας ἰΠαί ἰπθ 
58ΓΙ86 ρἰ8Ππθ6 Μ35 ΙΠνοίνθα ΙΠ 
Βποίπει ἁοσιαεπὶ Φεη ή 58ηΚ ἵῃ 


[δν γθᾶ(Γ5 800 ΙΠ 8 Ι8Κε ΠΘΔΓΟΥ 


ΕΛ {11Η ΦΙΡΡΙΕΝΕΝΤ. 


οἱ «215 ΓΒΑΡΗΕΡ 


«εξά 


Αίπθη5 ἁμτιπᾳ ΙΓΙΠΙΠ4. ΤΠ6 
ΙτοΓαῇ Ίνα5 ΓοςυνβΓθΘᾶά απά αΠει ἴ 
Μας Γ6ρ8/Γ6ᾷ απᾶ ονε(ηαι|ες, | 
ΓβἱµΓΠε [ο 56Γν/08. 

Η.Α.Ε. Οἱ -ο]55 8τε Πηβθν]ν 
μίδ6ά απᾶ ἆ[θ ἄοομημ]αίπα 40- 
45 ΠοµΙ5 Θ85ῃ ϐθνείΥγ Ποπίῃ 
Ρεϊώίεεῃ Μαν απα ΟοἱοῦςΓ. 

(Βποίο: Ββραϊπεπεδίου Κ.] 


ΕΙΔΗΤΕΗ (ΒλΛΡΗΕΣ 


π Ε-ἰδο Πᾳπίει οἳ ἴπε 
Λ..-- ΑΙ Εοίοε οΓβ5ῃες 

0π ὁὃμπο 15 ἁμῃήπᾳ ἄπ 
ἰπίθΓοερΏοπ βχεΓοίδε ονε/ ἴπε 
Αθῃοᾶη 568. Τε ρ]οί 65οαρεθᾶ 
5α{6Ι/ απά ας [β5ο6ά ΠαΙί απ 
πομΓ Ι8ΐ16ί Ὁγ απ ΑΙ Εοίοθ 
ΠθΙιοσρίεΓ, ΤΠΙ5 Ι5 ἴπθ 5εσοοπᾶ 
(Γ8εΚ Ε-16 ἴπαί 85 ἰο5ί 5ιποθ ἴπθ 
γρθ επἰθ(θα 5οινίος αἱπιοςί {ου 
γθα(5 8Πο. Απ οίπει ρἰαπε δµῄθΓθα 
ἃ πιιᾶ-αιΓ οοΙΠδιοΠ ΜΜΙΠ α ΜΙΓ8ΠΘ 
2000 ἁωτιαςᾳ ἃ ΠπμΙΤΙ-«Ροβρ1θ» 
ΘΧΘΙΟΙΦ6. ἰπ ἴμαϊ σᾶςε ἴπε ρ]οί φας 
Κιεά, 
Όπ. ῬερίειηὈεΓ 7 8Π Βεἰᾳιαῃ. Αἱ/ 
Εοίοθ 0η 5αµβάΓοη ΕχοῄΒηᾷε !η 
ἄίθρςςθ, οἰᾶδῃθά ἰπ οβηΊ{α| 
ΡεΙοροπ!δδος ΜΠΙΙ8 Ιη {Γαιπίηᾳ 
Πιηῖ νήΙῃ α ΗΑΕ Α-7Η. ΤΗΕ ο8μ5ε 
ϱἱ [πε οΓᾶςῃ Νας (αροΠθᾶ ας ΙΓ 
ἱπ[βοίίοη ἴπαί ἄαπιβθεα {Πε εΠῃΙΠΘ. 
ΤΠΕ ριοί ειεςῖθᾶ 5αἴ είν. 
Όπ δερίεπιΏρτ 13. α ΜΙΓ8ᾷ8 
Ε.16 οΓβ5/εα ΙΠ Πε Αεφεδῃ 568, 
Πθαἴ ἴπα ἰδιαπά οἱ κίας. ΤΠΕ ρήοἱ 


ἴπαί ΝάΑ5 εΠ0ΒᾳΙΠΩ ἵπ α {ΓΒίΠΙΠᾷ 
ΕΧχεΓΟΙ56 ειδοῖθᾶ σα{θιγ. | ννα πε 
9βζρΠᾶ Ε.ἰΟᾳ |Ι055 ἴΠις γθαΓ 


ΕΒΕΕΚ ΝΕΜΣ 


.Α ΒΙΜ-7 βρατίον απίι-αΙΓοΓαΗ 
ΠΙς5ΙΙο Ἠγιπα [οίπ 1Π6 (αΓθοακ 
«ΗΥΡΒΗΑ» οἰαςς [ΠΠᾳαἰ6 πιαῖκς 118 
Πςὶ οροία!ιοΠα| ἴπα| Ι8ἱ1ΠΟΠ ἴγοιη 
ἴπθ ΜΚά1 ΝΙ 5 ἴπαἰ 8ουιρς ἴπεςθ 
ν68586Ι5. Τῃτθς ΠΙΟΓΕ 9ΠΙΩ5 8Γ8 
οωγΓαπῖἰν μπάετ σοπ5γμοίίση ΙΠ 
(ΓΘ6ί δΠΙργαΓς. 


.Ε:νε Πειοορίεις ΟΠ -Ε8ία 0η Ι08Π 
ποπ ἴπο ἄθιπιαπ ΑΓΠΥ Ανιαϊοῃ 
Ἀδοιδίθα ἴπε ἄἴθεκ Π(α-ιαπῆπα 
ἴίο:σες αυίπᾳ ἴπε ρ8ςῖ 586850Π. 
ΤΗις Να5 ἴπεθ 58ο00ης οοσβδίοη οἱ 
56 οοορθΓαΊίοΠ. ΤΠ Πγςί 11 
Μα5 |αδὶ γθα: ἴπμαί ἴο Πε[ἰοσρίθις 
Βδδιςίρα ἰΠ ἴπε 5ΗΡΡΙΒΕΣΙΟΠ οἱ 8 
ΠΙ8ΙΟΓ {ογεςῖ ΠΓθ Ιπ ποτίπθη 
0(6εςθ. 


. ΙΙΠΙΠ ἴπα τβοΓγβδΠΙΞαἴΙΟΠ 
ρ/οταπΊπιο οἱ ἴπε Ηθ]]επίς ΑΓ 
Εο;σθ͵ ἴπε 3641 Ό8ν Ιπίεγοβρίιοῃ 
Ὀαμαάτοπ πιονθᾶ ἤξ 6ΡΕΓΒΙΙΟΠΑΙ 
ρ856 [Γοπι | .4Τιδ58, ΠοπΙς ρᾷ5ε οἱ 
πε 111 Εισπίεγ ἨΝίπα Ἰο Ξδἱοπίςα, 
Μες πε 1 Ειᾳπίει ἸΝΙπῃ 
ορεΓαἰθς οπι. ΜΜΙΙΠ μις ΠἹονθ. αἱ 
Ε-5'5 1 ἄΓθοΚ 5ε[νιος ορθ/αἲθ οί 
ϱἳ Φ80ΠΙσ8. 


. ΤΗΕ [θε ΑΓΠΥ νΙ ριοςθθᾷ 
ΝήΙΠ ἴΠ6 πιοαθΙπΙδαἩοη οἱ αἱ ΤΩΝ 
αηϊι-ἰαηκ ἱαµποπθίς {ο0ίπι ἴπε 
«Βάδις ΤΟΝ» πο ο 16 ΤΟΝΝ || 
Ιονθαί Ιπιαῖ Ιπο]μᾶο ἱππργονθά πιἰσς]θ 
{Γ8οΟΚίΠᾳ 8πᾶ Ὀθἱἱ6ί ρεΠίο/πιᾶποθ 
ιΠΠᾷ πιϱΠ1-ἴπιε µ5.ᾳ8. Τῃ6 ΤΟΙΛ/ 
ΘΥ5ΙΕΠΙ {5 ΙΠ 56ΙΝΙΟ8 ΙΠ ΠΙΔΠΥ 
αἰπεΓαπὶ οοηήςμΓ8ΊΙΟΠ5 πιομπίθα 
ϱΠ ἀχά νεῄισ]ες 5 Μ8Ι α5 ΑΡΟ 5 
(ιπο]µαάιπᾳ ἴπε Μ801 ΤΗΑ, 8 
ναῖδιοη οἱ ἴπο Μ1193 {ΑΠΠΙΨ], ΜΙΝΙ 
ἴπς Ιπίγοαυσοίιοπ οἳ αΠΙΙ-ἴαηκ 
Παισορίει5. Ιπ ἴδθκ 5θίν]ζε |αΐῑθι 
{πἱ5 νθςτ, ἴπθγς ΜήΙ 06 8η 8ΙΓΠΟΙΠΘ 
ΨΘΙΙΟΠ 100. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 98 


Το Υπουργείο Ὑγείας προειδοποιεί: 


ΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ο. Ἱπνυ τει 


θα διακινδύνευες 
ποτέ... 


Να επιβέξεις µια σχοβή 
χωρίς ποβύχρονη εκπαιδευτική εμπειρία; 
Χωρίς υψηβές εκπαιδευτικές προδιαγραφες; 
Χωρίς εγγυήσεις για την επαγγεῆματική σου αποκατάσταση; 
Μην κάνεις πειράµατα µε το µέῆβον σου. 


Υπάρχει ο οργανισµός που µπορείς να εµπιστευτείς. 


Ειδικότητά µας 
π επαγγεΏβµατι«ή σου αποκατάσταση 


ΤΟΜΕΑΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΤΟΜΕΑΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ ΤΟΜΕΑΣ ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΑΣ 
Στελέχη: Χειριστές Οοπιριίθις Μηχανικοί Δεροσκαφών 

Διοίκησης Επιχειρήσεων Προγραμματιστές Οοπιρυίεις Μηχανικοί Αυτοκινήτων 

Αεροπορικών Επιχειρήσεων Τεχνικοί ζοπρυϊετε Τεχνικοί Ραδιοφωνίας και Τηλεόρασης 
Ναυτιλιακών Επιχειρήσεων 

Εμπορικών και Βιομηχανικών Επιχειρήσεων ΤΟΜΕΑΣ ΕΦΑΡΜΟΣΜΕΝΗΝ ΤΕΧΝΩΝ 

Ξενοδοχειακών Επιχειρήσεων Γραφίστες 

Λογιστηρίου Διακοσμητες 


ΩΜΕΓΑ Γ. ΣΙΟΤΡΟΠΟΣ Α.Ε.Ε., ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ἃ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ 
ΣΠΟΥΔΕΣ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΕΣ ΑΠΟ ΤΟ ΚΡΑΤΟΣ - ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΑΙΔΕΙΑΣ 
ΚΕΝΤΡΙΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ: ΚΑΒΑΓΙΩΡΓΗ ΣΕΡΒΙΑΣ 1 ἅ ΝΙΚΗΣ (ΠΛ. ΣΥΝΤΑΓΜΑΤΩΣΙ, ΑΘΗΝΑ {05 68, 


Τηλεφωνηστε σήµερα για πληροφορίες στα 42,930.444 - 32.28.6866 - 32.43.6984 


β(.199: 0 Ηλεκτρονικός ΚαΤάσΚΟπΟ' 


Ανκαιµέβημιας, σχετικά, οβιγοάριθµης σειράς, ταςβί-Ίὰᾶ5δδενπαύ- 
ουν ναπαίζουν ένα εξαιρετικά σημαντικὀρόπο στην παγκόσμια 
ισορροπία δυνάμεων. Εφοδιασµέναμετιςπιο εξεβΏιγµένες Πβε- 

κτρονικέςσυσκευεές, τασαεροσκώφη αυτό παρακοβουθούν, ανσΏύ-- 

ουνκαιταξινομούν κάθε είδους πΏπροφορία γιαδβογαριασµότων 


επτέµβριος 1983. 0 Κόσμος έχει συγκλονι- 
ε Ἄῶν από την τραγική παταλήξη της πτήσης 
των Κορεατικών Αερογραμμών «007». Η 
Σοβιετική Κιβέρνηση προσπαθεί, μάταια, να 
δικαιολογήσει ένα απὀ τα απεχθέστερα εγκλήµα- 
τατου αιώνα, 0 αρχηγός του γενικού επιτελείου 
Νικολάι ΟΥκαρκόβ, επεδείχνυε στους τηλεθεατες 
ολόκληρου του πλανήτη ενα χάρτη, όπου ήταν 
ζωγραφισμένα τα ἔχνη πτήσεων τῶν αεροσκαφών 
της Αμερικανικής Αεροπορίας παυ επιχειρούσαν 
ποντά στη θάλασσα τον Οκότον. Ανάμεσα στα 
αεροσκάφη των οποίων τα ἴχνη ἦταν στο χάρτη. 
ήταν και το ἴχνοςτου Κορεατικοῦ Μπόινγα 141. 
Μια πόκκινη γραμμη έδειχνε την πορεία τοῦ µοι- 
ραΐου δµ- [5 «Γἱ8βοπ-Γ» που εἶχε απογειωθεί από 
τη νήσο Σακαλίνη και µε δύοᾳ πυραύλους έβαλε 
τέρμα στη ζωή 960 ανθρώπων, Ο Ογκαρκύβ εξη- 
νησε µε πολλες λεπτομέρειες ότι τα σοῄνετικά 
αναχαιτιστικά εἶχαν μπερδευτεί στο σκοτάδι και 
εξέλαβαν τη σιλονέτᾳ τοι! 747 για ένα Ες-Ι15. 
Κατά τη διάσκεια των συζητήσεων ποὺ ακολοι- 
θησαν. ο όρος Κ6-Ι35 ακούστηκε πολλές φορές 
μαι το αεροσκάφος βρέθηκε πατω απὀ τους προ- 
βολείς της ὁημοσιότητας, ακριβώς όπως εἶχε 
γίχει παλαιότερα και µε τα [0-2 και ΚΒ-47. Μετά 
από υπηρεσία σχεδόν ὁύο δεκαετιών, το ΚΟ- [35 
έγινε ξαθνικά γνωστό στο ευρύ κοινό. 
Η γέννηση του κ -τ15 τοποθετείται στη ὀρχαετία 
του 50, εποχή κατά την οποία 0 ψυχρός πόλεμος 
βρισκότόν στο απόγειό του. Τα πληρώματα τον 
αεροσκαφών της Στρατηγικής Αεροπορίας 
πετούσαν τότε συνεχώς σε επικίνδυνες αποστο- 
λές γύρω απότις χώρες υπό κομμουνιστικό καθε- 


Ηνωμένων Ποβιτειών. 


στώς. Με την απόσυρση των ξεπερασμένων ΚΡ- 
20 χαι ΙΚΗ-50. το μόνο αεροσάφος που απέµενε 
για τις αποστολές αναγνώρισης ήταν το ΚΗ-47Η. 
το οποίο ειχε βέβαια καλύτερες επιδόσεις από 
τους προκατόχους του. αλλά µε κόστοςτις 
ὁύσκολες συνθήκες για το πλήρωμα. Οἱ χεμστές 
των ηλεκτρονικών συσκευών βρίσκονταν µέσα 
στην καταπακτή βομβών. περιτριγυρισµένοι απὀ 
τις απαραίτητες συσκευές, και έπρεπε να εργᾶ- 
στούν µέσα στὺ κρύο. την υγρασία Χαιτις ἄνα- 
θυµιάσεις των δεξαμενών καυσίμου. Η 
Αμερικανική Αεραπηρία άρχισε λοιπόν να 
ψάχγει για ένα αεροσκάφος που θα αντικαθι- 
στοῦσετο ΚΒ-ά7Η. 


Οιδανικός αντικαταστάτης 


Τα Μποιγκ Κς-195 εναέριου ανεφοδιασμού και 
(-195 μεταφοράς φορτίου που χρησιμοποιούσε 
τότε η Στρατηγική Αεροπορική Διοίκηση φάνη- 
Χαν σαν οι ιδανικοί αντικαταστότες. µέτην προ- 
Ἀπόθεση ότι θα γίνονταν ορισμένες τροποποιή- 
σεις. Έχοντας µεγάλη αυτονομία και μεγαλύτε- 
ρες ὁιαστάσεις, τα αεροσκάφη αυτά μπορούσαν 
να προσφέρουν πολύ μεγαλύτερη άνεση στα πλη- 
ῥώματα τα οποία θα μπορούσαν να εργαστούν 
κάτω από παλύτερες σύνθήκες. Ἡ 55η Πτερυγα 
Στρατηγικής Αναγνώρισης (ΚΕ  -διτατθρίς 
Κεεοππαίϊσσαπσε Α/ΙΠΡ] επρὀχειτο να παραλάβει 
τα νέα αεροσκάφη. και μεταφέρθηκε από τη βάση 
Φορμπς του Κάνσας στη βάση Ὄφουτ στη 
Νεμπράσκα. Το πρώτο αναγνωριστικό αεροσκά- 
φος ποὺ παραδόθηκε ήταν το «33-32». ένα 


πρώην Κς-Ι35Α, πον εἶχε χρησιμοποιηθεί πα 
αλλα πειραματικά προγράµµατα. ΤΟ αεροσ 
φος παραλήφθηκε απὀ την δ5η πτέρυγα. λ 
πριν αυτή πάρει µέρος στα προγράμματα 

(1Α «[Τοι Γ11β» αι «Ώγίαγ ΟΤΟΝ/», ΤΟ «ερος 
φος είχε τρεις χειριστές ηλεμτρονιχών σηστη 
των και ἦταν εφοδιασμένο µε ἑνά σύστηµα πο 
πολούθησης που συνδεόταν µε µια κεραία µήκ 
1600 µέτρων κρεμασμένη κάτω απὀ τὸ αεροπ 
νο. Κατά τη διάρκεια των πρώτων χρόνων 

επιχειρησιακής του ζωής, Τὸ αεροσκάφος α 
ὑπεστη πολλές μετατροπές ία να εππληου 
ειδιµές αποστολές. Για μεγάλο χρονικό διάστ 
είχε» κεραίες τοποθετημένες στη ράχη της ατ 
κτου, γεγονός που του έδωσετο παρατσοῦ 
«σκαντζόχοιρὺς», 0 φόρτος εργασίας ή: 
τέτοιος που η αεροπορία αποφάσισε να δναθι 
και ἑνά δεύτερο αεροσµάφος (58- [465) νι αι 
τις αποστολές. Τα δύο αυτά αεροπλάνα ὀνὸ 
στηκαν ΚΙ-135Κ, και επιχειρούσαν µαζί µέγ 
ότου το «58- 465» απωλέστηµε. Χαρακτηριστ 
τους. εκείνη την εποχή. ἦταν µια µεγάλη κερι 
επιιηαυµένο ρύγχος και αεροδυναµικά καλ 
µατα στα πλάγια τον πίσω τμήματος της ατ 
κτοῦ, πριν από τα ουραία πτερύγια, Δέθε 
ακόμα το σωλήνα ανεφοδιασμού σε πτήση 


τα ας-155υ εἶναι σπότα σεροσκάφῃ που υπέσι 
σαν τις περισσύτερες μετατροπές µέχρι να φτι 
σσυν σε αυτῃ ΤΠ διαµόρφωση. Κυριο καρακτηρ 
στικότους είναιτομεγαβύτερο κύθετο σταθε; 
καιῃ επιµήκυνσητου ουρσίου κώνου. 
χρπσιµοπσιήθπκαν επΙχείρπσιακα στα Βιετνᾶμ 
στα πβπίσιστων προγραμµότων «ζοπιυαι 5εης 
και «ζοπιὔθας Ρ/ΠΚ». 


το Ες- Ίᾶδς πετουν σε αποστοΠές συγκέντρωσης 
τηβεμετρικῶν δεδοµένων. ἄύο περαοσκᾶφῃ 
πεεσυν µε το 245 Σμήνος Στροτπγικής 
Αναγνώρισης της θπς Πτέερυγας απο θᾶᾷσεις στην 
Αησσκακα,στις Αβεουσιες νησους. 


εἶχαν γίνει παρόθυρα γιὰ φωτογραφικές μηχανές 
πάνω στην πλάγια θύρα φόρτωσης. Στη συνεχεια 
ὁημιουργήθηκαν ακόµα αεροσκάφη Κς-135Κ. 
Αφοῦ υπηρέτησαν για πολλά χρόνια µε την 52η 
πτέρυγα, Εαναγήρισαν σε μονάδες εναέριου ἄνε- 
φοὐνασμού, διατηθώντας τον εξοπλισμό ανα- 
γνώρισης, 


Ταμµοντέβατου Ε-Ί55 


Η πρώτη ἐχδοση που έφερε τὸν κωδικό Κς-Ι35 
ήταν η Κς-135Α. Επρόνειτο στην πρ ἡματιποτη- 
τα για 4 σεροσκάφη. εφοὐιασμένα µε φωτογύςι- 
κεές μηγυνὲς που παραδόθηκαν στη 1370η 
Πτέρυγα φωτογραφικής Χαρτογράφησης., 
Έκαναν αποστολές φωτογραφικής ανα /νώρισης 
και συγκέντρωσης γεωδετικών δεδομένων μέχοι 
το 1972. οποτε και πέρασαν στην οπή Πτερυγα. 
Επτά χρόνια αργότερα μετατράπηκαν ξανα σε 
αεροσκάφη εναέριου ἄνεφοδιασμου Κς-Ι35Η8, 
Επόμενο μοντελο ἦταν το Εί;- 1358. και αφορου.- 
σε Ιθαεροσκαφη.τα ὅποια γνι πρώτη (οδά µετα- 
τράπηκαν πόνω στη γραµµή παραγωγῆς. Ἠταν 
εξοπλισμένα µε συσπευές ηλεκτρονικής παραµο- 
λούβησης και εἶχαν πινητήρες ΤΕΑΑ, Επρόκειτο 
στην ουσίᾳ γι ένα ενθιάµεσο μοντέλο και απότο 
1961 και µετά ὁλα τα ΚΙ -[35Β µετατρόπηκαν σε 
νέες εκδόσεις του κς-]35. 
Πρώτο αεροσκάφος που παρουσιάζει µεγάλες 
εξωτερικές ὀναφοδές µε τα προηγοπιενα εἴναι το 
Εί-Ι15ς, µετο ὑποίο εισάγονται τα μεγάλα πλά- 
γμα αεροδυνοµικά καλύμματα τοῦ ῥαντάρ 
πλευρικής σάρώσης (5{:ΑΕ). Τα αεροσκάφη 
φέρουν το χωδινό όνομα ΒἰΡ Τεαπι και Ιπηρε- 
τοῦν µε την 5η πτερια. Π καρδιά του συστηµά- 


τος ηλεκτρονικής παρακολούθησης ὀποτελείται 
απὀ τα αυτόματα συστήµατα Α5Ρ-] και οβέ- 
259 Το Α5Π-] µπορεί να συλλέξει όλα τα σηµατα 
που ἐκπεμπῦνται σε µια ορισµενή ζωνη του ηλε- 
κτρομοαγνητικοῦ φάσματος, να τα αγαλήῖσει και 
να τα απυθηκεύσει. Το 08 ς-259 εἶναι ένα σὔὐστη- 
μα ταχύτατης ανάλυσης σημάτων. Μετοκί- 
1356, η ικανότητα συλλόνηῆς και ταξινόμησης 
πληροφοριών αὐξήθημε ὀδαματικά, Τα αιροσκά- 
φη αυτά πήραν μερος ία ἑνά ορισμένο διάστηµα 
στις επιχειρήσεις στη Νοτιοανατολική Ασία. 
ὅπου πήραν µερος σε διάφυρα προγράμματα. 
Τρία Κς-1ά5ς μετατράπηκαν ετσιτο (971 σεκί- 
351 για τα προγράµµατα «{ οπιβαϊ δεπῖ» και 
«ρπιθαί Ρ{Πᾶ», µε μεγαλύτερα αεροδυναµικά 
χαλύμματα του ῥαᾳντάρ καὶ νέους πιο εξελιώµε- 
νους ὄεχτες στα ακροπτερύγια. στό κάθετο στα- 
θερό και στον ουρσίο κώνο. Τα δύο σεροσκάφη 
που χρησιμοποιήθηκαν εντατικά, διέθεταν και 
αριθμό πρόσθετων κερσιών. Τα υπόλοιπα κς- 
1356. αφο υπηρέτησαν ακόµα για ἃ η 6 χοῦνια, 
ανσαβαθμµιστηκαν σε επίπεδο ΚΟ: 135). μεταξύ 
του {9711 1976. αι ἕνα απύ τα ΚΟ-13518/ µετα- 
τράπηχεσε Κ{-115 το 1977, Τα αεροσκάφη 
αὖτά συνγεγιζουῦν να βρίσκονται σε υπηρεσία µε 
την 55η πτερύγα και εχουν όλα εφοδιαστεί µετο 
επιμηκυμένο ρύγχος, 

Πρέπει εδώ να σημειώσουμε ὅτι οἱ εκδόσεις του 
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ΚΕ -Ι35 δεν ακολουθούν χρονολογική σειρά. κα 
πολλες απύ αυτες εξελίσουνται τό υτοχρόογό 
αναλονα µετις απαιτήσεις των αποστοκών 
Ετσι. τὸ 1963 ενα ΚΙ 135Α (50-]40]1µετατρέε 
πεται σε αεροσκάφος ὀπτικῆς παρακολούθηση 
ἵνα την καταγραφη και συλλογή πληροφοριώ! 
της επανεισύδονυ των σοβιετικών βαλλιστικύ' 
πυροὕλων, Φευει τὸ ὄνομα «Ἀαπου Κάε» καὶ Ἱιπη 
ρετεί µετην 415 Τη πτέρυγα και τον Οκτώβριο το" 
1963 παίρνει τον κωδικό 1955 και γίνετοα 
Υνωστὸ µετο ὀνομα «λ απάα Βε]ίε». Στην ἰδιί 
πτέρυγα και σε συνδυασμό µετο Κς- 1335 πετι 
και ἕνα ΚίΓ-Ι25Α-Ι{ «Ο[ῆςς ΠΟΥ» στα πλαίσιι 
του προ ράμματος «ἰἱρ Τε», Αιτότο σερυσκά 
φοςθα πάρει τον Ιανουαριὸ του 1965 τν πωδυκι 
Ε6ΞΙ35ΗΡ και χαρακτηρίζεται απὀ το αλ ηνδρικι 
κόλυµµα πον δισθετει στό πλάγιο της ατράκτου. 
Το Σεπτέμβριοτου 1963, ΠΙΤΝ αγγίζει τη µετα 
τροπῇῃ ενός 0-15 σεΚί-135Ε. Ὑνωστὸ αρχικί 
σαν «Γἰνὰ Απη» και αργότερα σαν «Είνει ΑπιζοΓν 


Το Βζ-- 155) εἰνσι απο τις παβυπῆῃδθεστερες 
εκδόσεις ταυυ Εί-Ί135. Σε αυτῃ τῃ φωτογραφία 
διακρίνεται! κΠπθαρα σµεγηβος σορ/θµύόςκερσιων 
που υπαρχουν κότω από τπν ἄτρακτη, κυρίως στι 
κεντρικό κα! πίσω τµήµρ της. 


Παραββαγές πς-125 


κ:-ΊΣ58: Πεντε περοΟκαφη πο! µετασκεικισπηκαν απο ιπΊόμεναταν- 
κεῃ (να μήν συγχεσντάιµε Τα Ἰωρινα ΚΟ -135Β, τη οποίο εἶναι ΚΙ -135ά 
ΜΕ ΚΙΜΙΤΗΠΕς ΟΕΝΜ-Φ6Β]. Τα διιο πρωτ αεροσκάφη; πήραν µερος στα προ- 
υρομματὸ "Ίγόῃ ἔωπα» και "Βηα! Ρ9ἱσἩν ειχαν 5 κεσαίες τοποθετημένες 
στι ράχη του περασκαφαιις; ὅσχτηκαν επανειληµµενες μετατροπές πα 
ἀλλὰ προγραμματα’ διατηρούσαν το σωλήνᾶ σε ανεφύδιάσµο σε πτήση 
σε πηρε σα µε την 58ἱΠ ΒΗ µέχριτο 1918 


ΕΙ -Ίπ5Α: Μοντέλο φώτοΥραφικης καὶ χαρτογραφικης αναγνώρισης 
ΕφσΒασμένο µε φωτογράφικες µήχανες στο κἀτω Ἰµήµα 

πις ατράκτου. ἠναπηρησαν τοὺς κινητήρες 51 Και το 

σωλήνα ανεφοδιασµου σε πτήση, Σε υπηρεσία µε 3 
πην 55/1 ΗΝ µέχριτο 1978 μή 


-- .---ι- τμ 
η 


ΕΙΤΕ αφ. 
κ κ. 


ΕΓ--1358: Λεκη αεροσκάφη του µεταγωψικου µοντελου 01358 που 
μετατράπήκών ὕτῃ γραµµή παρα γώγης και εξοπλἰστηκαν µε συσκευές 
πλοκτρανικής παρακολούβησης παραδύθηκαν µεῖαξυ 1964 και 1985 µε 


να ΤΕ31 Ππῃεµειναν σε πήρεσια µε την 58ἱΓ ΘΗΝ μεχρι το 
1 


βὲ- Ίᾶ5ς; Τα 1 περοσκαφη ΒΕΙ458 αναβαβµιστηκαν ὃς επίπεδο Βι5 
Τραπι τὸ 1967 ταποβετηθηκαν τα αεροδιναµικα καλυµµατα στα Πλαγισ 
της ατράκτου! πὰ τὸ ραντάρ ΠλέυρΊκης σάρωσης καικεραες ΗΕ στα 
ακροπτερυψια΄ µικρὸς κώνος ραντάρ κατω απο τα ρύγχος και ἕνας μεΥᾶ- 
λωτερος κάτω απὀ την ατρακτὸ φιοτογραφική μηχανη σπῃι θέση τον χει’ 
βιῦτη Του σωληνα ανεφοδιασµοι, Μερικα περοσκΠφη χρησιμοπαήθηκον 
πτα πλαΐϊσα ται πᾳόγραµµατος «Βίνε Βπα. στο Βιετναμ 
Παρέμειναν ὃς υπηρεσία µε την 55/5 ΞΡΜ / 
μεχρι τὸ 1874 


φας 


Εζ:-Ἴ355, Τεσσερα ἠεροσκαφη που μετατράπηκαν στα πλαίσια του προ: 
γράμματος «Βινοδί ΒαΙ/» κα «ΟοὔΏΓα Βαϊ Χρησµοαποιανται Εντατκα στα 
Βεατρῦ του Ειρηνικού Έχουν το επιμηκυμένο ρύγχος, αριθμο Παραθι: 
ρῶν στο δεξιο τµηµα της στρακτου και αεροδιυαμικά καλυµµατα στο 
πισω μερος. Διαθέτουν Πληθωρα κεραϊων ος διάῴορα σηµεια τής ατρά- 
κτου. ή ὄεξιά πτερυγα εἶναι βαμμένη µαυρη γΙα πιν αποφεγη αντανακλα- 
σεων κατά τή διάρκεια των φωταγραφπόσων της επανεισοδου των. 
σοβιετικών βαλλισπκών πυρσ)λων Φερουν τους κινητηρες ΤΓ43 Σε 
μππρεσιὰ µε Την 611 ΘΝ 


Εζ-45Τ; Το Δεκεμβρο του 1979. ενα (0-10 (9η 30-2121] μεταφέρθηκε 


απο την θΏση Πτέρεγα Εναερίου ἄνεφοδιασμου στην 6η 9)// για να χρη- 
σµαποιήβει σαν εκπαιδευτικο. Παρα την ονομασια β0193, δεν ΦΕρΣΙ 
ανογνωριστκες σικκευες. Το 1980, οι κινητήρες «97, αντικοταστόθηκαν 
απ Τους /Τ3Ό ενος 707. Το περοπκαφος χάθηκε σεις 25 Φεβρουαρίου 
1886 Έκτοτε τις εκπαιδευτικὲς αποστολες ανελαβε μάλλον το Τ0- 1355 


βς-Ἴπ5υ: Τρισ αεροσκάφπ απὺ μετατροπή Βο-1350.το 1871 Τσπρωτο 
Χπρακπηριζοταν απὀ µιο πρασκτωση στο κόβετο σταθερῦ και στον ουρμίο 
κωνο. Το Ίελικὸ μοντελὺ Σἱγε κερπίες μεγαλυτείηυν διαστασεων πανω 
απο Το Καλυμµα του Πλευρικοι ραντάρ, κἠλύμματα στο Οκροπτάριγια. 
Ενα ρώντάρ κύτω απύ τα ρύγχος και Εν καλυµµα µε πολλες ψώνιμς στη 
Βέση τοι; Χειριστη του σωλήνα ανεφΏδιασυου Το Β- 1951) χρησιµόποιη: 
Βηκε στὸ Βιετνάμ στα πλαισιᾷ του πραγβαµµατος «Οσπιπαί ΘΕπί» και 
«Ὁρπαί! ΡΙπκ. Φέρει τους κινητήρες ΤΕΞ3 και δα αεροσκἀφη παραμέ- 
γουν σκοµα ευπηρεσια µε την πΕΙΠ 5Η 


ΒΓ:135Η: Τεζσερα περοσκήφη ππο μετατροπή Π0-1354 καικΚΟ-(354, 
ΆθχικΠ ηταν Ῥυωστά σαν Κά-139ά-ΙΙ «ΟΗιο8 Βογ”, µέχρι τον |ανοιαριο 
του 1985. οπότε κα; πηραν τον κώδικα Β{;- 1450 Έγιναν ἠνώστᾶκαιµε 
τρ ἂψομα «Ώσβση ζαπάγ-. Επιμηκωμένα ϱώ/χος και ημικυκλικά Περα- 
δυναμικά καλυµµατα πλεκτπονικων στα πλάγια της ατράκτου µέχρι Τη 
ρίζα της πτέρωγας. κεραία ἰ ΒΑΝ κατω απο τη κεντρικό τµήµα»... 
ατράκτοι, ΚΙΜήτηρες 57. Χρησιμοποιήθηκαν στο Βιετναµ στα Πλαάπα 
πρειπρογραμµατος "Βινεί Βιαξς 


οἱ ης τα στ 


ΒΕ--35Ε: Ενα και μοναδικὸ ἄεροσκαφος απο µεταῖραπη ο. 1358. γνω- 
στό µε Το Όνομα «ΙΙξὰ ἁπη» και δργάτερα σαν «Βινθί Απιθει. 
ΔιεβεΤεδύο ατρακτίδια μεταξυ των εσωτερικών κινητηρών και πης ατρα- 
κτου. Το ένα εἰχε ἑνᾳ μικρό κινῄτΊρα Τ55 για παρσγωγή ἠλεκτρικης 
ΕνΕργειας πα την πλπβωρῃ των ηλεκτρονικών συσκεικήν και Τὸ ἄλλο ἕνα 
ΕΝλλΏκτή θεῤμύτήτας, Λαθεμένα ονομάστηκαν κινητηµες και ξεκίντ- 
σην τὸ μιμ]ο για ὅηβεν εξακινητηρια Ο- {35 Παραδόθηκε το Μαρτιο τοι! 
1968 και χὠβήκε πανω από τον Βεριγγειό Πορθμό, μαλλαν εξωτιας αστο- 
χίας υλικού. νε. 


ΟΕ ων 


ο-- σε 


Εἰ-ἼδαΜ. Ἐξιπεροσκαφη απο μετατροπή {1458 µε επιµηκυμενο ρἱγ- 
χος και αεροδυναμικά καλιῃματα κεραιών στο πἰσω µέρος της αἰρᾶκτοι, 
Χρησιμοποιήθηκαν στα πλαίσια των προγραμμάτων «Βιναι ϱ8Τά» και 
"ΒΙΝΕέ Ώυιόκ», ενώ µε βάση την Καντένα πήραν µέρος στο Βιετνάμμµε τα 
ονομα "ωπιρᾶ! Αρρίε». Εἶχαν κινητήρες ΤΕΞΑ και ηταν σε υπηρεσία µε 
την 551 ΗΝ µέχριτο 19βὸ 


τ τε | 


«πας, 


--ο 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ ΗΕΟ.Τ1595ΥἨἩ 


1. Κωνος ραντάρ 

ὃ Εµπρος κεραια ραντὰρ 

3 Εμπρὸς τοίχωμα σιµπίεσης 

ἃ Κοιλιακέςκεροσς 

5. Προεκταση του ρυγχους 

8. ἂομῃ ρίγχαυς 

7. Πάτωμµα θαλάμου 
Διακυβερντσες 

8. Πλάπος Πίνακας οργάνων 
χειριστη 

8. Ποδωστήρια 

19 Χειριστηρις 

11. Πίνακας αριάνων 

19. Ὑαλοκαθαριστηρας 

13. ὀλεξινέμιο 

14. Πλαγια παραθυρα 
πιλοτηρίοι 

15. Ανω πσραβυρα πιλοτηρίου 

18. Καθισια σιηκιιβερνήτη 

17 Παράθυρα πιλοτηριου 
πσυ ανοίγουν 

18. Καβισµα κυβερνήτη 

18. Εξαπλισηος οσφσλειας 

24 Γραφεία πλσηγοι! 

21. Πίνακας οργονων Πλοηγου 

25. Υποδοχη ανεφοδιασµου 
σε πτηση ανοικτή] 

23. Καθίυματα πλοήγων 

24. Ππωσσοµενο Υροφείο 

35. Κάλυμμπ πατώατος 

28. Καταπακπ]ρηναιου 
σκελους 

27 Θυρα εισόδου πληρωµατος 

28. Σκαλα 

28. Δίδυμοι ρηναϊοι Τροχοί 

30, Σκέλος ρηναιων τροχών 

31. Αιαμερισμα ηλεκτρονικων 
κάτω ἄπο το πάτωμα 

32. Διαμέρισμα τλεκτρικών 
οργάνων 

33 Καβίσμστα δεύτερου 
πληρωµατος. 

34, Ώαραθυρο παρατήρησης 
αστρων ια ναυτιλία 
ΙΦεΙΓοΏ ΟΠΕ] 

38. Πόρτα Βαλαμου 
διάκυβερνησης 

38. Πίνακας ἠλεκτρικου 
συστήµατος 

47 Σωλήνωσεις ζεστου αὅρο 

38. Κεραΐες υΗΕΙΝΗΣΕ 

398. Διαμεριομα 
ραδιοβοηθηµότων 

40 Τοµαλετα 

4 Θερµασιφωνο 

49. Νιπτήρας 

43. Δεξαμενη νερου 

Δ4 Λεκανη τουσλετας 

45. Στοιχεία τοι ραντὰρ 
πλευρικης σσρωσης (5ἱ1.ΑΒ) 

46. Αεροδυναµικο κάλυμμα 


ραντάρ πλευρικἠς σάρωσης / 
ι) 


47. Θύρα φορτωσής φορτίου 

48. Πατωμα κυριας καμπίνας 

49 Βαφια αργύνων 

50. Υδρσυλικο! γρυλοι 
θυρας φορτίου 

51. Θωρα φαμτιου [αν ουκ Τῃὴ 

52 Κεραίες ΑΠΕ 

531. Ῥαφια ηλεκτρανικιών 

4 Σωληνωσεις συστήµατος 
κλίµαπσμµου 

39. κεραία 

58. Κυριο πλαίσια ατράκτου 

3τ Δεξπμενες καυσιμοι! 

58, Θυρά κινδυνου 

39. Αωμῃ πατωµατος 

Β60 Σι/κροτηµα ΑΝ/ΑΦΠ «1 

81 Κεραια ΤΑΓΑΝ 

82 Κεραια συστηµατος. 
δορυφορικης πλοήγησης 

83. Αεξαμεντ καυσίμου 

94 Ὑπαδοχὴ πλήρωσης δεξα- 
μενων καυσίμου 

65. ἀφπιρουμενα καλυµµατα 
κινηπιρα 

88. Ατροντὶδιο κιωητήρα Ν0 3 

67 Εισαγῶνπ αερα κινητηρα 

ΒΒ Γυλωνας στηριξης 
ατρακτιδίου 

88 Θυρίδες προσβασης 
στη ὀοκὸ 1όυ πιλωνα 

70 Ώτεριγικη δεξαμενη 
καυσιµαυ 

71. Εξαερωση δεξαμενών 
καυσιµου 

12 Γρυλοι κἰνησης χείλους 
προσβολης 

73. Χείλος προσβολτς 
ικατεβασμέν ο) 

Τά Ατροκτίδιο κινητηρα Νο 4 

75. Γυλώνας στήριξης 
οτρακτιδιου 

78. Νειρωση εξωτερικου 
τµηµατας πτέρυγας 

77 Πτερυγική δεξαμενή 
καυσιµου 

78. Κεραια ΗΕ 

Τ8 Αλεξικεραυνο 

Β0. Κεραία ΗΕ 

81 Σωληνας Πιτό 

82. Δεξίφως ναυτιλίας. 

83. Εκφύρποτες οἵατικου 
πλεκτρισµου 

84 ΕΕωτεµικὸ πτερυγΙΩ 
ελιγμων 


85. Ἐσωτερικὸ πτερυγιο 
Ελιγμων 

86. Αξονας κησης πτέριηίου 
ελιγμών 

87. Γρυλος κίνησης πτεριπήοι! 
Ελιγμων 

88. ὀντισταβυιστικὸ πτερυγίου 
Ελύίών 

88. Εξωτερικο φλοπ τυπου 
Φοσιιλερ διπλης σπχισµης 

30 Αεροφρενὰ 

31. Γρυλοικίνησης 
αεροφβενων 

92 Βαψες κυλησής φλαΠ 


» 
93. Ατέμμονηας κοχλίας φλσπ 4 
84 Αντσταθμιστικὸ 


πτεριη]ου ελιημων 

95 ΕσωτερικΏ πτεριβιΏ 
ελιημων 

38. Πτεριιγιο ελήμων υπλων 
ταχυτπΊων (απόσβεσης 
πναταρόξεων] 

87 Μηχανιομήσκησης 
πτερυγίου Ελιἡμων 

98 Έσωτερικα σεροφρενΏ 

αΏ Γριυληι κίνησης 
περόφρενων 


κ 


 ] 


10Π. ΕὔωτερικΏ φλαπ ὠσσιὴ 
ὄνπλης σχισµης 

191 Κυριό πλαισιο ατρακτοι 

104. Πατωµα καµπινας 

1Π4. Καθίσματα χειριστών 
σμσκευών ΕΟΜ 

104 Κηνσολα Ελεγχου ουστ 
µατας ΑΝ/Α ΕΕ -Ί 

145. Κεραια ΝΗΕΠΙΗΕ 

108. Χωμισια 


Κἰ-Ί155Χ: Ένα µονπύικο περησκαφος [ΕΠ 8-4 1981 σπῦ μεἹατρύπη ο 1358. 
Ὑνωστοκὰ σον "Ορριὰ Εψε» ΧρησιμοποιεπιαπηΏ το Στρατο καιτην Αερηπόρια 
ς τ ον για σιπκεντρωσπη τηλεμετρικων δεδῦµεν ών των ατρατηγκων οπλων ὄνπβετα- 
Βἰ -Ί35ψ: Οκτω αερασκάφη, 7 απο μετατροπη ΒΟ- 1350 και ενασπο ΕΙ 135): Εξ.Πς:Ι35Μ που οναβοθµίστικαν σε επιπεδο ΒΟ:135Ν σχΣ- τας ιὅσιτερα εξτλημενες συσκειες Φωτογραφικής παρακολοιθησης, ΦΕΡΕΙ 
Ἠ 0. 1358 ἁιαθεῖσυν επιµήκυµενο ῥιπ΄χος κὔικεραες µεγαλων διαστα-  Ἕκα προσφατα Φερουν ἃ μικρες ΣΠΙΠλεον κερπιες κστω σποτο ρύγχος κινηπηρες ΤΕΞ3 καιµπηκε σε ιπήβεσια τον ΑυγσιΙστα τσυ 1988 µε την βτ ΔΙΑ 
σεὺν κθΤιµ ππῃ το κε νΊρικα Ίμημα τῆς οἵρακτου Μικρότερες κεραίες και ὄλλες ἆστ : πισω έμι της πλ Τα ρανταο πλευρικἠς σαριὺ- 
Βρισκανται στο Πιζω Τµήµα της ατράκτου Φερουν τοις κινητήρες ΤΕΞ1 σης εἶναι µεγολυτερων διαστάσεων και ὅξν υπάρχουν οἱ εισαγωγες το Ίπδς-μ 
και βρισκο Η ΞΒ αξρα Παγω στους πυλώνες των κινητηρων. Φερουν τοις κινητηρες ΤΕ33 "5: ΜΕΤάΤΠΟΠΗ απο Ὁ 1308 γατην εκπαίδευση σε αποστολες 
βρισκονται σε υπηρεσια µδ την ΑδΙΗ ΞΒΙΝ ος πε πησεστῃς μαι λα ορ σης πλεκτρονικής πάρακολοθησης, Σς υπηρεσια µε την δη 8) 
ΚΝΚς-Ί35Α; Εἰόικο διαμορφωμένο αεροσκάφος για δοκιμες ος πτήση 
Τα 55-3132 (που οΠεικονίζεται εδώ) προορίζεται για δοκιμές οὲ Πτήση 
των ραντάρ πλενρικής ὀάρωσης 


107, Κύρια πλαίσιο ἠτρακτοι 193 Κουζίνα 9 Φως προσδιορισµοι! 173 Γρυλος ἄνασυρσης σκε- 185. ἀομῆ εξωτερικου τµηµα- 
1098. Αοκοι πατώµατος 194. Τουαλέτα Άεσης σε περίπτωση λους προσγειώσης τος Πτεριήις 
καμπίνας 195 Βαφια πηλεκτρόνικων ατνχηµατος 174. Σκελας κυρίου συστημα: 188. Αποπαγοποητης χείλους 
108. Δομη κατω τµηµατας συσκευων 150 Φως ναυτιλιας τας προσγείωσης προσβολης. 
ατράκτου 128. Κρεβατια 151 Αντιστσβµιοτικα πτερυσο 175 Αρθρωση κυρίου σκελους- 197. Συνδεσµος εξωτερικο 
110 Καβισµατα χειριστών 127 Πισω τοίχωμα συµπιεσας πηδαλιου υψους-βαθους 176. Ενισχυσεις ακαµψιας ἔμηματος πτερυγας 
συσκευων ηλεκτρονικης 128. Ριζακαθετου αταθέεροι 159 Αριστεῃῦ πτεριγιο πτεριγας 188. Δοκος σπ]ριξης πυλωνα 
παρακολαυθηόης 128 Συνδεσμοι κάθετο σους-βαθους 0 198 Σηνδευµης προσδεπης 
111 Κονσολες συσκειὼν ηλε- σταθερου 189 ἀντιστοθμιστικο βαρος πυιλώνα κινητήρα 
κτρονικης παρακολουβη- 190 Σήστηµα Ιποβοηθησης πηᾶσλιου υψουςβαθους “ 2060. Δομη πυλωνα 
σης 131. Δομη καβετου σταθερου 154. βεροδυναµικο καλυµµα 201. ἀκροφυσιο κινήητηρο 
118 Κεραία συστήµατος 190 Κεραια ΝΟΡΒ αυραιου ακροπτερυγιου 202. Ανποτρύφεις ὤσης 
δαριφορικης πλοήγησης 133 Κεραια ΗΕ 155. Δσμη ουραιου πτερυγιου 203 Έ8υρίδες ατρακτιδίου 
113. Κονσολᾳ σµστηµατος 134. Δεξιο ουραιο πτεριβο 1Ε6. Αρθρωσεις µεταβλητης κινητηρα 
ΩΒς-258 138. Κεραια ΗΕ γωνίας ουραιου 204 Αναστρωφείς ὤσης 
114 Όμρα εξοδαυ κινδινου 138. Χειλος πρασβολης πτερωγιου 205. Θυρίδες απορρµης 
118. Καθισμα Χειριστου συστη- κάβετου σταθερου 137. Δαμη πισω Ἱμηματος .. αερα ειοᾶμωπης 
μότος ὤΠς-258 137 Αεροδυναµικο κάλιιµμα ατράκτου ά 208. Καλυμµακινητηρα Να 1 
118. Βαφια ηλεκτερονικων κεραίας καβετοι! 158. Συνδεσµας ομραιου 307 Προεκτοῦη χειλοιις 
σμακε μὴν σταβερου ΠΤΕΡΟΥΙΟΙ προσβολης 


153 Συσοτηµα εξίσωσης 208. οι χειλονς: προσβολης 


11 Ἠλεκρονκες συσκενες 108. Κεραια ΗΕ. 
Γ18. Τραπεζι 138 Αλεξικεραυνο ουφοιὼν πτερυγων 208. Έμπρος ὅοκος πἹερυγας 
113 καθίσματα αναπου 180. Υδραυλικος γρύλος 
μ' ως 140 Κεραια ΗΕ 161 Στόμιο 
Μπα μας 141 Κεραια ΙΟΒΑΝ τον αι Εκκένω; 
υριδες προσβασης σε 140. Τµηµα πηδαλίου ὃ σης ὄεξαμενων καυσιµου ν. 
Ἰμηματο Του µαν ταρ διεύθυνσης 183. ἂομη ουµσαιοι! 
121. ΚάΤογραφεας 143. Δομῃ πηδαλίου το Μορ ος "ο : 
127 Δομή πισω τμηµατος διεύθυνσης δν ο ον μας 
πσρβκτου 144 ΑνΏισταθµιστικο βαρος με μπω 
ο πα ο ἰ- 168. Κοιλιακη κεραία 
ες Μπκανισος τις 18 ἄομη κατι τι αΤ: 
πηδαλίου διεύθυνσης μη μηματος 


αποάκτου 


146 Αντισταβμιστικα πτεριπΏΟ 
πηδαλίου διευβινσης 
147. Αντιστοθµιστικο πτερι ιο 
πι λνοης 218 Νευρωσεις πτερας 
ιβ, Ουροος κὄνος 311 Ἀομικη δεξαμενη 
17 Επωτερικα περοφρενα καυσίμου 
178 Εσωτερικο φλαπ διπλής 916 Πίσω δυκος πτεριβ/ος 
σχισμης 219. Νευρώσεις δοκου 
128 Εὔωτερικὸ πτεριο στήριξῃς πιιλώνα 
Ελιἡμων 214 Πυλώνας κινητηρα Να 2 
180 Ανπσταβµιότικα ἆ14. ΕΕαγωγη ζεστων σερίων 
πτερυγιο ελιγμών κΗΠτηρα 
181 Εξωτερικά σεροφρενα 218. Ακρούησια κινητηρα 
182 Δομή φλαπ 517 πινητηρᾶς διπλης ραής 
189 Εξωτερικο φλαπ διπλης Πματ ἅ Γουτνει ΤΕΦ1-8 
σχίσμης 418. Παρελκόμενα κινητηρα 
184 Μήχάνισµος ενεργοποΙη- 918. Σημείο οτηριξης κΙνητηρο 
σης πτερυγίου ελιγμών 220 Εξαγωγή κρίων 
185 Αντισταβμιστικο αεριων κινητηρα 
πτεριωµοιι ελιγμών 291 Δεξαμενη λάδιου 
188. Εξωτερικο πτεριυψίου 2295. Φτερωπή ΟυµΠΙεστῃ 
Ελ ήμων 229 Πυλωνας κινητήρα 
18/7 Έκφορτιστες στατικοι 324 Σωλήνωσεις µετηφορας 
Πλεκτρισµοι) αερα παρακαµήπης 
188. Σταθερο τµηµα χειλοιις κινητηρα 
εκφυγης 985. Τετράτροχο κύρια σκέλος 
188 Αεροδυναµικο καλιπµα προσγειώσης 


ακραπτεριπίου 


Ἱ 


Τσ 


κ.κ κοως 


Τ 
ῃ η 


180 ΑριστερΏ φώς ναυτιλίας 928. ΕπικαλυψΏ πτέρυγας 
181. Ἐξαερωσή δεξαμενῶν 237 Δεξαμενες καιισιµου 


καυσίμου! 328. Συστήµα κλιµάτισµου 

166. Απροδιναμικο καλυµμα 180. Ἐισαγωγη περα 258. Δόμη χειλους προσβολης 
Ένωσης Ππτερυγας-ατρᾶ- εξαερισµου 338. Προβολείς πρασγείωζης- 
κτου 183. Σωληνας Πια τροχοδροµπσης 

168. Πρύεκταση χειλοις 184 ο ια 231 ο, ον 
Εκῴυγης ροσβα 

140. Αξόνας ενεργοποιησης 5ΙΟΙΜΠΙ 
φλαπ 

171 Καταπαμτη κηρίαµ συστη- 
µατος προσγειωύης 


112 Αομη Ενωσης πτερυψᾶς: 
ατράκτου 


κζ-Ί55 Σε Υπηρεσία 


Η ίσια πο ἄκολοιθε παροικασζει Μεπῖσμέρμις Τῆ Περοπκαφη και τιν επιχειρήσσκη τους κπριερα Πολλα πο 
Αμ μετα Ἰρωπηκάν διαδή χικά σὲ διαφβες εκδοπεις κα Τα περασύτερα απὀ ἄμτα πέταξαν µε την ἄπῃ Πτερινα 
Στραπήμκης Αναγνώρισης σπυ πηβαση μή σπῃ Νεμπρήπκα Αβροπκαρη ΗΕ: 1358, Ε. 5 Τ και πέταξπν χι 
με ἴην ἄπ ΠΤεμιηις ἄναγυρισης από τη βαπη Αιελσον στην ΑΜασκα κα Σέµνασης Αλέαισιες νήσος, 


ος -ᾱ 1. ήπηκε ος ιππηρεά µε την ΡΗ ΞΒΙΝ τα Ί8β 1 κα οὖν οκ 13πά πημε µερος σια πραγρΏµματα της 01Δ 
κΕρῃ ΕηῆΣ κι «ΒπΕ: Ρα Π1». ΜΜετατραπηκε στη συνσχεια σε ΚΙ. 1348 Μα αργοτερα ξάναγνε ΙΓΤόμΕΙΤ ὄεξαμε 
γη πριν τεἡκσ μετα Ίραπε.. Ίπ 1978.55 ΕΙ 1131 για πποστολὲς εαποϊδευσης, Προσγκρομσε πε βανῦ κῶντα στο 
Βαλντεῦ. Αλάσκα στις ὃ5 Φεβροκα]ρίοι! Ἰοᾖς, 


ἃς-ᾗ 2. ΝΚΓ- 1384 πηι χρήσμόΠαΙείτα μα τις ὄσκιμες τῶν ϱανταρ πλέιχικης ὀα/μιπης κά’ τῶν σασκΕιΜυΝ ηλΕ; 
κτβήψΝης παρκηληβηπης 


τσ-ο τσ: ΚΟ 115Α ποι μετατράπηκε ον Ηό 1335 
Χσβηνε τη 1908 


58--0128 και 58--Ώ 126: κ; Ἰάδά παι μετάτρήπηκαν πε Κὐ 138 Το 188 µεταῖροπηκαν ἔσνα αειπτάµενες 
δεξαμένες 


59--Ἰὰψ5: Κύ 13δά πουμε ἸαἸραπηκε πε ΚΙ:Ι4Β. Χρηαµοπηιηβηκε στη πΙΝΕΥΕΙΠ παν ἐκπαιδειπικὴ ἀπὸ την 
μμ" ΞΒΙΝ πριν γάθει στις 11 Ιλίου 1981 


Ἡ- 191. ΚΟ ΔΑ πό τα Ίρῶπηκε σε Βἰ. 1950 καὶ στη Φ/νΕΥεΙα σε 0 - 1358. Χάβηκε σε ΕΤ Ίμα στο 
Αιελπαν στις 1 ΜΜαρποι! 1904 


59-. 1514: κἰ-139Α που μετατράπηκε ος ΚΟ- 1358 Ό1η Πληισιά τιν πῃαγραμιατων ἁ θα ἔμιπᾳ κα Επαγ Ρα[οἳ 
Μετα σάπηκε ξπνὰ σὲ πτόµοντ δεξαμενή τὸ ΣΕπτεµβριο ταυ 1974 ὃς µΠηµεᾶα ακομῆ µε Την 4ΡΙΗ ΘΒΝ σαν καὶ 
13Ε 


θύ-03586, δ0-ᾖ357 και δῦ 0363: ἡ 1244 που μετατράπηκαν σε Βῦ.- "450 µεχα τὸ 1978 οποτε και ζαυσγ]ναν 
σεῃσὐκαφή ὀνηἐφαήι ἀνειβηδιησιόυ 


α]-ἀββο κα 8Ί--2883. 01328 πμ ἹάΤραπηκαν σε ΠΟ 105.. Άκομα ας ὑπηῃεπιὈ 
61-2684: 51358 που µετατηα]μέ σε Β0-359 Χάβνκε στις 18 Μάριου 1881 


62-4138: 01398 πηµεΊατραπηκε σε ΒΟ- 129. Μειαϊβηπηκέ ατὴ ΚΙνΕγΕΙΑ πε ΒΕ- 135Χ ΚΕΙ ΕΙΝΟΙΠΚΟμΗ σε 
υπηρεπίη 


60-4131κα 1 -ᾱ 1921: 01358 που µετατραπῆκΟΝ ος Β135Μ. ἀνοβσθμισπον στη πινέχεά σὲ ἐπιποδο Πο, 
133 καὶ εἰγίαΙ πκῦµη σε υΤΤρεσια 


ϱ1-4133: ΕΕ Ιὁ58 πον µεἸατῃοπηκε σε Τῷ-1395 βκομα βμιήκέῖαι ΠΕ υπηρέαα 


61- ἡ 174 κα 28115. ΙΒ που μετατροπηκην σε 80.145. Ανάβηβμσπικάν δέ επιπεδο ΕΠ; 135)Ν κι εἶναι 


Όκομα σε υπηρεώα Τη ὁ 136 ΠπΠε µέρος κά σΊαν Περπικόμε ΠυνζΏ Βὸ Πποστολν 


62-4137: 0 1128 που μώτατραπήχε «10 μονάδικὺ ΒΟ-135Ε. ΧάβηΜΕ παν απο τον ΒΕΡΙΡΙΡΩ Πορβμο σης 5 
μην. -Ἡ 


61-Δ 158 και 51- 0153: 328 ποιµεταταπτκαν ϱε ΠΟ 125. ἀνπβαβμετηκαν πε εἰπῃεδη ΕΠ; 135) κΏι εἶναι 
σκσμα σε υπηρεσια 


Ε7-βύ58, 61-80543, 83-30 80 καὶ 63-88 Ί: Κπιπόκεπα”ηκΗν ὔπν ΠΟ -Ἰ25ὰ κα μετατράπηκαν πε αεποσχα: 
φΗ ενπερσυ ανεφαδιασµήν Κα 125Ό τὸ 1978 


61- 8060. 63-5085, 83 8ΠΒ4, 85- 8085 και 65- ΒΠΒΕ: ἠμέοιπεσ αριθμ αερησκοσοι; ΕΕ. 180 που δεν 
παρηχβήσην Τελικά 


ϱ3-94141:µ0-1358 παι µειαἸραπήκε αξ ΒΙΟ - 1458 ΜΕἹάΤραπηΚΕ πτῃ πυντγεια ὄιπδομκα σε Δρ Ί38ή. Β.-10ΜΙ) 
και ΒΟ-ἸΣΡΝ. Άκομα σε υπηρεσει 


β4- 194841, 4 -Ἰδ δή 1 04-84 ϱὰ- Ἰ4βὰ 8, Εὐ--Ἰήδᾶς και εὔ- Ί484Ἓ. ή. "που οτήτραπηκην ο 
Βζ:1338 ΜεταϊραΠηκαν πτὴ ΙΝΕ ΥΕ 0ε Πο  Ἰλρο και Ες 10. κια ου υπηβεσιη 


βᾶ- 14841: ΚΟ-1458 Άπιιµετατραπ/ κε αρχικά σε ΕΕ: Ιῶβο και στη σνεχείῃ σε Βί.. 13511 Άκυμς σε πηρεσιᾶ 


14848. κ 1358 ποι μετα ιράΠηκε ἄρικα δε Β0- 1388. Στη σιςΥειαµετατβαπτκε ας ΠΟ: 1450 κα Ίελικά 
πε ΒΙ-Ί35Ν Ακόμα ὔε υπηρεσία 


64-΄38418: ΚΙ 1358 που µεταίβαπη ας ΒΙΟ: 1358. Μετατραπηκε στη συνεχεια σε Β.- 1350 κα "Ελιά πε ΕΙ: 
195ΛΙ. ἀκομα σε μπηβεΠίη 


Τόπρώτο δί-Ίᾷ55 που κατασκευάστπκε(σ8- 
1481) σνοµόᾶστηκε ἄρχικα «Πεν Ε36», αργδτε- 
ῥᾳ «Μ/αΠᾶα Ε86» και τεβικά «ΕΙνες ΒΔΗ» το 1967. 
Διπκρίνονται τὸ παραθυρα φωτογρόφισῃςτης 
ἐεπονεισόδου ἀπβηιστικῶν πυρρύβων κοι η 
μαύρη ἄσμμεγῃ πτέρυγα γιστῃην απαοφυγΠπτων 
αντανσκβόσεων. 


ο ων ο  ΩΗ 


Φωτογραφπμενὸ στη 6ᾷσῃπ Όφουτ στστεβος της δεκσετίσςτου 'δῦ, αυτο το βί{- 
Ί35ς δείχνειτο αεροδυναµικα καἠυμμµατατου πβευρικου ραντᾶρ κάθως και τῇ 
θυρίδα εισόδου του πἈπρωματας, κάτω απο το θάβημο διακµθερνήσης. Τα περο- 
σκάφος ᾳπυτο θα γνωρίσει ποβᾶες μετατροπές πριν φτᾶσεισε επίπεδο ΕΓ-Ἴ35ψ. 


Ενοκίζ-15Ε, στη τεβική διαµόρφωσητου σεροσκάφους, µε το παρύδθυρα φωτὸ-- 
γραφισης πᾶνω σ{ῃ θυρᾶ φόρτωσπς φορτίου. Το περοσκάφος πυεὸ 5ὔ- 0128, 
ΜετΟτρόπηκε ξανη σε Ωεροσκᾶφος εναεριυ σανεῴφσδιασµου και μπηρετείµετσῃν 
Σ05π Πτερυγα Ενσἑρισυ Ανεφοδιασμµου. 


Το μοναδικό ΡΓ- 135Ε εἰ{ς8 ΑΠΗ» που κατασκευάστηκε απογειώνεται σπα µια θαση 
στην Αβσσκα. Μοπις δισκρίνετοι τὸ ατρακτίδιστου ενυββᾶκτῃ θερμότητας μεταξυ 
τῃς στροκεου κσιτου κινητηρα Νο 3, καθώςκασιτορανταρ που κὔµυπτειτο ὀεξιο 

έμπρος τµήµα τῃς ὕζρρκτου. Το Περοσκάφος χαθπκε του 1968, μάῆβῆον απο δομική 


δα 


αστοχία. 
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Μετους πσβιους κινπτήρες 57 να αφήνουν σύννεφα καπνοῦ, σπογει- 


Τα περοσκόφη Εζ-Ί155Μ υπηρετησον και αυτό στη Νοτιοσνατοπική 


ὤνψεται αυτότο Κί-Ί354-Η «ΟΕΕΙςε ΒΟΥ», πισ γνωστό σον βζ- 1355 Ασία, σε αποστοβές πβεκτρονικῆς παρηκοβσύθπσπς και συββογης 
«ξοξίοπ ζαπαγ». Τα αεροσκάφη συτᾶ πΗραν µέρος κσισε σποστοῇές πηπροφοριών. Αντικοταστόθηκαν σπῦ τα Κζ- 55Η. 
στο Βιετνάμ. 
Τεχγικά Χαρακτηριστικά Στοιχεία Αναγνώρισης Εζ-155 
Βοβίηᾳ ης 145 
Τα περισσοτερα μοντελα σε υπῃ- 
ε ιμιςε 30 ΦΒ τῃ ρεπσ ενα, «ππικσιένσας κινη: 
ὰ ς σον 2 τήρες ὄδιπλης ῥοης, εμκολα ανα- 
Επιφάνεια; 21603 Πι ο σοι, Ίδρη ὅτο μεγάλο 
Βέλος πτέριγας στό τεταρτο της χορδης: νμ] κυλινδρικο κάλυμμα 
α. 
Ἀτρακτος και ουρά . 4 ς . . . 
Πλήµωμα: ἆ ανδρες στο θάλαμο --ὃ Ἱ ὶ σφι . ἃ 
διακυβέρνησης «χειριστές συστήηµατων - ἃ ό ας ὁ 
Μήκος, 46 8ό πι ν 
Ύψος: Ελ. Πὶ κ νω -ὴ Οι τεσσερις κεραίες Που βρισκο: Κεραιες πΟὺ βρισκονται στα κάτω 
: ; ερ ατοα 1388πι η --- νται στο κατω μερος της εενῖρι- μερος του κεντρικοι) Τµήµατος. 
Εκπετασµα ουραίου πτερώµατος ἳ κ. κής ατράκτου Ίων ΠΟ: 1358 και της ατροκῖου στα Β0.145Υ και 
Σύστημα προσγείωσης ιν ή ἐχαιν µιο οβαλ επίπεδη επιφα- Μ 
Τβικυκλο ανασιρόµενο σύστηµα προσγείωσης µε ἃ ΜΑ ὼ 8 ν  βεωώμώ 
τροχούς σε κάθε κύριο σκέλος και δίδυμους ὴλ Ν ν. ος. 3 - 
τροχους στο ρηνπἰο. Ἠλ- -- ης 1 ΓσΞ] ; Επιµηκιµενο ρινχος σε παλλά 
Μετατράκχιό: Β,{ᾳ πι } πο, ἱ -ἳ μανμο- μμ ππά τα μοντελα Ταιι Β0-135, 
Μεταξύόνιο 13.80 πῃ // λ-ᾱ 
Βάρη Μικρα εξογκιµὸ 
: ἰ τε μητα στα παν ---. 
Κενό: ι ο ο Σ «Ετῃ τμήμα Της αἴρακτοιι ή] 
Μεγιστο ππαγείωσης: 3ρ Βου κα - : "εγολα περοδµναµικα καλυµµα- “ 
Κινπτήρες τα του Ραντάρ στα πἀσυρικά τµή- / ή 
4 κινητημµες διπλἠς ροής Πρατ ἃ Γαπίτνει ΤΕΟΦ-Ρ-8 ' ση ματα πις αΊβάκτου - . . θά / 

ἡ :Β.18πΚῃ ο καθένα -οἲᾖἶ] μπι Ἕπτ ι Ἡτ 
Στατικἠ ὠση θοκ ος : πα πἜπει ε ΓΕ . 
Επιδόσεις μ 5 τα [μα ἵ ναί 
Μέγ. ταχήτητα σε μεγαλα µας Ὃ η / αφ. να η υμτν 
ύψος πλειισης; 123/.Πι : Τα 0.145, ν και "μα Α 

ας η ῃ ο αΗ- ἔ Ε εροδυναμμΏ καλυµµα πο! 
Εμβελεια (ρεζέρβα καυσίμων } 3100 επι Κέραες ΗΕ στο ας | εξογκωµηῖα στο Πλάγια τοι η καλυητει την παλια Βέση του χει- 
Ακτίνα δράσης µε ανεφοδιασμό σε πτήση: 4905 πι µ ως ιό... Κους οπου βρισκεται το ρανταρ ριστη Το συΜηνα ανεροδιαήµοιι 
πλρυρικής σαρωσής πεπτηση 


Η εσωτερική διαρρυθμµισπ των δισφόρων Εί- 
135 πηρομένει σχετικό αγνωστη, µια και κάθε 
περοσκάφος είναι στην πραγμπτικότητᾳ ὅνη-- 
μορφωμένο ειδικό γις επν αποστοββ που 
καβείται να εκπἈηρώσει. Τα κύρια συστήµατα 
ευ σεροσκσφους προορίζοντο! γΙιαστῃ συββσ- 
γήπηπροφοριων σπό τις επικοινωνίες κατα 
ραντάρ του εχβροῦ. ΣτΠ φωτσγραφία αυτῃ 
φασίνετσι πκονσύόμρ πορπκοβούδησης πῆε- 
κτρομαγνητικῶν εκπομπών ενός ΕΓ- 135Μ. 0! 
συσκευές οωτεές μπορουν να θρσυν τῇ 8έσῃ 
των εκποµπωνκο!ναὰ ανρήηύόσουντις συχνότῃ- 
τες εκπομπῃς. Τα δεδομένο αυτή χρποιµοποι- 
ουντόα σεπεριπτώσεις ποβέμου, όπως έγινε 
καιπρόσφατα στον Περσικό Κόηπο 


Τα Εί-Ί555 πετουν σε αποστοβές συγκέντρωσης 
εΠβεμετρικων δεδοµένων. Δύο σερασκαφῃ 
πετούν µε το 240 Σμήνος Στρατηγικής 
Αναγνώρισης τῃς 6ης Ππεέερυγος σπο 8ασεις στην 
Αβάσκασκαιστις β3εουσιες νήσους. 


είχαν γίνει παράθυοσ για φωτογραφικες μηχανές 
πάνω στην πλάγια θήρα φόρτωσης. Στη συνέχεια 
δημιουργήθηκαν ακόµα αεροσκάφη ΚΟ -Ι35Κ. 
Αφοῦ υπηρέτησαν για πολλά χρόνια µε την 52η 
πτέρυγα. Ἑαναγύρισαν σε μονᾶδες εναξριου ἄγε- 
φοδιασµοῦ, διατηρώντας τον εξοπλισμό ἀνς- 
Ἰνώρισης. 


Τταμµοντέηατου ϱ{--155 


Η πρώτη ἐκδοση ποῦ έφερε τον κωδικό κά: Ι35 
ήταν η Κ6-]35Α, Επρύπειτο στην πραματικότη- 
τα νια 4 αεροσκάφη. εφοδιασμένα µε φωτογροφι- 
κές μηχανές που παραδόθηκαν στη 127θη 
Πτέρυγα Φωτογραφικής Χαρτογράφησης, 
Έκαναν αποστολές φωτογραφικής ανα νώρισης 
και συγπέντρωσης γεωδετικών δεδομένων μεχρι 
το 1972. οπότε παι περασαν στην 55η Πτέρυνς. 
Εατά χρόνια αργότερα μετατράπηκαν ξανά σε 
αεροσκάφη εναέριου ανεφοδιασμού ΚΟ -1350. 
Επόμενυ μοντελο ήταν τὸ Εί- 13Η. και αφοροῦ- 
σε 10 αεροσκάψη.τα οποία για πρώτη φορά µετα- 
τράπηκαν πάνω στη γραμμή παραγωγής. ταν 
Εοπλισμµένα µε συσκευές ηλεκτρονίνης παρακο- 
λούθησης και εἶχαν κινητήρες ΤΕΞ3, Εποόκειτο 
στην ουσία ἵνα ένα εγδιάµεσο μοντέλο και απὀ το 
1967 και µετά όλα τα ΚΕ Ι35Η μετατράπηκαν σε 
γεες εκδόσεις του κ 135. 
Πρώτο αεροσκάφος που παρουσιάζει μεγάλες 
εξωτερικές διαφορές µε τα προηγούμενα είναι το 
ΚΟ -Ι35ς.µετο οπυίο εισάγονται τα μεγαλα πλα- 
να αεροδυναμµικά καλύμματα τοῦ ῥρανταρ 
πλευρικής σάρωσης (51.ΑΡ). Τα αεροσκάφη 
φέρουν τὸ κωδικό όνοµα Βἰρ Τεαπῃ και υπηρε- 
τοῦν µετην 55η πτέρυγα, Η καρδιά του συστήµα- 


τος ηλεκτρονικής παρακολούθησης αποτελείται 
ἁπό τα αυτόματα συστήµατα Α5ΡΒ-] και οκς- 
259.Το Α5Ρ-Ι μπορεί να συλλέξει όλα τὰ σήµατα 
ποὺ εκπέμπονται σε µια ορισμένη ζώνη του ἠλε- 
κτοομαγνητικοῦ φάσματος, να τα αναλύσει και 
να τα αποθηκεύσει. Τὸ ΟΚ6-250 είναι ένα σύστη- 
μα ταχύτατης ανάλυσης σημάτων, Μετο πί- 
1355. η ικανότητα συλλὀνῆς και ταξινόμησης 
πληροφοριών αὐξήθηχε ὁραματικα, Τα αεροσκα- 
φη αυτά πηραν μέρος υια ἕνα υρεσιενο διάστηµα 
στις επιχειρήσεις στη Νοτιοανατολική Ασία. 
ὅπου πήραν µέρος σε διάφορα προγράµµατα. 
Τρία Κς-1356 μετατράπηκαν ετσιτο 1971 σεπί- 
135{Γ για τα προ)ράμματα «ςοπιδαῖ δεπί» χσι 
«Γοππραϊ ΡΙΠΚ», µε πεγαλύτερα σεροδυναµικά 
καλυμματα του ῥαντάρ και νέους πιο εξελµε- 
γοὺς ῥέχτες στα ακροπτερύντα, στο κάθετο στᾶ- 
θερό ναι στον ουραίο κώνο, Τα ὃψο σεροσκάφη 
που χρησιμοποιήθηκαν εντατικά. διέθεταν και 
αριθμό προσθετων κεραιών, Τα υπόλοιπα Κς- 
1356. αφὀή ἠπηρέτησαν ακόμα για 5 ἡ 6 χρόνια, 
αναβάθµίστηκαν σε επιπεδο Κς-135Υ, μεταξυ 
του 19713 ναι 1976. και ένα απότα Ες - 13511 µετα- 
τράπηχεσεξί(-135ντο 10/1. Τα αεροσκάφη 
αντά συνεχίζουν να βρίσκονται σε υπηρεσία µε 
την 5η πτέρυγα και έχουν όλα εφοδιαστεί με το 
επιμηκυμένο ὀύήχος, 

Πρέπει εὐω να σημειώσουμε ότι οι εκδόσεις του 


ΚΟ:Ι135 δεν ακολουθούν χρονολογική σειρά, καὶ 
πολλές απὀ αυτές εξελίσσονται ταυτύχρονα 
ανάλογα µετις απαιτήσεις των αποστολών 
Ετό, το 1963 ένα 1Κς-135Α (598-148) µετατρε 


πεται ὄε σευοσχάφος οπτικής παρακολούθησης 
για την κατα »ραφή και συλλογή πληδοφοριώ! 
της επανεισδόδον τών σοβιετικών βάλλιστικώ) 
πυραύλων. Φερει το όνομα «Νάπου Κόάο» παι ὑπῆ 
ρετεί µετην Φ{57η πτέρυγα χαιτον Οκτώβριοτοι 
963 παίωνειτον κωδικό Κς-Τ505 και γένετα 
Ἰνωστό µε τὸ όνομα «ἨΝαπά8 Βε]]ο», Στην ἰδις 
πτέρυγα και σε συνδυασμό µετο Κί-1955 πετέ 
καισνα ΚΟ-Ι2ΣΑ-Π «Ο[]εε Β0Υγ» στα πλαίσις 
του προγράμματος «Ιἱξ Τηπε». Αυτό το αεροσκά 
φοςθᾳ πάρειτον Ιανουάριο του 1665 των πωόιης 
Κί-!35)) και χαρακτηρίζεται απὀ το πυλινδρυμς 
πάλυμμα ποὺ ὀμαθέτει στα πλάνα της ατρόπτοι:, 
Το Σεπτέμβριο του 1963. ΠΤΓΤΝ αὐγίζει τή µετά 
τροπή ενός {-1358 σε Κς-Ι35Ε, γνωστο αρχικι 
σαν «ρα Απῃ» παι αβγότερα σων «ΚΙΝΕΙ ΑπΙΡΕΓ» 


Το ΚΓ-135Ν είνοι απο τις ποβυπῄμδεστερες 
εκδόσεις εου ΕΓ-Ί35. Σε ουτῇ τΗ φωταγραφίᾳ 
διακρίνεται καθαρὀ σµεγσησς αριθµος κερσιῳν 
που υπάρχουν κστω σπο ΤΠΥ ἄτρωκεο, κυρίως στῦ 
κεντρικὀκοιπίσω τµήµατῃς, 


0! επιχειρήσεις των ΕίΓ- 135 όπως αυτό το μοντέῇβσ «ὐ» χαρακτηρίζονται ππὀ υµηβά µέτρα ασφαΠείας. Η σπόστασπ που ὀρίσκετοι 0 
φωτογράφος εἴνσι συνήβως το πῄπσιέστερο σηµείο πσυ µπορεί να πῃπσιάσει καποιος που δεν έχει σχἑσῃ µε τήν αποσεοβή. 


Χαρτης των περιοχών όπου επικειρσύσαν τα Εζ-155 την εποχή του «υυχρού πσβέμου». 


ο 
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ΒοθΙΠΟΦΚ(Γ-Ί59ν 
55Η οἱγαίθοίἰς ΚκΘΕΟΠΠΑΙς5αΠςΘ ΙΥΙΠΟ 
υ5 ΑΙΓΕΟΙΕΘ 


Φως ναυτιῃίας 

Εἰναι χρώματος κζκκινου στην αρι- 
στερή πτέρυγα και πρασινου στη 
δεξιά. Στου ομραίσ κώνο. το χρώμα 
είναι ἀσπρο. 


σηµεία εκφορτισης 
στοτικοί! πΏεκτριαμου 


Σωβήνας «Ππό» 

Ο σωληνος αυτὸς µετρᾶ την αἴμο- 
σφαιρική πίεση και δίνει ενδείξεις για 
την ταχύτητα του αεροσκάφους, 


πτερύγια εδιγμών χαµηπής 
ταχύτητας 

Τα εξωτερικἀ/εσώτερικό πτερυγιο 
στην πτέρυγα, χρησιμοποιούνται γα 
τον ΕλΕΥΧΟ του αεροσκάφους σε 
χαμηλές ταχύτητες, 


ΙΟΚΒΝ 

Στην κορυφή του κάθετου σταθερου 
εἶναι τοποβετηµένη η κεραία του 
Ι0ΒΑΝ (1 οπᾳ Πσησα ΑΙ 1ο 
Νανισαιοπ] και σε συωνδιιασμὸ µε 
σταθμούς στο έδαφος προσφδρει 
στοιχεία για τη ναυτιλία. 


Κεραία ΗΕ 
Η κεραία ΗΕ {Ηιῃ ΕΓεομεΠογ) εἶναι 
µδροας των συστημάτων επικοινωνίας 
και δουλσύει σε συχνότητες απο 3 Πηδαβιο διεύθυνσης 
ἑως 30 ΜΗΖ τα πῃδάᾶλια δισ βυνσης ἕνερ 
/ ται πλεκτρικάἀ. Στο κάτω µὲέρί 
/ χεικαι το αντισταθμιστικό πι 


Πτερυγα 

Η πτέρυγα εχει ὅμο κυρίους δοκοῦς 
στους οποίους συνόδονταικαιτα 
τμήματα των ακροπτερυγίων. ο 
χώρος µεταξι των δοκῶν καταλαµ- 
βάνεται απὀ δοµικὲς δεξαμενές 
καυσίμου. [ 


ή 
Πηδάλια ύμους-θαβους 
Χρποιμοποιουνται κατα σιβατικο 
τροπο α τον ΕΛΕΥΧΟ του αεροσκα- 
φους. 


κεραία ΗΕ 


εμας ο μα 


Πτερυγια επιγμών υμηβής 
ταχύτητας 

Τα εσωτερικἀ πτεριγα ελιγμών στην 
πτέρυγα χρησιμοποιούνται για τον 
ἐλΕΥΧΟ το! αεροσκάφους σε υψηλές 
ταχίπητες, 


Ενισχυτής ΗΕ 
Αυτό τα μικρό εξογκωµα περιεχει τον 
ενισχιπή της κεραίας ΗΕ. 
Καδώδιο κεραίας ΗΕ 
κεραία ΗΕ 


βεροδυναμικό κάβυμμα 

Στη βέση ὀπου υπήρχε η θέση του 
χειριστή του σωλήνα ανεφοδιασμού 
σε πτήση, υπάρχει ἑνα αεροδυναμικό 
κάλυµµα που περιέχει κεραίες ηλε- 
κτρονικής παρακολαύΒησης. Το ΒΟ- 
135 εἶναι ϱφοδιασµενο µε τον προει- 
δοποιητή σημάτων ρανταρ ΑΝ/ΑΡΗ- 
Ίήτης { 0Γ8Ι. 


Κερσία συστήµατος ὄορυφαρι- 
κής πηοήγησης 

Η κεραία αυτή εἶναι µέρος του σωστη- 
µατος πλοήγησης και χρησιμοποιεί 
δορυφόρους για την ακριβή ευρεση 
της βέσης του αερασκάφους. 


/ 


Κεραίες 5ισίς ΄ 


κεραία υΗΕ/ΝΗΕ 

Αποτελεί μέρος τῶν πολύ σηµαν- 
κών µέσων Επικοινωνίας που διαθέτει 
τοΒ-]35. Σε αυτά περιλαμβάνονται 
και συστήµατα ασφαλῆς μετάδοσης 
δεδοµένων και στοιχείων σε πραγµα- 
τικα χρόνο, 


θύρᾳ κινδύνου 

Η ϐὐύρα αυτή επιτρᾶπειτην γρήγορη 
Εκκένωση του αεροσκάφους σε περἰ- 
πτωση ανάγκης. Άλλη µια τέτοια 
θύρα βρίσκεται στο πίσω µέρος της 
ατράκτου. 


κεραίες πἈεκτρονικήςπαρακο- 
Ἀούθπσης 5Ι0ΙΝΤ 

Κεραίες μεγάλων διαστάσεων βρί- 
σκανται στο κότω τµήµα της κεντρι- 
κἠς ατράκτου. ἄρησιμευουν στην 
παρακολούθηση των εχθρικών επι- 
κοινωνιών. 


Προδοβείς 

Δῄο προβολείς βρισκονται στο χεί- 
λος προσβολής της πτέρυγας Υια την 
τροχοδρόµηση και την απο-προσγεῖ- 
ὡση. Άλλος ἑνας προβολέας βρίσκε- 
ται πάνω στα ρηναἰο σκέλος προσγε(- 
ὡσης, 


κεραίες ΑΡΕ 

Οικεραίες αυτές εἰναιµέερος των 
εξελιγµένων σιιστηµάτων ναυτιλίας 
που διαθέτει το Πο -Ί95 και επιτρὲ- 
πουν τον σκριβή υπολογισµο της 
βέσης του αεροσκάφους, 


πηεμρικά εξογκώµοτα 

Εκτός απο το ραντάρ πλευρικής 
σάρωσης. οι πλευρικὲς προξκτάσεις 
περιέχουν και σστήµατα πλεκτρον!- 
κής παρακολούβησης. 


κερ 


απα 


Ὑποδαχή ανεφοδιασμού Κώνος ρύγχους 


; σεπτήση Εἶναι περισσότερο γνωστός µε το 
οκ. Βρίσκεται ακριβώς πάνω απο τὸ ᾳνωμα Ηοᾳ ΝΟ58, και καλύπτει την 
θάλομο διακυβέρνησης και επιτρέπει κεραία του ραντάρ παρακολούθησης. 
ταν ανεφοδιασμό σε πτήση του αερῦ- Ο κώνος δεν εἶναι αρθρωτός, αλλα 
σκάφους και την αύξηση της εμβελει- µπορεί να αφαιρεθεί εὐκολα για τη 
ᾱς τουκαιτης διάρκειας πτήσης. συντήρηση της κεραίας. 
--μ-------- | 
ς .. 


Κεραίες πβεκτρονικής παρακο- 
Ἀούβησης 5Ι6ΙΝΤ 

Τοποβετήβηκαν σχετικά πρόσφατα 

ν σταΒΟ-135Ν. 


... Προέκταση ρύγχους 

ὰ. Οκώνος του ρύγχους παραμένει 
αφαιρούµενος, αλλά η υπολοιπη προ- 
Έκταση είναι μόνιμη. Ενισχυσεις στα 
πλαγια πρασδίδουν ακαμικα στην 
ἕνωση µε την ατρακτὸ 
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Αυναμικες εισαγωγές αέρα 
Οι εισσγωγες αιπές εἶναιμέερος του 
συστήµατος κλιματισμαύ Του αερο- 


ι [ 


ὴ | σκάφους. Τέτοιες εισαγωγές βρίσκο- 
ν | ὑνται µόνο στους τρεις απὀ τους τέσ- 
ὴ ! σερις κινητήρες. 
ἱ Κινητήρες 
λ Βασισμένο πανω στο µεταγωγικο 0- 
υ) 1358. το Π0-135Ν εἶναι εφοδιασμένο 
ὴ µε κινητήρες διπλής ροής ΤΕΦ3, οι 
Ραντάρ πΒευρικής σᾶρωσπς οποίοι δίνουν µεγαλύτερη ώση στην 
Οι ογκώδεις προεκτάσεις στα πλάγια απογείωση και καταναλώνουν λιγΟ- 
του εμπρός τµῆµατος της ατράκτου τερα καύσιμα στην πτήση απο τους 
περιέχουν τις κερηίες του ραντᾶρ ἠ5ύ των ΚΟ-195Α 
εφοδιασμένο µε πλευρικής σάρωσης 
σχισµής σε κάθε 
μκοζονται στῃ - 
ατὰ τη διάρκεια της {οργγῖρῃί 


Οτρίς Ρα οβίέοι Τά 1993 
Αετοςρασε ΡΗΡΙΙςΠΙΠΕ 11 
ΡΙοί Ργεςς ἡ{ἀ 


